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Designacao

Parte I

DISPOSICOES PRELIMINARES

1. O presente Regulamento poderd ser designado por Regulamento de Navegacdo Aérea de Macau
(RNAM).

Definicoes

2. (1) No presente Regulamento, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Actos de interferéncia ilicita significa actos ou tentativa de actos que ponham em risco a seguranga
da aviacao civil e do transporte aéreo, isto é:

- captura ou desvio ilicito de uma aeronave em voo;
- captura ilicita de uma aeronave no solo;
- tomada de reféns a bordo de uma aeronave ou em aerodromos;

- entrada forcada numa aeronave, num aeroporto ou nas instalacdes de uma infra-estrutura
aeronautica;

- introdug@o de armas ou de dispositivos ou materiais perigosos a bordo de uma aeronave ou num
aeroporto, com intencdo criminosa;

- comunicacdo de informagdo falsa, num aeroporto ou nas instalacdes de uma infra-estrutura de
aviacdo civil, colocando em risco a seguran¢a de uma aeronave em voo ou no solo, dos
passageiros, da tripulacdo, do pessoal de terra ou do publico em geral;

Aerodromo significa uma drea definida em terra ou na dgua (incluindo quaisquer edificios,
instalacdes e equipamento), destinada a ser utilizada no todo ou em parte para a chegada, partida e
movimentos a superficie de aeronaves;

Aerodromo (heliporto) alternante significa um aerédromo (ou heliporto) para o qual a aeronave se
pode dirigir quando seja impossivel ou desaconselhdvel dirigir-se ou aterrar no aerédromo (ou
heliporto) de destino previsto, onde os servicos e instalacdes necessdrios estdo disponiveis, que tem
capacidade de satisfazer os requisitos de performance da aeronave e que esteja operacional no
momento previsto de utilizagdo. Os aerédromos (ou heliportos) alternantes incluem os seguintes:

Alternante de descolagem significa o aerédromo (ou heliporto) no qual uma aeronave seja
capaz de aterrar, caso isso se torne necessdrio imediatamente apés a descolagem, sendo
impossivel utilizar o aerédromo (ou heliporto) de partida;

Alternante em rota significa o aerédromo (ou heliporto) em que uma aeronave seja capaz de
aterrar no caso de se tornar necessario desviar a aeronave em rota;



Alternante de destino significa um aerédromo (ou heliporto) alternante em que uma aeronave
seja capaz de aterrar caso se torne impossivel ou desaconselhdvel aterrar no aerédromo (ou
heliporto) de destino previsto.

Nota: O aerddromo (ou heliporto) de partida pode também ser aerodromo alternante em rota ou
aerodromo (ou heliporto) alternante de destino para esse voo.

Aerodromo isolado significa um aer6dromo de destino relativamente ao qual ndo existe aerédromo
alternante adequado para determinado tipo de aeronave;

Aeronave significa qualquer mdquina que consiga uma sustentacdo na atmosfera devido as
reacgdes do ar, que ndo as do ar sobre a superficie terrestre;

Aeronave — categoria significa a classificacdo das aeronaves de acordo com as suas caracteristicas
basicas especificadas, por exemplo: avido, helicéptero, planador, baldo livre;

Aeronave de trabalho aéreo significa uma aeronave (que ndo uma aeronave de transporte aéreo
comercial) que voa ou cujo operador pretende que voe para fins de trabalho aéreo;

Aeronave de Transporte aéreo comercial significa uma aeronave que voa ou cujo operador
pretende que voe para fins de transporte aéreo comercial;

Aeronave de Estado significa uma aeronave utilizada em servicos militares, alfandegdrios e
policiais;

Aeronave militar inclui aeronaves da Marinha de Guerra, do Exército ou da Forca Aérea de
qualquer Estado;

Aeronave pressurizada significa uma aeronave equipada com meios de manutengdo, em qualquer
dos seus compartimentos, de uma pressdo superior a da atmosfera envolvente;

Aeronave registada em Macau significa uma aeronave que se encontre registada em Macau,

Aeronave (tipo de) significa o conjunto de aeronaves com um mesmo desenho bdsico, incluindo
todas as suas modificagdes, excepto as que alteram a sua operacdo ou as suas caracteristicas de
VOoO;

Aeronavegabilidade continuada significa o conjunto de processos através dos quais uma
aeronave, um motor, uma hélice ou uma parte cumpre os requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis e mantém as condi¢des para uma operagdo em seguranga durante o respectivo periodo
de vida operacional;

Aeronavegdvel significa o estado da aeronave, do motor, da hélice ou da parte quando se
encontram de acordo com o respectivo design aprovado e em condi¢des de operar em seguranca;

Alcance visual de pista (RVR) significa a distancia ao longo da qual, na linha central de uma pista,
o piloto de uma aeronave pode ver as marcas de superficie da pista ou as luzes que a delimitam ou
identificam a sua linha central;

Altitude de decisdo (DA)/Altura de decisao (DH) significa uma altitude ou altura especificada na
aproximacao de precisdo ou na aproximacdo com orientacdo vertical a partir da qual deve ser
iniciada uma aproximacdo abortada se ndo tiver sido estabelecida a referéncia visual exigida a
continuagdo da aproximacao.



Nota 1: Altitude de decisdo (DA) é referenciada para significar nivel do mar e altura de decisdo
(DH) é referenciada para o limiar da elevagdo.

Nota 2: A referéncia visual exigida significa que a sec¢do das ajudas visuais ou da drea de
aproximagdo deveria ter estado visivel o tempo suficiente para o piloto ter feito uma avaliacdo da
posicdo da aeronave e do grau de mudanga de posicdo em relacdo a rota de voo pretendida. Nas
operagoes Categoria Il com uma altura de decisdo, a referéncia visual necessdria é a que se
encontra especificada para o procedimento e operagdo especificos.

Nota 3: Por razdes de conveniéncia, quando ambas as expressdes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura de decisdo” e abreviadas “DA/H” .

Altitude de transicdo significa a altitude a qual ou abaixo da qual a posicdo vertical de uma
aeronave € controlada por referéncia a altitudes;

Altitude de franqueamento de obstdiculos (OCA) ou altura de franqueamento de obstdculos
(OCH) significa a altitude ou altura mais baixa acima da elevacdo do limiar da pista relevante ou
da elevacdo do aerédromo, conforme aplicdvel, utilizada para estabelecer o cumprimento dos
critérios de franqueamento de obstaculos.

Nota 1: Para a altitude de franqueamento de obstdculos toma-se como referéncia o nivel médio do
mar e para a altura de franqueamento de obstdculos toma-se como referéncia a elevacdo do
limiar ou no caso de aproximag¢des de ndo precisdo, a elevacdo do aerédromo ou a elevagcdo do
limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevagdo do aerédromo. Para a altura
de franqueamento de obstdculos em aproximagcdes em circuito toma-se como referéncia a elevacdo
do aerodromo.

Nota 2: Por razbes de conveniéncia, quando ambas as expressoes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura de franqueamento de obstdculos” e abreviadas “OCA/H” .

Altitude minima de descida (MDA) ou altura minima de descida (MDH) significa uma altitude ou
altura especificada numa aproximacgdo de nao-precisdo ou em circuito abaixo da qual a descida ndo
deve ser realizada sem as referéncias visuais necessarias.

Nota 1: Para a altitude minima de descida (MDA) toma-se como referéncia o nivel médio do mar e
para a altura minima de descida (MDH) toma-se como referéncia a elevacdo do aerodromo ou a
elevacdo do limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevagdo do aerédromo.
Para a altura minima de descida em aproximacdes em circuito toma-se como referéncia a
elevagdo do aerodromo.

Nota 2: A referéncia visual necessdria significa que a sec¢do das ajudas visuais ou da drea de
aproximagdo que deveria ter estado visivel durante o tempo suficiente para que o piloto pudesse
fazer uma avalia¢do da posicdo da aeronave e da rapidez da mudanca de posicdo em relacdo a
rota de voo pretendida. No caso de aproximagdes em circuito a referéncia visual necessdria é o
ambiente da pista.

Nota 3: Por razoes de conveniéncia, quando ambas as expressoes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura minima de descida” e abreviadas “MDA/H” .

Ambiente hostil significa um ambiente em que:

(a) ndo é possivel efectuar uma aterragem forcada em seguranga devido as condicdes
desadequadas da superficie e do ambiente circundante; ou



(b)  os ocupantes do helicoptero ndo podem ser devidamente protegidos dos elementos da
natureza; ou

(c) a resposta/capacidade de busca e salvamento nio sdao adequadas a exposi¢do prevista; ou
(d)  onivel de risco de colocagdo em perigo de pessoas ou bens no solo € inaceitdvel.
Ambiente ndo hostil significa um ambiente em que:

(a)  é possivel efectuar uma aterragem forcada em seguranca porque as condicdes da superficie
e do ambiente circundante sao adequadas;

(b)  os ocupantes do helicoptero podem ser devidamente protegidos dos elementos da natureza;
ou

(c) a resposta/capacidade de busca e salvamento sao adequadas a exposi¢@o prevista; ou
(d)  onivel de risco de colocagdo em perigo de pessoas ou bens no solo ¢ aceitavel.

Nota: As zonas de uma drea congestionada que satisfazem os requisitos acima referidos sdo
consideradas ambiente ndo hostil.

Ameaca significa um acontecimento ou erro que ocorre fora do controlo de um membro do pessoal
operacional, aumentando a complexidade da operacdo, e que deve ser gerido a fim de que a
margem de seguranca operacional seja mantida;

Anadlise de dados de voo significa o processo para analisar os dados de voo gravados a fim de
melhorar a seguranga das operacdes de voo;

Aprovado, em relacdo ao Manual de operagées, significa aceite pela Autoridade de Aviac¢do Civil
depois de terem sido introduzidos os aditamentos ou as alteracdes exigidos pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

Aproximacdo por instrumentos e operagées de aterragem significa aproximagao por instrumentos
e operacdes de aterragem utilizando procedimentos de aproximag@o por instrumentos, com a

seguinte classificagdo:

Aproximagdo de ndo-precisdo e operacdes de aterragem. Uma aproximacdo por instrumentos
e aterragem que utiliza orientacdo lateral mas ndo utiliza orientacdo vertical.

Aproximagdo e operagdes de aterragem com orientagdo vertical. Uma aproximagd@o por
instrumentos e aterragem que utiliza orientac@o lateral e vertical mas ndo cumpre os requisitos
estabelecidos para uma aproximacao de precisdo e operagdes de aterragem.
Aproximagdo de precisdo e operagoes de aterragem. Uma aproximacdo por instrumentos e
aterragem que utiliza orientacdo de precisdo lateral e vertical com os minimos de operagdo
determinados para a categoria de operacao.
Nota: Orientagdo lateral e vertical refere-se a orientacdo disponibilizada por:

(a) ajudas a navegagcdo aérea em terra; ou

(b) informagdo de navegacdo aérea gerada informaticamente.

Categorias de aproximagao de precisdo e operacodes de aterragem:



Operacoes de categoria I (CAT I). Uma aproximag@o e aterragem de precisdo por
instrumentos com:

(a) altura de decisdo ndo inferior a 60 metros (200 pés quadrados); e

(b) visibilidade ndo inferior a 800 metros ou alcance visual da pista ndo inferior a 550
metros.

Operacoes de categoria II (CAT II). Uma aproximagdo e aterragem de precisdo por
instrumentos com:

(a) altura de decisdo inferior a 60 metros (200 pés quadrados) mas ndo inferior a 30
metros (100 pés quadrados); e

(b) alcance visual da pista ndo inferior a 300 metros.

Operacoes de categoria ITIA (CAT IIIA). Uma aproximacgdo e aterragem de precisdo
por instrumentos com:

(a) altura de decisao inferior a 30 metros (100 pés quadrados) ou inexisténcia de altura de
decisdo; e

(b) alcance visual da pista ndo inferior a 175 metros.

Operacoes de categoria IIIB (CAT IIIB). Uma aproximacio e aterragem de precisao por
instrumentos com:

(a) altura de decisdo inferior a 15 metros (50 pés quadrados) ou inexisténcia de altura de
decisao; e

(b) alcance visual da pista inferior a 175 metros mas ndo inferior a 50 metros.

Operacoes de categoria IIIC (CAT IIIC). Uma aproximagdo e aterragem de precisdo
por instrumentos sem altura de decisdo e sem limitacdes no alcance visual de pista.

Nota: Se a altura de decisdo (DH) e o alcance visual de pista (RVR) corresponderem a
diferentes categorias de operagdo, a aproximagdo por instrumentos e a operacdo de
aterragem devem ser conduzidas nos termos dos requisitos definidos para as categorias
mais exigentes (por exemplo, uma operagcdo com uma altura de decisdo de CAT IIIA mas
com um alcance visual de pista de CAT IIIB seria considerada uma operagcdo de CAT
IIB ou uma operagdo com uma altura de decisdo de CAT Il mas com um alcance visual
de pista de CAT I seria considerada uma operacdo de CAT I1).

Area congestionada, relativamente a uma cidade, vila ou povoagdo, significa qualquer area
utilizada principalmente para fins residenciais, industriais, comerciais ou recreativos;

Area de aproximacao final e de descolagem (FATO) significa uma drea definida para operacdes
de helicéptero, sobre a qual se completa a fase final da manobra de aproximacdo até ao voo
estaciondrio ou a aterragem e a partir da qual se inicia a manobra de descolagem. Quando a FATO
¢é utilizada por helicépteros de Classe de performance 1, a area definida inclui a drea disponivel
para a descolagem abortada;

Area de controlo significa o espaco aéreo notificado como tal e que se estende acima de uma
altitude notificada;



Aterragem forcada em seguranga significa uma aterragem ou amaragem inevitdvel com uma
expectativa razodvel de ndo causar ferimentos a pessoas dentro da aeronave ou no solo;

Aterrar, relativamente a aeronaves, inclui amarar;

Autoridade competente significa, em relacdo a Macau, a Autoridade de Aviacdo Civil, e, em
relacdo a qualquer outro Estado ou Regido, a autoridade responsdvel nos termos da lei desse
Estado ou Regido pela promoc¢do da seguranca da aviagdo civil;

Autoridade de Aviagdo Civil ou AACM significa Autoridade de Aviacdo Civil, Macau — China;
Avido significa uma aeronave mais pesada do que o ar, com propulsdo propria, cuja sustentacdo em
voo ¢ obtida principalmente através de reacgdes aerodindmicas em superficies que permanecem
fixas em certas condi¢des de voo;

Avionica de bordo significa todo o dispositivo electrénico — incluindo a sua parte eléctrica —
utilizado a bardo de uma aeronave, incluindo as estagdes de radio, os comandos automdticos de

VOO € 0s sistemas de instrumentos;

Assisténcia em escala significa os servicos necessarios a chegada de uma aeronave a um aeroporto
e a partida desta, com exclusdo dos servigos de trafego aéreo;

Base operacional significa o local a partir do qual o controlo operacional é exercido;

Balao significa uma aeronave mais leve do que o ar, ndo propulsionada por motor;
Cadernetal/Didrio (logbook), no caso de cadernetas de aeronaves, cadernetas de motor ou de
hélices de passo varidvel, ou didrios de voo pessoais, inclui o registo efectuado em livro ou por
qualquer outra forma aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil em qualquer caso especifico;

Carga inclui correio e animais;

Certificado de aerodromo significa um certificado emitido pela autoridade competente ao abrigo
da regulamentacdo aplicdvel a opera¢do de um aerédromo;

Certificado de aeronavegabilidade inclui qualquer validacao do mesmo e qualquer Manual de voo
de Aeronave ou tabela de performance relacionados com o certificado de aeronavegabilidade;

Certificado de aprovacdo significa um certificado de aprovacdo emitido ao abrigo do pardgrafo 8
(1) do presente Regulamento;

Certificado de aptiddo para o servigco significa um certificado de aptiddo para o servigco emitido
ao abrigo do pardgrafo 10 do presente Regulamento;

Certificado de matricula significa um certificado de matricula emitido ao abrigo do paragrafo 4 (8)
e (9) do presente Regulamento;

Certificado de operador de transporte aéreo (AOC) significa um certificado que autoriza um
operador a desenvolver operagdes especificadas de transporte aéreo comercial para transporte
aéreo comercial;

Certificado de revisdo de manutencdo significa um certificado de revisdo de manutencdo emitido
ao abrigo do pardgrafo 9 do presente Regulamento;



Certificado de Tipo significa um documento emitido por um Estado Contratante que define o
projecto (design) de um tipo de aeronave e certifica que este projecto (design) cumpre as condi¢des
de aeronavegabilidade impostas por esse Estado;

Certificar como aeronavegdvel significa certificar que uma aeronave ou partes da mesma
cumprem os requisitos de aeronavegabilidade em vigor depois de ter sido efectuada a manutencdo
da aeronave ou das suas partes;

Circulacdo a superficie (taxiing) significa o movimento da aeronave a superficie de um
aerédromo, pelos seus proprios meios, excluindo a descolagem e a aterragem;

Colete salva-vidas inclui qualquer equipamento destinado a sustentar uma pessoa, individualmente,
na dgua ou sobre a dgua;

Competéncia significa a combinacdo de pericias, conhecimento e atitudes requeridas para o
desempenho de uma tarefa de acordo com a norma prescrita;

Condigcoes meteorologicas de voo por instrumentos (IMC) significa as condi¢cdes meteoroldgicas
expressas em termos de visibilidade, distdncia as nuvens e tecto, inferiores aos minimos
especificadas para condi¢des meteoroldgicas de voo visual;

Condig¢ies meteorologicas de voo visual (VMC) significa condi¢des meteoroldgicas expressas em
termos de visibilidade, distancia as nuvens e tecto iguais ou superiores aos minimos especificados
para este tipo de voo;

Controlador de trdfego aéreo qualificado significa um controlador de trafego aéreo titular de uma
licenca e qualificacdes vdlidas e apropriadas aos privilégios a exercer;

Controlo operacional significa o exercicio de autoridade sobre o inicio, continuag¢do, desvio ou
fim de um voo no interesse da seguranca da aeronave e a regularidade e eficiéncia do voo;

Co-piloto significa um piloto titular de uma licenga, que presta servicos de pilotagem sem estar no
comando da aeronave, com excepcdo do piloto que viaja a bordo da aeronave com o fim utnico de
receber instrug¢do de voo;

Creédito significa o reconhecimento de meios alternativos ou de qualificacdes prévias;

Declaragdo de gestdo de manutencdo do operador significa um documento que descreve os
procedimentos necessdrios do operador para assegurar que toda a manutencgdo prevista e imprevista
é realizada na aeronave ou componente de aeronave do operador atempadamente e de uma forma
controlada e satisfatoria;

Descolagem e fase inicial de subida significa a parte do voo desde o inicio da descolagem até 300
metros (1.000 pés) acima da elevacdo da drea de aproximacdo final e descolagem, se o voo for
planeado para superar esta altura, ou até ao final da subida nos restantes casos;

Dirigivel significa uma aeronave propulsionada por motor mais leve do que o ar;

Dispositivo de simulagd@o de voo para instrugdo significa qualquer um dos seguintes trés tipos de
aparelhos nos quais se simulam as condigdes de voo em terra:

Simulador de voo, o qual proporciona uma representacio exacta de uma cabina de pilotagem
de um tipo de aeronave especifico, a ponto de simular de forma realistica as funcdes de
controlo dos sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc. da aeronave, o ambiente normal



dos membros da tripula¢@o de voo, e a performance e as caracteristicas de voo desse tipo de
aeronave;

Um Instrutor de procedimentos de voo, que fornece com toda a fidelidade o meio ambiente da
cabina de pilotagem e que simula respostas dos instrumentos, fun¢des simples de controlo dos
sistemas mecanico, eléctrico, electronico, etc. da aeronave, e as caracteristicas de
performance e de voo de uma aeronave de uma classe especifica;

Um instrutor de voo bdsico por instrumentos, que estd equipado com instrumentos
adequados, e que simula o ambiente de cabina de pilotagem de uma aeronave em voo em
condig¢des de voo por instrumentos;

Colimador de pilotagem frontal (HUD) significa um sistema de visualizacdo que apresenta
informagodes de voo no campo de visdo externo a frente do piloto;

Desempenho humano significa as capacidades e limitacdes humanas que tém impacto sobre a
seguranca e eficiéncia das operagdes aeronduticas;

Distancia disponivel para aceleracdo-paragem (ASDA) significa o comprimento disponivel da
pista para a corrida de descolagem acrescido da drea de paragem, se fornecida;

Distancia disponivel para aterragem (LDA) significa o cumprimento de pista que é declarado
disponivel e adequado para a corrida no solo de uma aeronave em aterragem;

Empresa de trabalho aéreo significa uma empresa cuja actividade inclui a realizagcdo de trabalho
aéreo;

Empresa de transporte aéreo significa uma empresa cuja actividade inclui o transporte aéreo de
passageiros ou carga por aluguer ou remuneragio;

Entidade autorizada significa qualquer entidade autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil, em
geral ou relativamente a uma situacdo especifica ou a uma categoria de situacdes, e as referéncias a
uma entidade autorizada incluem referéncias ao actual titular de qualquer cargo designado pela
Autoridade de Aviacdo Civil;

Erro significa uma ac¢do ou omiss@o por parte de um membro do pessoal operacional que conduz
a desvios em relagdo as inten¢des ou expectativas da organizacdo ou do membro do pessoal
operacional;

Espaco aéreo controlado significa areas e zonas de controlo;

Especificacoes de operacdo significa as autorizacdes, condi¢des e limitagdes associadas ao
certificado de operador aéreo e sujeitas as condi¢des constantes do manual de operacgdes;

Especificado, em relagio a uma aeronave, significa especificado em ou determindvel por
referéncia ao Manual de operacdes relativo aquela aeronave;

Estacdo de radio aerondutica apropriada significa, relativamente a uma aeronave, uma estagdo de
rddio aerondutica que serve a drea na qual a aeronave se encontra naquele momento;

Estacdo de radio aerondutica significa uma estacdo de radio a superficie a qual transmite ou
recebe sinais com a finalidade de prestar assisténcia a aeronaves;

Estado Contratante significa qualquer Estado signatdrio da Convengéo sobre a Aviagdo Civil
Internacional, conhecida como Convencao de Chicago;



Estado de projecto (design) significa o Estado ou Regido que detém a jurisdicdo sobre a
organizagdo responsdvel pelo projecto (design) do tipo de aeronave;

Estado de matricula significa o Estado ou Regido em cujo registo a aeronave estd matriculada;

Fadiga significa um estado fisiologico que se caracteriza por uma diminui¢ao das capacidades de
desempenho mental ou fisico devido a falta de sono ou a periodos de vigilia, a fase circadiana ou a
carga de trabalho (actividade mental e/ou fisica) prolongados, que pode reduzir o estado de alerta
de um membro da tripulacdo e a sua capacidade para operar com seguranga uma aeronave ou
executar as suas fungdes relacionadas com a seguranga operacional;

Fase de aproximacdo e aterragem — helicopteros significa a parte do voo a partir dos 300 m
(1.000 pés) acima da elevacdo da area de aproximacdo final e descolagem, se € esperado que o voo
exceda esta altitude ou, nos restantes casos, a partir do inicio da descida até a aterragem ou até ao
ponto de aterragem abortada;

Fase em rota significa a parte do voo a partir do final da descolagem e fase de subida inicial até ao
inicio da fase de aproximacio e aterragem.

Nota: Quando o franqueamento de obstdculos ndo pode ser garantido visualmente, os voos devem
ser planeados por forma a assegurar que o franqueamento de obstdculos pode ser garantido com
uma margem adequada. No caso de falha do motor critico, os operadores podem necessitar de
adoptar procedimentos alternativos.

Formacdo aprovada significa a formacdo desenvolvida sob curriculos e supervisdo especiais
aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil e que deverd garantir um nivel de competéncia pelo
menos igual ao garantido pelos requisitos minimos de experiéncia para o pessoal que ndo recebe
esse tipo de formacao;

Gestdo de ameagas significa o processo de deteccio de ameacas e a resposta a essas ameagas com
contramedidas destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequéncias e a diminuir a probabilidade
de erros ou estados ndo desejados;

Gestdo do erro significa o processo deteccio de erros e resposta a esses erros com contramedidas
destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequéncias e a diminuir a probabilidade de erros ou
estados ndo desejados;

Helicoptero significa uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagdo em voo € obtida
principalmente através de reac¢des do ar sobre um ou mais rotores movidos a motor em eixos
substancialmente verticais;

Heliporto significa um aerédromo ou area definida numa estrutura com vista a ser utilizada, no
todo ou em parte, para a chegada, partida e movimento a superficie de helicépteros;

Informagdo meteorologica significa relatérios meteoroldgicos, andlises, previsdes e quaisquer
outras declaracdes relacionadas com condi¢cdes meteoroldgicas existentes ou esperadas;

Instrucoes Técnicas significa a edicdo em vigor mais recente das Instrugcdes Técnicas para o
Transporte Aéreo Seguro de Mercadorias Perigosas (Doc. 9284-AN/905), incluindo o Suplemento
e quaisquer Adendas, aprovadas e publicadas por decisdo do Conselho da Organizac¢do da Aviacao
Civil Internacional;

Licenca inclui quaisquer certificados de competéncia ou certificados de validade emitidos
conjuntamente com a licenca ou exigidos em conexdo com a licenga nos termos da lei do Estado ou
da Regido onde a licenca € emitida;



Lista de desvios de configuracdao (CDL) significa a lista estabelecida pela organizag@o responsdvel
pelo projecto (design) do tipo de aeronave, com a aprovacido do Estado do projecto (design), da
qual constam as partes exteriores de um tipo de aeronave de que poderia prescindir-se no inicio de
um voo, e que inclui, sempre que necessdrio, toda informagao relativa as consequentes limitagcoes
na operagdo e correccdes da performance da aeronave;

Luz aerondutica significa qualquer luz instalada para efeitos de ajuda a navegacgao aérea;

Macau significa a Regido Administrativa Especial de Macau da Reptiblica Popular da China;
Manobras acrobdticas incluem “loops”, “spins”, “rolls”, “bunts”, “stall turns”, “inverted flying” e
quaisquer outras manobras similares;

Manual de operagoes significa um manual contendo procedimentos, instrugdes e orientacdes para
utilizag@o pelo pessoal operacional na execucdo das respectivas fungoes;

Manual de operacdo da aeronave significa um manual, admissivel para a Autoridade de Aviagdo
Civil, contendo procedimentos normais, anormais e de emergéncia, checklists, limitacdes,
informacdo relativa a performance, detalhes dos sistemas da aeronave e outro material relevante
para a operacdo da aeronave. O manual de operacdo da aeronave € parte integrante do manual de
operagoes;

Manual de voo significa um manual, associado ao certificado de aeronavegabilidade, contendo
limitacdes dentro das quais a aeronave deve considerar-se apta a voar, e instru¢des e informagdes
necessdrias aos membros da tripulacdo de voo para a operacdo segura da aeronave;

Manutencdo significa a realizacdo de tarefas exigidas para assegurar a aeronavegabilidade
continuada de uma aeronave ou componente de aeronave, incluindo uma ou uma combinacgio de
revisodes, inspecgdes, substitui¢des, rectificacdes de defeitos e a incorporagdo de modificacdes ou
reparagoes;

Massa madxima certificada a descolagem, relativamente a uma aeronave, significa a massa
méxima total da aeronave e do seu conteido com a qual a aeronave pode descolar em qualquer
parte do mundo, nas circunstincias mais favordveis, de acordo com o certificado de
aeronavegabilidade em vigor para a aeronave;

Membro da tripulacdo significa uma pessoa designada por um operador para desempenhar
fun¢des numa aeronave durante o periodo de servi¢o de voo;

Membro da tripulacdo de cabina significa um membro da tripulacdo que exerce, no interesse da
seguranca dos passageiros, fungdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto no comando da
aeronave, mas que nao actua como membro da tripulagdo de voo;

Membro da tripulagd@o de voo significa um membro da tripulacdo titular de uma licenga e
responsdvel pelas tarefas essenciais a condugdo de uma aeronave durante o periodo de servico de
VOoO;

Mercadorias perigosas, significa os artigos ou substincias passiveis de constituir um risco para a
saude, a segurancga operacional, a propriedade ou o ambiente e que se encontram descritos na lista
de mercadorias perigosas constante das Instrucdes Técnicas ou que se encontram classificadas nos
termos dessas Instrucdes;

Milha ndutica significa a Milha Nautica Internacional, equivalente a 1,852 metros;



Minimos de operacdo do aerédromo (ou heliporto) significa os limites de utilizacdo de um
aerédromo (ou de um heliporto) para:

(a)  Descolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se
necessdrio, condi¢des das nuvens;

(b)  Aterragem com aproximagdo de precisdo e em operacdes de aterragem, expressos em
termos de visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisdo (DA/H)
conforme seja mais adequado a categoria da operacao;

(c)  Aterragem com aproximag¢do e em operacdes de aterragem com orientacdo vertical,
expressos em termos de visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisdo
(DA/H); e

(d)  Aterragem com aproximacdo de ndo-precisdo e em operacdes de aterragem, expressos em
termos de visibilidade e/ou alcance visual de pista, altitude/altura minima de descida
(MDA/H) e se necessdrio, condicdes das nuvens.

Motor significa uma unidade utilizada ou destinada a ser utilizada para a propulsdo de aeronaves.
Inclui pelo menos, os componentes e equipamento necessdrios ao funcionamento e controle mas
exclui a hélice/rotores (se aplicavel);

Nivel de voo significa um de entre uma série de niveis de pressdo atmosférica igual, separados por
intervalos notificados e referidos, cada um, pelo nimero de centenas de pés que seriam indicados
aquele nivel num altimetro de pressdo calibrado de acordo com a Atmosfera Padrdo Internacional,
fixada em 1013,2 milibares;

Noite significa o periodo de tempo que decorre desde o fim do creptsculo civil vespertino até ao
principio do crepusculo civil matutino ou qualquer outro periodo entre o por e o nascer do sol, que
possa ser estabelecido pela Autoridade de Aviacdo Civil. O crepusculo civil acaba ao anoitecer
quando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte e comeca de manha
quando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte;

Notificado significa que consta de publica¢des emitidas em Macau, intituladas NOTAM (Notices
to Airmen), Circulares de Informacdo Aerondutica (AIC), Publicacdo de Informacgdo Aerondutica
(AIP), Circulares Aeronduticas (AC), Publicacdes de Seguranca Aérea de Macau (MASP) e
Requisitos de Aeronavegabilidade de Macau (MAR) ou quaisquer outras publicacdes oficiais
emitidas com a finalidade de possibilitar o cumprimento das disposi¢cdes do presente Regulamento;

OACI significa Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional;

Oficial de operacoes de vooldespachante de voo pessoa designada pelo operador para efectuar o
controlo e supervisdo das opera¢des de voo, com ou sem licenga e adequadamente qualificada de
acordo com o Apéndice Quarto, que apoia, d4 informacdo e/ou assiste o piloto no comando na
realiza¢do do voo em seguranga

Operacdo de grande distincia significa qualquer voo efectuado por um avido com dois grupos
motopropulsores de turbina sempre que o tempo de voo a velocidade de cruzeiro de um grupo
motopropulsor inoperativo (em ISA e condi¢cdes de ar calmo), de um ponto na rota para um
aer6dromo alternante adequado, seja superior ao periodo de tempo de 60 minutos aprovado pela
Autoridade de Aviacdo Civil;

Operador significa uma pessoa, organizacdo ou empresa que exerce ou se propde exercer
operagdes com aeronaves nos termos do sub-pardgrafo (3) infra;



Periodo de servico significa o periodo que se inicia quando o operador exige que um membro da
tripulacdo de voo ou de cabina se apresente ou comece um servico e que termina quando essa
pessoa se encontra livre de qualquer servigo;

Pessoal operacional significa os empregados e agentes ao servico do operador, actuando ou nao
como membros da tripulagdo, que asseguram que todos os voos sdo realizados de uma forma
segura e eficiente;

Piloto no comando significa o piloto designado pelo operador ou pelo proprietario, no caso da
aviacdo geral, como estando no comando e encarregue da realizacdo de um voo em seguranga;

Piloto no comando sob supervisdo significa o co-piloto que desempenha, sob supervisdo de um
piloto no comando, os deveres e as fungdes de um piloto no comando, de acordo com um método
de supervisdo aceitdvel para a Autoridade de Aviagdo Civil;

Piloto de cruzeiro substituto significa um membro da tripulacdo de voo encarregado de
desempenhar as funcdes de piloto durante a fase de voo em velocidade cruzeiro por forma a
permitir que o piloto no comando ou o co-piloto obtenham o descanso previsto;

Planador significa uma aeronave sem motor, mais pesada do que o ar, cuja sustentacdo em voo se
obtém principalmente devido a reac¢des aerodindmicas do ar contra superficies que permanecem
fixas sob determinadas condi¢des de voo;

Plataforma de aterragem de helicopteros significa um heliporto localizado numa estrutura
flutuante ou numa estrutura fixa off-shore;

Plano de voo significa o conjunto de informagdes especificadas transmitidas as unidades de
servicos de trafego aéreo, relativas a um voo projectado ou a parte de um voo de uma aeronave;

Plano de voo operacional significa o plano elaborado pelo operador, para a realizacdo segura do
voo, em funcdo da performance da aeronaves, outras limitagdes de operacdo e condi¢des relevantes
previstas para a rota a seguir e para os aerédromos com ela relacionados;

Ponto de decisdo de aterragem (LDP) significa o ponto, durante a fase de aterragem em que, no
caso de ser detectada a falha de um motor, é decidido se a aterragem pode ser efectuada com
seguranca ou se deve ser iniciada uma aterragem abortada.

Nota: O LDP s6 se aplica a helicopteros a operar em Classe de performance I.

Ponto de decisdo de descolagem (TDP) significa o ponto, durante a fase de descolagem em que,
no caso de ser detectada a falha de um motor, é decidido se a manobra de descolagem pode ser
continuada com seguranga ou se deve ser iniciada uma descolagem abortada.

Nota: O TDP so se aplica a helicopteros a operar em Classe de performance I.

Ponto de ndo retorno significa o tdltimo ponto geograficamente possivel em que uma aeronave
pode seguir para o aerédromo de destino bem como para um aerédromo alternante em rota

disponivel para determinado voo;

Prescrito significa prescrito pelos regulamentos elaborados pela Autoridade de Aviagdo Civil nos
termos do presente Regulamento;

Pressdo-altitude significa uma pressdo atmosférica expressa em termos de altitude que
corresponde a essa pressdo na Atmosfera Padrio;



Principios de factores humanos significa principios que se aplicam a concepgdo, a certificagdo, a
formacio, as operacdes e a manutencdo aerondutica e que visam garantir um interface seguro entre
os seres humanos e outros componentes do sistema tendo em conta de forma apropriada o
desempenho humano;

Programa de manutengdo significa o documento que descreve as tarefas concretas de manutengio
programadas e a frequéncia com que devem efectuar-se, bem como os procedimentos conexos,
como por exemplo o programa de fiabilidade, necessdrios para a seguranca da operagdo das
aeronaves a que se aplica o programa;

Qualificacdo significa uma autorizag@o inscrita ou associada a uma licenca, da qual faz parte
integrante, especificando condi¢des especiais, privilégios ou limitacdes referentes a essa licenca;

Qualificagdo de piloto de cruzeiro substituto, significa uma qualificacdo que limita os privilégios
de um membro da tripulagdo de voo para actuar como piloto apenas durante a fase de voo em
velocidade cruzeiro;

Radiotelefonia significa uma forma de comunicac¢io por rddio destinada principalmente a troca de
informagdes por meio da fala;

Regras de Voo por Instrumentos significa as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) constantes da
Parte VI do Apéndice Décimo Primeiro;

Regras de Voo Visual significa as Regras de Voo Visual (VFR) constantes da Parte V do
Apéndice Décimo Primeiro;

Regras do Ar e do Controlo de Trdfego Aéreo significa as Regras do Ar e do Controlo de Trafego
Aéreo constantes do Apéndice Décimo Primeiro;

Reparagdo significa a restauracdo de um produto aerondutico a condi¢do de aeronavegavel nos
termos definidos pelos requisitos de aeronavegabilidade apropriados;

Representante legal pessoal significa um testamenteiro, um administrador ou qualquer outro
representante de uma pessoa falecida;

Rota significa a projeccdo a superficie da terra da trajectdria de uma aeronave, cuja direc¢do em
qualquer ponto se expressa geralmente em graus a partir do Norte (geografico, magnético ou da
grelha);

Servigo significa qualquer tarefa que o operador imponha aos membros da tripulagdo de voo ou de
cabina, incluindo, por exemplo, o servico de voo, o trabalho administrativo, a instrucdo, as
deslocacdes necessdria para apresentacdo no seu posto e o standby quando seja susceptivel de
causar fadiga;

Sistema de gestdo de seguranga operacional significa uma abordagem sistemdtica a gestdo da
seguranga operacional, incluindo as necessdrias estruturas organizacionais, responsabilidades,
politicas e procedimentos;

Sistema de qualidade significa procedimentos e politicas organizacionais documentados,
auditorias internas desses mesmos procedimentos e politicas, recomendagdes e revisdes de gestao
para aperfeicoamento da qualidade;

Sistema de registo de voo significa um sistema compreendendo um registador de pardmetros de
voo ou um gravador de comunicag¢des da cabina de pilotagem ou ambos;



Sistema de documentos de seguranca operacional em voo significa um conjunto de
documentacdo interrelacionada entre si, que € estabelecida pelo operador, e que compila e organiza
informacdo necessdria para o voo e para as opera¢des em terra, ¢ que compreende, no minimo, o
manual de operacdes e 0 manual de controlo de manutencio do operador;

Sistema de visibilidade melhorada (EVS) significa um equipamento electrénico que visualiza uma
imagem em tempo real do ambiente externo mediante utilizacdo de sensores de imagem,;

Substdncias psicoactivas significa dlcool, opidceos, canabindides, sedativos e hipndticos, cocaina,
outros psico-estimulantes, alucinogénios e solventes voldteis, estando o café e tabaco excluidos;

Substitui¢cdo, em relacdo a qualquer peca de uma qualquer aeronave ou do seu equipamento, inclui
a remocao e a substituicdo dessa peca pela mesma peca ou por outra, independentemente de ter
sido ou ndo reparada, mas ndo inclui a remo¢do e a substituicdo de uma peca que é removida
apenas para permitir que uma outra peca possa ser inspeccionada, reparada, removida ou
substituida ou a possibilitar o carregamento de carga;

Tecto de nuvens, em relagdo a um aerédromo (ou heliporto) significa a distancia vertical desde a
elevacdo do aer6dromo (ou heliporto) até a base da mais baixa camada de nuvens que se encontre
visivel a partir do aer6dromo (ou heliporto) que seja suficiente para obscurecer mais de metade do
céu visivel.

Tempo de instrucdo em comando duplo significa tempo de voo durante o qual uma pessoa recebe
instrugdo de voo de um piloto devidamente autorizado a bordo de um avido;

Tempo de instrumentos significa o tempo de voo por instrumentos ou o tempo de instrumentos no
solo;

Tempo de instrumentos no solo significa o tempo durante o qual um piloto treina, no solo, um voo
por instrumentos simulado num dispositivo de simulacdo de voo para instrucdo aprovado pela
Autoridade de Aviacdo Civil;

Tempo de voo por instrumentos significa o tempo durante o qual uma aeronave ¢ pilotada somente
por meio de instrumentos, sem qualquer ponto de referéncia exterior;

Tempo de voo solo significa tempo de voo durante o qual um piloto estudante é o Ginico ocupante
da aeronave;

Trabalho aéreo significa a operacdo de uma aeronave utilizada em servigos especializados,
nomeadamente para fins agricolas, construcdo, fotografia aérea, levantamento topografico,
observacio e patrulha, busca e salvamento e publicidade aérea;

Transporte aéreo comercial tem o significado atribuido ao termo pelo sub-paragrafo (4) infra;

Transporte aéreo comercial de passageiros significa transporte de passageiros que constitui
transporte aéreo comercial em virtude do sub-parédgrafo (4) (a) (i) ou (ii) infra;

Unidade de controlo de trdfego aéreo apropriada significa, relativamente a aeronaves, a unidade
de controlo de trafego aéreo que serve a drea na qual a aeronave se encontra naquele momento;

Unidade de controlo de trdfego aéreo significa uma entidade designada pela Autoridade de
Aviagdo Civil, ou por qualquer entidade de gestdo de aerdédromos, para dar instrugdes ou
indicagcdes ou ambos, através de sinais de rddio e visuais as aeronaves, no interesse da seguranca
operacional; "servico de controlo de trafego aéreo" serd utilizado em conformidade;
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Uso problemdtico de substincias significa o uso por pessoal aerondutico de substincias
psicoactivas de forma que:

(a) constitui um risco directo para quem as usa ou compromete as vidas, a saide e o bem
estar de outros; e/ou

(b) provoque ou piore um problema ou desordem de cardcter ocupacional, social, mental ou
fisico;

Validacdo (de um Certificado de aeronavegabilidade) significa a ac¢do tomada pela Autoridade
de Aviagdo Civil, como alternativa a emissao do seu proprio Certificado de aeronavegabilidade,
de aceitacdo de um Certificado de aeronavegabilidade emitido por qualquer outro Estado
Contratante como sendo o equivalente do seu préprio Certificado de aeronavegabilidade;

Validacdo (de uma licenca) significa a ac¢do tomada pela Autoridade de Aviagdo Civil, como
alternativa a emissdo da sua propria licenca, de aceitacdo de uma licenca emitida por qualquer
outro Estado Contratante como sendo a equivalente da sua prépria licenga;

Viagem regular significa uma de entre uma série de viagens entre os mesmos dois pontos e que,
juntas, constituem um servico sistematico;

Visibilidade significa a capacidade, expressa em unidades de distancia, para ver e identificar
objectos proeminentes ndo iluminados, durante o dia, e objectos proeminentes, iluminados, durante
a noite; e no caso de um aerédromo (ou heliporto) em Macau, a distancia, se existir, comunicada ao
piloto no comando da aeronave por ou em nome da pessoa responsdvel pelo aerédromo (ou
heliporto) como sendo a visibilidade deve ser considerada no momento.

Visibilidade de voo significa a visibilidade em frente da cabina de pilotagem de uma aeronave em
V0O;

Voo e Voar t€m os significados respectivamente atribuidos aos termos pelo sub-paragrafo (2);

Voo “cross-country” significa qualquer voo durante o qual a aeronave se situa a mais de 4,8 km do
aerédromo de partida;

Voo VFR especial significa um voo VFR ao qual os servicos de trdfego aéreo tenham dado
autorizacdo para operar dentro de uma zona de controlo em condi¢des meteoroldgicas inferiores as
VMC;

Zona de controlo significa o espaco aéreo notificado como tal e que se estende para cima a partir
da superficie;

Zona de trdfego de um aerodromo, em relagdo a qualquer aerédromo, significa o espago aéreo,

que ¢ notificado, definido em redor de um aerédromo para a proteccdo do trafego desse
aerddromo;

Uma aeronave € considerada em voo:
(a) no caso de um avido pilotado, a partir do momento em que, apds o embarque da sua
tripulacdo, se move pela primeira vez para fins de descolagem até a0 momento em que

finalmente se imobiliza no final do voo; e

(b)  Um helicoptero é considerado em voo, no caso de um helicoptero pilotado, a partir do
momento em que, apés o embarque da sua tripulacdo, as pds do rotor do helicéptero
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comecam a rodar até a0 momento em que o helicéptero finalmente se imobiliza no final do
voo € as pds do rotor param;

Referéncias no presente Regulamento ao operador de uma aeronave, para fins de aplicacdo de
qualquer disposi¢do do presente Regulamento relativamente a uma determinada aeronave, sdo
referéncias a pessoa que, no momento relevante, gere a aeronave;

Contudo, para fins de aplica¢@o de qualquer disposi¢do na Parte III, sempre que, em virtude
de um acordo de fretamento ou outro acordo de aluguer ou empréstimo de uma aeronave, uma
pessoa, que ndo uma empresa de transporte aéreo ou uma empresa de trabalho aéreo, seja
responsdvel pela gestdo da aeronave por um periodo ndo superior a 14 dias, os sub-paragrafos
(1) e (2) produzirdo efeitos como se esse acordo ndo tivesse sido celebrado.

(a) Nos termos do presente pardgrafo, uma aeronave em voo serd considerada, para efeitos do
presente Regulamento, como voando com a finalidade de transporte aéreo comercial:

(i) sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma remuneracdo pelo transporte de
passageiros ou carga na aeronave no voo em questio; ou

(i) sempre que passageiros e carga sejam transportados gratuitamente na aeronave no voo
em questdao, por uma empresa de transporte aéreo, ndo se tratando de empregados da
empresa (incluindo os seus directores no caso de uma sociedade), membros da
Autoridade de Aviacdo Civil para fins de inspec¢do ou de presenciar qualquer tipo de
formac@o, pratica ou teste para efeitos do presente Regulamento, ou carga destinada ao
uso pelos referidos passageiros, ou pela empresa; ou

(iii) para efeitos da Parte III, sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma
remuneragdo relativamente ao direito de utilizacdo da aeronave no voo em questio, sem
sujei¢@o a um acordo de locag@o-venda.

(b) Sempre que, nos termos de uma transac¢o efectuada por ou em nome de um membro de uma
associac@o de pessoas sem personalidade juridica propria, por um lado, e uma associacdo de
pessoas ou qualquer membro desta, por outro, uma pessoa seja transportada numa aeronave
ou lhe seja concedido o direito de voar numa aeronave em circunstancias nas quais, se a
transaccdo tivesse sido efectuada de maneira diferente daquela mencionada, um aluguer ou
uma remuneracdo teria sido considerado como tendo sido pago ou prometido, o aluguer ou a
remuneragdo serdo, para efeitos do presente Regulamento, considerados como tendo sido
efectuados.

Os termos constantes do Quadro de classificacdo geral de aeronaves, estabelecido na Parte A do
Apéndice Primeiro, terdo o significado que lhes € atribuido pelo mesmo.

O Regulamento de Navegacdo Aérea de Macau aplica-se a todas as aeronaves, tal como sdo
definidas na presente Parte, registadas em Macau ou aeronaves registadas em outros Estado ou
Regido, que sobrevoem ou operem em ou a partir de Macau. No entanto, sempre que um requisito
ou uma disposi¢do constante do Regulamento de Navegacao Aérea de Macau faga referéncia a um
avido ou a um helicéptero, o requisito ou a disposicdo aplica-se apenas a um avido ou a um
helicéptero, tal como sdo definidos na presente Parte.



Parte 11

REGISTO E MARCAS DAS AERONAVES

Aeronaves a registar

3. (1)

2)

3)

C))

Uma aeronave nio poderd voar em Macau se ndo estiver registada:

(a) em Macau; ou

(b) num Estado Contratante; ou

(¢) em qualquer outro Estado ou Regido quando esteja em vigor um acordo entre o Governo de
Macau e o Governo desse Estado ou Regido, regulamentando os voos, em Macau, de
aeronaves registadas no Estado ou Regido em questdo.

Qualquer aeronave poderd efectuar sem registo qualquer voo que:

(a) comece e termine em Macau; e

(b) preencha as Condigoes “B” estabelecidas no Apéndice Segundo;

A Autoridade de Aviagdo Civil poderd, em circunstancias especiais e nos termos das condi¢des ou

limitacdes que considere adequadas, isentar temporariamente das disposi¢des do sub-paragrafo (1)

uma aeronave registada noutro local.

Se uma aeronave voar em Macau em violagdo do sub-pardgrafo (1), de maneira ou em

circunstancias que, se a aeronave tivesse sido registada em Macau, constituiriam uma violacdo ao

presente Regulamento ou de qualquer outra legislagdo ou regulamento, a mesma violacdao serd
considerada como tendo sido cometida pela referida aeronave.

Registo de aeronaves em Macau

4. (1)

@)

3)

A Autoridade de Aviagdo Civil serd a autoridade responsavel pelo registo de aeronaves em Macau.

Nos termos do presente pardgrafo, uma aeronave ndo serd ou nao permanecerd registada em Macau
se a Autoridade de Aviacao Civil considerar que:

(a) aaeronave se encontra registada fora de Macau e tal registo ndo cessa de produzir efeitos por
forca da lei no acto de registo da aeronave em Macau;

(b) uma pessoa ndo habilitada tem direito, como proprietdria, a quaisquer interesses legais ou
pecunidrios relativamente a aeronave ou participa¢des nos mesmos; ou

(c) ndo é aconselhdvel, no interesse publico, que a aeronave seja ou permaneca registada em
Macau.

Apenas as seguintes entidades estardo habilitadas a possuir interesses legais ou pecunidrios em
aeronaves registadas em Macau ou uma participagdo nos mesmos:

(a) o Governo de Macau;



“

(&)

©6)

(N

®)

(b) residentes de Macau; e
(c) companhias registadas em Macau.

(a) sempre que uma pessoa ndo habilitada, residente em Macau ou ai tendo o seu
estabelecimento principal, tenha direito, enquanto proprietdrio, a interesses legais ou
pecunidrios numa aeronave ou uma participacdo nos mesmos, a Autoridade de Aviacdo Civil
poderd registar a aeronave em Macau, se estiver convencida de que esta pode ser
devidamente registada.

(b) Enquanto a aeronave se encontrar registada nos termos do presente sub-pardgrafo, a pessoa
em questdo ndo utilizard nem permitird que a aeronave seja utilizada, para fins de transporte
aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

Sempre que uma aeronave seja fretada em regime de locacdo a uma pessoa habilitada nos termos
anteriores, a Autoridade de Aviacdo Civil poderd, independentemente de uma pessoa nao
habilitada ter ou néo direito, enquanto proprietdria, a beneficios legais ou pecunidrios relativamente
a aeronave, registar a aeronave em Macau em nome do fretador, se considerar que a aeronave pode
ser devidamente registada e, nos termos do presente pardgrafo, a aeronave poderd permanecer
registada durante o periodo de duragdo do fretamento.

Pedidos de registo de aeronaves em Macau serdo submetidos por escrito a Autoridade de Aviacdo
Civil e incluir@o ou serdo acompanhados de dados e provas relativos a aeronave e a propriedade e
fretamento da mesma, que possam ser exigidos pela referida Autoridade para determinar se a
aeronave pode ser devidamente registada em Macau e para emitir o Certificado de matricula
referido no sub-pardgrafo (9). Em particular, o pedido incluird a descricdo apropriada da aeronave
de acordo com o Quadro de classificagcdo geral de aeronaves estabelecido na Parte A do Apéndice
Primeiro.

Ao receber um pedido de registo de aeronave em Macau e se considerar que a aeronave pode ser
devidamente registada, a Autoridade de Aviacdo Civil registard a aeronave, independentemente de
onde esta se encontrar e incluird no registo os seguintes dados:

(a) o ndmero do certificado;

(b) a marca de nacionalidade da aeronave e a marca de matricula atribuida pela Autoridade de
Aviacdo Civil;

(c) onome do fabricante da aeronave e a sua designagao;

(d) o nimero de série da aeronave;

(e) cores principais da aeronave;

(f/ (1) nome e morada de qualquer pessoa que tenha direito, enquanto proprietdria, a interesses
legais na aeronave ou a uma participacdo nos mesmos e, no caso de aeronave que

constitua o objecto de um acordo de locacdo-venda, nome e morada do locador; ou

(ii) no caso de aeronaves registadas nos termos dos sub-pardgrafos (4) ou (5) supra, uma
indicacdo de que se encontra registada nesses termos.

E devida uma taxa 4 Autoridade de Aviacio Civil, nos termos do Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento, aplicdvel & emissdo, alteracdo ou renovacdo de Certificados de matricula
relativos ao registo de aeronaves em Macau.



(9) A Autoridade de Aviagdo Civil emitird a pessoa ou pessoas em cujo nome a aeronave se encontra
registada (referidas no presente Regulamento como proprietdrio registado) um Certificado de
matricula de aeronave que incluird os dados mencionados e a data de emissdo do certificado:

Contudo, a Autoridade de Avia¢@o Civil ndo serd obrigada a emitir um Certificado de matricula de
aeronave se o proprietdrio registado:

(a) for titular de um certificado de comerciante de aeronaves emitido nos termos do sub-
pardgrafo (10);

(b) tiver submetido a Autoridade de Aviacdo Civil uma declara¢do da sua intencdo de que a
aeronave voe unicamente nos termos das Condigoes “C” estabelecidas no Apéndice Segundo,
e nao a tenha cancelado; e

(c) utilizar a aeronave unicamente nos termos das Condigcdes “C” estabelecidas no Apéndice
Segundo.

(10) A Autoridade de Aviacdo Civil podera emitir a qualquer pessoa um certificado de comerciante de
aeronaves se considerar que a pessoa em questdo exerce actividades de compra e venda de
aeronaves em Macau.

(11) Nos termos dos sub-pardgrafos (4) e (5), sempre que, apds a aeronave ter sido registada em Macau,
uma pessoa ndo habilitada adquira o direito, enquanto proprietdria, a interesses legais ou
pecunidrios numa aeronave ou a uma participacdo nos mesmos, o registo da aeronave serd
considerado nulo e o Certificado de matricula de aeronave serd imediatamente devolvido pelo
proprietdrio registado a Autoridade de Aviacao Civil para fins de cancelamento.

(12) Qualquer pessoa constante do registo como proprietdria de uma aeronave registada em Macau
informard imediatamente a Autoridade de Aviagdo Civil, por escrito, sobre:

(a) quaisquer alteragdes nos dados fornecidos a Autoridade de Aviacdo Civil por ocasido do
pedido de registo da aeronave;

(b) adestruicdo da aeronave, ou o seu abate permanente, ou a sua exportacao; ou

(c) mno caso de uma aeronave registada nos termos do sub-pardgrafo (5) o termo do periodo de
locacao.

(13) Qualquer pessoa ou entidade que se torne proprietdria de uma aeronave registada em Macau
informard imediatamente a Autoridade de Aviacdo Civil, por escrito, do facto.

(14) A Autoridade de Aviagdo Civil poderd, sempre que se revele necessario ou apropriado fazé-lo para
efeitos de aplicacdo do presente Regulamento ou para efeitos de actualizagdo ou correc¢do dos
dados do registo, modificar o registo ou, se considerar necessario, cancelar o registo da aeronave, e
cancelard esse registo sempre que esteja convencida que houve alguma alteracdo na propriedade da
aeronave.

(15) A Autoridade de Aviagdo Civil poderd, através de regulamentacdo, adaptar ou modificar os sub-
pardgrafos (1) a (14), como considerar necessdrio ou aconselhdvel a fim de possibilitar a
transferéncia temporaria de aeronaves de e para o registo de Macau, em geral ou relativamente a
um caso especifico ou a uma categoria de casos.

(16) As referéncias, no presente pardgrafo, a interesses numa aeronave, ndo incluem referéncias a
interesses numa aeronave aos quais uma pessoa tenha direito unicamente por ser membro de um
aeroclube, e a referéncia, no sub-pardgrafo (12), ao proprietdrio constante do registo de uma



aeronave inclui, no caso de uma pessoa falecida, o seu representante pessoal legal e, no caso de
sociedades dissolvidas, o seu sucessor.

(17) Nada do disposto no presente pardgrafo impedird a Autoridade de Aviagdao Civil de cancelar,
revogar ou suspender o Certificado de matricula de uma aeronave se entender que tal ¢é
aconselhdvel, no interesse publico.

Marcas de nacionalidade e de matricula

5. (1) Uma aeronave (que nao as aeronaves autorizadas, nos termos do presente Regulamento, a voar sem
estarem registadas) ndo poderd voar se ndo exibir, pintadas ou coladas, nos termos exigidos pela lei
do Estado ou Regido em que se encontra registada, as marcas de nacionalidade e de matricula
exigidas por essa lei.

(2) As marcas exibidas por aeronaves registadas em Macau devem estar de acordo com a Parte B do
Apéndice Primeiro.

(3) Uma aeronave ndo podera exibir marcas que pretendam indicar:

(a) que a aeronave se encontra registada num Estado ou Regido no qual ndo se encontra de facto
registada; ou

(b) que a aeronave é uma aeronave de Estado de um determinado Estado quando, na verdade,
ndo € o caso, salvo se a autoridade competente daquele Estado tiver autorizado a utilizagdo
das marcas.



Parte 111

AERONAVEGABILIDADE E EQUIPAMENTO DA AERONAVE

Certificado de aeronavegabilidade em vigor

6. (1)

2

Nenhuma aeronave deverd voar se ndo possuir um Certificado de aeronavegabilidade valido,
devidamente emitido ou validado segundo a legislacdo do Estado ou Regido onde a aeronave esteja
registada, e se ndo se encontrarem cumpridas todas as condi¢cdes sob as quais o Certificado de
aeronavegabilidade tenha sido emitido ou validado:

Contudo a disposi¢@o anterior ndo se aplica a voos que comecem e terminem em Macau:

(a) de uma aeronave que voe em conformidade com as Condicdes “A” ou as Condigcoes “B”
estipuladas no Apéndice Segundo; e

(b) de uma aeronave que voe em conformidade com as condi¢des de uma autorizagdo de voo
emitida pela Autoridade de Aviac@o Civil respeitante a essa acronave.

No caso de uma aeronave registada em Macau, o Certificado de aeronavegabilidade referido no
sub-pardgrafo (1) deverd ser um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado em
conformidade com o pardgrafo 7.

Emissao, renovacao, etc., de certificados de aeronavegabilidade

7. (1)

2

3)

“4)

&)

A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir um Certificado de aeronavegabilidade para qualquer
aeronave se considerar que a aeronave estd apta a voar no que respeita a:

(a) projecto (design), construcdo, mao-de-obra e materiais da aeronave (incluindo em particular
os motores nela incorporados) e de qualquer equipamento transportado na aeronave que seja
considerado necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave; e

(b) resultados de testes de voo e outros testes similares da aeronave que considere necessdrios:

Contudo, se a Autoridade de Aviacdo Civil tiver emitido um Certificado de aeronavegabilidade
relativamente a uma aeronave que considere ser uma aeronave prototipo ou uma modificacdo de
uma aeronave prototipo, poderd dispensar os voos de teste de qualquer outra aeronave que
considere estar em conformidade com esse protétipo ou modificacdo.

Cada Certificado de aeronavegabilidade devera especificar as categorias que a Autoridade de
Aviacdo Civil considere serem as adequadas para a aeronave nos termos do Apéndice Terceiro e o
Certificado de aeronavegabilidade deverd ser emitido sob a condi¢do de a aeronave apenas voar
para os fins indicados no referido Apéndice no que respeita a essas categorias.

Sempre que uma aeronave estiver classificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade
como integrando a Categoria especial, a finalidade para a qual a aeronave ¢é utilizada também
deverd estar especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir o Certificado de aeronavegabilidade sujeito a outras
condigdes relacionadas com a aeronavegabilidade da aeronave que considere adequadas.
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O Certificado de aeronavegabilidade podera designar o grupo de performance a que a aeronave
pertence para fins dos requisitos referidos no pardgrafo 28 (1).

Para os fins de presente Regulamento, a Autoridade de Aviacao Civil poderd emitir um Certificado
de validacdo, sujeito as condi¢des que considere adequadas, validando um Certificado de
aeronavegabilidade que tenha sido emitido para qualquer aeronave ao abrigo da legislacdo de
qualquer Estado ou Regido.

Nos termos deste pardgrafo e do pardgrafo 59, um Certificado de aeronavegabilidade ou um
Certificado de validacdo emitido ao abrigo deste pardgrafo deverd manter-se em vigor pelo
periodo especificado no mesmo e podera ser renovado periodicamente pela Autoridade de Aviagcao
Civil pelo periodo subsequente que esta considere adequado.

Um Certificado de aeronavegabilidade ou um Certificado de validacdo emitidos para uma
aeronave deverdo deixar de vigorar:

(a) quando a aeronave, ou O respectivo equipamento necessdrio para a aeronavegabilidade da
aeronave, sejam vistoriados, reparados ou modificados, ou se qualquer parte da aeronave ou
do respectivo equipamento seja retirada ou substituida, de outra forma que ndo com material
de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviag@o Civil, em termos gerais ou relativamente a
uma classe de aeronaves ou aquela aeronave especifica;

(b) quando a aeronave tenha sofrido um acidente que tenha afectado a sua condi¢do de
aeronavegdvel,

(c¢) quando, por alguma razdo, a aeronave, ou algum dos seus componentes, sejam considerados
aptos para o servico numa condi¢do diferente da que conduziu a emissdo de um Certificado
de aeronavegabilidade pela Autoridade de Aviagdo Civil,

(d) quando as restricoes e condigdes explicitamente mencionadas no Certificado de
aeronavegabilidade da aeronave ndo sejam totalmente cumpridas;

(e) desde o momento em que seja exigida uma inspecg¢do pela Autoridade de Aviag@o Civil para
determinar se a aeronave mantém a aeronavegabilidade até conclusdo dessa inspec¢do na
aeronave ou em qualquer equipamento relacionado; ou

(f) desde o momento em que seja exigida uma modificacdo pela Autoridade de Aviacdo Civil
para garantir que a aeronave mantém a aeronavegabilidade até a conclusdo, de forma
satisfatoria para a Autoridade de Aviacdo Civil, dessa modificagdo da aeronave ou de

qualquer equipamento relacionado.

(10) Sem prejuizo do disposto em qualquer outra cldusula do presente Regulamento, e para efeitos do

disposto no presente pardgrafo, a Autoridade de Aviacdo Civil poderd aceitar relatérios que lhe
sejam fornecidos por uma pessoa que tenha sido considerada qualificada, de modo absoluto ou
sujeita a algumas condigdes, para fornecer esses relatdrios.

(11) A Autoridade de Aviagdo Civil deverd providenciar para que seja preparado e conservado um

registo para cada aeronave registada em Macau, permitindo assim que, ao emitir, alterar ou validar
um Certificado de aeronavegabilidade a aeronave (incluindo em especial os respectivos motores) e
o equipamento que tenha sido considerado necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave,
sejam identificados com os desenhos e outros documentos com base nos quais o Certificado de
aeronavegabilidade foi emitido pela primeira vez, alterado ou validado, consoante seja o caso.
Todo o equipamento identificado dessa forma deverd ser considerado, para os fins do presente
Regulamento, equipamento necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave. A Autoridade de
Aviacdo Civil deverd providenciar para que esse registo seja analisado, mediante solicitacdo nesse



sentido e num espaco de tempo razodvel, de qualquer pessoa que, na opinido da Autoridade de
Aviacgdo Civil, tenha razdes fundamentadas para requerer essa andlise.

(12) Nada do disposto no presente pardgrafo impedird a Autoridade de Aviagcdo Civil de cancelar,
suspender, revogar ou ndo renovar o Certificado de aeronavegabilidade de uma aeronave registada
em Macau se entender que € do interesse publico fazé-lo.

(13) Quando a Autoridade de Aviagdo Civil introduzir pela primeira vez nos seus registos uma
aeronave de um determinado tipo, em conformidade com o pardgrafo 4 deste Regulamento, e
emitir ou validar um Certificado de aeronavegabilidade em conformidade com o pardgrafo 7 (1)
acima, a informacdo de que a aeronave foi introduzida nos registos de Macau, deverd ser
transmitida ao Estado de projecto (design) e, consequentemente, o Estado de projecto (design)
dessa aeronave deverd transmitir a Autoridade de Aviacdo Civil quaisquer informacoes
obrigatorias para a aeronavegabilidade coninuada, que tenha sido consideradas necessdrias
para a aeronavegabilidade continuada da aeronave e a respectiva opera¢do em seguranca.

Nota: A expressdo informacdes obrigatorias para a aeronavegabilidade continuada inclui
requisitos obrigatorios para modificacdo, substituicdo de pecas ou inspeccdo de aeronaves e
introdugdo de correc¢ées nos procedimentos e restricbes operacionais e informacoes de
aeronavegabilidade, incluindo directivas de aeronavegabilidade.

(14) A Autoridade de Aviagdo Civil, apds receber as informagdes obrigatorias para a
aeronavegabilidade continuada do Estado de projecto (design) no que respeita a uma aeronave
registada em Macau, deverd adoptar as informagdes obrigatdrias directamente ou avaliar as
informacgdes recebidas e tomar as medidas necessdrias em conformidade com os seus proprios
requisitos. Quaisquer informagdes obrigatorias para a aeronavegabilidade continuada, emitidas
para uma aeronave registada em Macau, fornecidas por um operador e/ou uma organizagcdo de
manutenc¢do, serdo transmitidas pela Autoridade de Aviacdo Civil ao Estado de projecto (design).

(15) O operador deverd controlar e avaliar a experiéncia operacional e a manuten¢do no que respeita a
aeronavegabilidade continuada e fornecer informagdes da forma prescrita pela Autoridade de Aviacdo
Civil, e fazer as necessdrias comunicagdes nos termos do pardgrafo 88.

(16) O operador deverd obter e avaliar as informacdes de aeronavegabilidade continuada e as
recomendagdes disponibilizadas pela organizac@o responsavel pelo projecto (design) do tipo e devera
implementar as ac¢des necessdrias em conformidade com um procedimento considerado aceitdvel
pela Autoridade de Aviagdo Civil.

(17) A Autoridade de Aviacdo Civil, no que respeita a avides com uma massa mdxima certificada a
descolagem superior a 5.700 kg e a helicopteros com uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 3.175 kg, deverd disponibilizar a organizacdo responsdvel pelo projecto (design) do tipo
dessa aeronave todas as informacdes relativas a falhas, avarias, defeitos e outras ocorréncias que
causem ou possam causar efeitos adversos na aeronavegabilidade continuada de uma aeronave
registada em Macau. Quando o problema de aeronavegabilidade continuada estd associado a uma
modificagdo, a Autoridade de Aviacdo Civil deverd também disponibilizar a organizacdo
responsdvel pelo projecto (design) da modificagdo as informacdes acima referidas.

Certificado de aprovacao

8.

(1) Uma entidade que esteja envolvida, ou que pretenda envolver-se, em qualquer etapa do projecto
(design), fabrico, manutencdo ou distribuicdo de aeronave, de componentes de aeronave ou de
materiais de aeronave em Macau, poderd requerer, junto da Autoridade de Aviacdo Civil, um
Certificado de aprovacdo para essas actividades.

(2) Quando um requerente, nos termos deste paragrafo:



(©)

(a)

(b)

(c)

fornecer a Autoridade de Aviagdo Civil as provas que esta possa requerer, sem todavia serem
menos do que:

(i) as qualificacdes e competéncia do requerente e as qualificacdes e competéncia dos
empregados do requerente;

(i) uma declaracao que designa um gestor responsdvel;

(iii) ambito do trabalho a desenvolver;

(iv) a definicdo inequivoca das vérias fun¢des, deveres e responsabilidades de gestdo, bem
COmMO um organograma;

(v) as condicdes a disposi¢do do requerente;
(vi) os procedimentos de trabalho propostos pelo requerente; e

(vii) todas as condi¢des e meios necessdrios que permitem ao requerente o exercicio dos
respectivos deveres e privilégios,

para desempenhar todas as actividades a que o requerimento respeite;
oferecer garantias a Autoridade de Aviacdo Civil de que, de acordo com as provas fornecidas,
o requerente estd, ou estard, apto a desempenhar as actividades a que o requerimento respeite,

de um modo considerado satisfatorio; e

pagar as taxas adequadas mencionadas no Apéndice Décimo Segundo,

a Autoridade de Aviacdo Civil, poderd emitir ao requerente um Certificado de aprovagdo relativo
as actividades em causa, sob as condi¢des que considere adequadas.

Em qualquer altura, e com o objectivo de determinar se as actividades a que o Certificado de
aprovacdo respeita estdo a ser desempenhadas de um modo satisfatério, ou para qualquer outro
fim, uma entidade autorizada, podera:

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

inspeccionar qualquer aeronave, componente de aeronave, material de aeronave, instalagdes,
licencas, pessoal ou registos;

inspeccionar qualquer processo ou sistema realizado, quaisquer registos mantidos ou
documentos na posse do titular do certificado de aprovacdo relacionados com as actividades a
que o Certificado de aprovagdo respeite;

realizar investigacdes sobre qualquer membro da organizacéo;

realizar quaisquer testes ou investigagdes que a entidade autorizada considere necessdrios; e

requerer que o titular do Certificado de aprovagdo forneca a entidade autorizada as provas
que a entidade autorizada possa exigir:

(i) das qualificacdes e competéncia do titular ou das qualificagdes e competéncia dos
empregados do titular;

(ii) das condicdes a disposicao do titular;

(iii) dos meios aceitdveis disponiveis para o desempenho das suas fungdes; e
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(iv) dos procedimentos seguidos.

Qualquer despesa em que se incorra devido a algo realizado no curso da investigagdo mencionada
no sub-pardgrafo (3), na prépria investigagdo ou dela indirectamente resultante, deverd ser
suportada pelo titular do Certificado de aprovagdo ou haverd direito de regresso.

Para efeitos do presente pardgrafo:

Por Componente de aeronave entende-se qualquer peca ou equipamento de uma aeronave, sendo
uma peca ou equipamento que, quando instalada ou fornecida numa aeronave, se ndo estiver em
bom estado ou ndo funcionar correctamente, poderd afectar a seguranga da aeronave ou fazer com
que a aeronave se torne um perigo para pessoas ou bens, mas nao inclui uma pega ou equipamento
que a Autoridade de Aviacdo Civil indique como ndo sendo um componente de aeronave no
ambito do presente pardgrafo.

Por Material de aeronave entende-se um material (incluindo um fluido) para utiliza¢do no fabrico,
manutengdo, reparacdo ou opera¢do de uma aeronave ou de componente de aeronave, mas nao
inclui componentes de aeronaves.

Programa de manutencio e Certificado de revisio de manutencio

9.

ey

@)

3)

Uma aeronave registada em Macau nao deverd voar, salvo se:

(a) for efectuada a devida manutenc@o a aeronave (incluindo, em especial, aos respectivos
motores € componentes), juntamente com o respectivo equipamento e estacdo de rddio, em
conformidade com um Programa de manutencdo e todos os procedimentos e condigdes
aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil relativamente a essa aeronave; e

(b) existir um Certificado de revisdo de manutengdo em vigor emitido em conformidade com este
pardgrafo, certificando a data em que a revisdo de manutencdo foi realizada e a data em que a
seguinte revisao deve ser feita:

Contudo, ndo obstante os sub-paragrafos (1) (a) e (b) ndo terem sido cumpridos, no que respeita a
estacdo de rddio, uma aeronave pode voar com a finalidade exclusiva de permitir o treino de
pessoas para o desempenho de fungdes na aeronave.

O Programa de manutengdo aprovado, referido no sub-pardgrafo (1) (a), devera especificar, para
uso e orienta¢do do pessoal operacional e de manutencdo, quando é que deverdo ser efectuadas
revisdes para emissdo de um Certificado de revisdo de manuten¢do. A concepgdo e aplicacdo do
Programa de manutengdo do operador deverdo respeitar principios de factores humanos e deverdo
ser imediatamente fornecidas cépias de todas as correc¢des introduzidas no Programa de
manuten¢do a todas as organizagdes ou pessoas para quem o Programa de manutengdo tenha sido
emitido. As exigéncias de conteido de um programa de manuten¢do encontram-se descritas no
Apéndice Décimo Nono.

Para efeitos do presente pardgrafo, um Certificado de revisdo de manutencdo s6 podera ser emitido
por:

(a) um engenheiro de manutencdo da aeronaves, titular de uma licenca emitida ao abrigo deste
regulamento que o habilita a emitir o referido certificado;

(b) um titular de uma licenca de engenheiro de manuteng¢do de aeronaves emitido ao abrigo da
legislacdo de um Estado Contratante e validada segundo este Regulamento, em conformidade
com os privilégios averbados na licenca;
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(c) um titular de uma licenca de engenheiro de manuten¢do de aeronaves emitida ao abrigo da
legislagdo de um qualquer Estado Contratante, conforme possa ser prescrito em conformidade
com os privilégios averbados na licenca e sujeitos as condigdes que possam ser impostas;

(d) uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviagdo Civil tenha autorizado a emissdo de
um Certificado de revisdo de manutencdo num caso particular e em conformidade com essa
autorizacdo; ou

(e) uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviacdo Civil como tendo competéncia
para emitir esses Certificados de revisdo de manutencdo e em conformidade com essa
aprovagao:

Contudo, apdés aprovar um Programa de manuten¢do, a Autoridade de Aviacdo Civil pode
determinar que os Certificados de revisdo de manuteng¢do relacionados com esse Programa de
manutengdo, ou com qualquer parte do mesmo especificada nessa determinacdo, apenas poderdao
ser emitidos pelo titular de uma licenga em particular, conforme especificado.

As pessoas ou entidades referidas no sub-pardgrafo (3) ndo deverdo emitir um Certificado de
revisdo de manutengdo se nao tiverem antes verificado que:

(a) foi realizada a manutenc¢do na aeronave, em conformidade com o Programa de manutencdo
aprovado para essa aeronave;

(b) foram concluidas as inspec¢des e modificacdes requeridas pela Autoridade de Aviacdo Civil,
conforme o disposto no pardgrafo 7 do presente Regulamento, conforme atestado no
Certificado de aptiddo para servigco relevante;

(c¢) foram rectificados os defeitos introduzidos na Caderneta técnica da aeronave, nos termos dos
sub-pardgrafos (7) e (8), ou a rectificacdo dos mesmos foi adiada em conformidade com
procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil; e

(d) foram emitidos Certificados de aptiddo para servico em conformidade com o pardgrafo 10.

O operador da aeronave deverd fornecer as pessoas ou entidades referidas no sub-pardgrafo (4)
todas as informacdes relacionadas com as matérias ali indicadas e que possam ser necessdrios para
efeitos do referido sub-pardgrafo.

Os Certificados de revisdo de manutencdo deverdo ser emitidos em duplicado. Durante o periodo
de validade, um dos duplicados deverd ser transportado na aeronave sempre que o pardgrafo 55 do
presente Regulamento o exija e o outro deverd ser guardado pelo operador noutro lugar fora da
aeronave.

No final de cada voo de uma aeronave registada em Macau, para qualquer um dos fins
especificados no sub-pardgrafo (1) acima, o piloto no comando da aeronave deverd introduzir na
Caderneta técnica:

(a) as horas a que a aeronave descolou e aterrou;
(b) os pormenores de quaisquer defeitos que sejam do seu conhecimento ou que suspeite
existirem e que afectem a aeronavegabilidade ou a operacdo em seguranca da aeronave ou a

referéncia de que ndo tem conhecimento de qualquer defeito; e

(c) outros pormenores acerca da aeronavegabilidade ou da operacdo da aeronave conforme a
Autoridade de Aviacao Civil possa exigir.
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Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (7) acima, no caso de um niimero de voos consecutivos
em que cada um deles comece a acabe:

(a) no mesmo dia;
(b) no mesmo aerédromo; e
(¢) com a mesma pessoa como piloto no comando da aeronave,

salvo se o piloto no comando da aeronave se aperceber de um defeito durante um voo anterior, ele
poderd introduzir os dados referidos no sub-pardgrafo (7) acima na caderneta técnica no final do
ultimo desses voos consecutivos.

Ap6s a rectificagdo de qualquer defeito que tenha sido introduzido numa Caderneta técnica em
conformidade com os sub-pardgrafos (7) e (8) acima, devera inserir-se uma copia do Certificado de
aptiddo para servigo, requerido pelo pardgrafo 10 deste Regulamento no que respeita ao trabalho
efectuado para rectificagdo do defeito, na Caderneta técnica, em tal posicdo ou de tal forma que
possa ser prontamente identificado com a indicacdo do defeito a que diz respeito.

(10) A Caderneta técnica referida nos sub-pardgrafos (7), (8) e (9) acima deverd ser transportada na

aeronave quando o pardgrafo 55 do presente Regulamento assim o exija e deverdo ser mantidas
copias das indicacdes referidas nesses sub-pardgrafos em terra firme.

(11) Nos termos do pardgrafo 58 do presente Regulamento, todos os Certificados de revisdo de

manuten¢do deverdo ser guardados pelo operador da aeronave por um periodo de dois anos a
seguir ao término da validade do certificado e pelo periodo adicional que a Autoridade de Aviagcdo
Civil possa exigir em cada caso particular.

Inspeccio, vistoria, reparacio, substituicio e modificacao

10.

(1) Uma aeronave registada em Macau, sendo uma aeronave em relacdo a qual vigore um Certificado

de aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo deste Regulamento, ndo deverd voar se
qualquer peca da aeronave ou do respectivo equipamento, considerada necessdria para a
aeronavegabilidade da aeronave, tiver sido vistoriada, reparada, substituida, modificada ou sujeita
a manuten¢do, ou se tiver sido inspeccionada, a menos que esteja em vigor um Certificado de
aptiddo para servico emitido em conformidade com este pardgrafo em relacdo a vistoria,
reparacao, substituicdo, modificacdo, manuten¢do ou inspec¢do, consoante possa ser o caso:

Contudo, se for realizada uma reparacdo ou substituicio de uma peca duma aeronave ou do
respectivo equipamento quando a aeronave se encontrar num local onde ndo seja exequivel, em

termos razoaveis:

(a) realizar a reparacdo ou substituicdo de modo a poder ser emitido um Certificado de aptiddo
para servigco ao abrigo deste pardgrafo a respeito da(s) mesmag(s); ou

(b) emitir esse Certificado de aptiddo para servigco enquanto a aeronave estd nesse local,

a aeronave poderd voar até um local onde um Certificado de aptiddo para servigco desse tipo
possa ser emitido, sendo o local mais préximo:

(i) para onde a aeronave possa, na opinido razodvel do respectivo piloto no comando, voar
em seguranca por uma rota para a qual esteja devidamente equipada; e

(i) para onde seja razodvel voar, considerando qualquer risco para a liberdade ou saide de
qualquer pessoa a bordo,
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e, em qualquer dos casos, o piloto no comando da aeronave deverd fazer com que, no espaco dos
10 dias subsequentes, seja entregue uma descricao escrita desse voo, bem como as razdes para o
empreender, a Autoridade de Aviacdo Civil.

Nao devera ser instalado nem colocado a bordo para utilizagao:

(a) qualquer equipamento fornecido em conformidade com o Apéndice Quinto (excepto o
pardgrafo 3 do Apéndice Quinto); nem

(b) em caso de uma aeronave para transporte aéreo comercial, equipamento de rddio fornecido
para utilizacdo nessa aeronave ou em qualquer embarcacdo de sobrevivéncia transportada na
mesma, independentemente de esse equipamento ser fornecido em conformidade com o
presente Regulamento ou com regulamentacdo efectuada ou requisitos notificados ao abrigo
do mesmo;

numa aeronave apos ter sido vistoriada, reparada ou inspeccionada, a menos que esteja em vigor
um Certificado de aptiddo para servigo a esse respeito na altura em que estes forem instalados ou
colocados a bordo, emitido em conformidade com este pardgrafo e relativo a vistoria, reparagao,
modifica¢do ou inspec¢do, consoante possa ser o caso.

Nos termos do presente Regulamento, por Certificado de aptiddo para servico entende-se um
certificado que atesta que a pega ou equipamento da aeronave foi vistoriada, reparada, substituida,
modificada ou sujeita a manuteng¢do, consoante o caso, de forma e com material de um tipo
aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil, em termos gerais ou em relagdo a uma classe de
aeronaves ou de uma aeronave em particular e que identifique a vistoria, reparacdo, substituigdo,
modifica¢do ou manuteng@o a que se refere e inclua pormenores do trabalho efectuado; e, no que
respeita a uma inspecg¢@o requerida pela Autoridade de Aviacao Civil, que a inspeccdo foi realizada
em conformidade com os requisitos da Autoridade de Aviagdo Civil e que qualquer consequente
reparagdo, substituicdo ou modificagdo foi realizada conforme acima mencionado.

Para efeitos do presente pardgrafo um Certificado de aptiddo para servigo, s6 podera ser emitido
por:

(a) um engenheiro de manutencdo de aeronaves, titular de uma licenga emitida ao abrigo deste
Regulamento que o habilite a emitir o referido certificado;

(b) um titular de uma licenca de engenheiro de manutencido de aeronaves emitida ao abrigo da
legislacdo de um Estado Contratante e validada segundo este Regulamento, em conformidade
com os privilégios averbados na licenga;

(¢) um titular de uma licenca de engenheiro de manutencido de aeronaves emitida ao abrigo da
legislacdo de um qualquer Estado Contratante, conforme possa ser prescrito em conformidade
com os privilégios averbados na licenca e sujeitos a quaisquer condi¢cdes que possam ser
impostas;

(d) uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviacdo Civil como tendo competéncia
para emitir esses certificados;

(e) uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviacdo Civil tenha autorizado a emissdo do
certificado num caso particular; ou

(f) no que respeita apenas ao ajuste e compensacao de bussolas magnéticas de leitura directa, o
titular de uma licenga de piloto de uma companhia de transporte aéreo — avides ou de uma
licenca de navegador de voo.
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Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, se a aeronave a qual se refere um Certificado de
aptiddo para servico for uma aeronave para transporte aéreo comercial ou uma aeronave de
trabalho aéreo, o Certificado de aptiddo de servigo deverd ser guardado pelo operador da aeronave
pelo periodo de tempo durante o qual o operador € obrigado a guardar a Caderneta relacionada
com essa peca da aeronave ou com o respectivo equipamento ou aparelho, consoante o caso. No
caso de qualquer outra aeronave, o Certificado de aptiddo para servigco deverd ser guardado pelo
operador da aeronave por um periodo de dois anos.

Um Certificado de aptiddo para servigo deverd conter uma certifica¢@o, incluindo:

(a) pormenores bdsicos da manutencdo realizada, incluindo referéncias pormenorizadas dos
dados aprovados utilizados;

(b) data em que essa manutencdo foi concluida;
(¢) quando aplicdvel, a identidade da organizacido de manuten¢@o aprovada; e

(d) identidade da pessoa ou pessoas que assina(m) o Certificado de aptiddo para servigo.

Licenciamento de engenheiros de manutencio

11.
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A Autoridade de Aviagdo Civil poderd emitir licengas de engenheiro de manutencdo, com sujei¢do
as condi¢des que considere apropriadas, uma vez obtida a garantia de que o requerente € uma
pessoa apta para ser titular de licenca e que forneceu provas que o demonstrem e obteve aprovacio
nos exames e testes que a Autoridade de Aviacdo Civil possa requerer com o objectivo de
assegurar que tem conhecimento, experiéncia, competéncia e pratica suficientes em engenharia
aerondutica.

Uma licenga, emitida pela Autoridade de Aviacdo Civil a uma pessoa que deva desempenhar
tarefas que ndo as atribuidas a membros da tripulag@o de voo, habilita o titular a exercer os deveres
e privilégios da respectiva licenga aerondutica.

A licenca de um engenheiro de manutencio de aeronaves autoriza o respectivo titular a emitir os
seguintes certificados, com sujeicdo as condi¢des nela especificadas:

(a) certificados de revisdo de manutengdo relativamente as aeronaves especificadas;

(b) certificados de aptiddao para servico relativamente a manuteng@o de aeronaves e equipamento
especificados;

(c) certificados de aptiddo para voo ao abrigo de condigcdes “A”, relativamente s aeronaves
especificadas.

Uma licenga emitida a pessoal aerondutico que ndo membros da tripulagcdo de voo e respectiva(s)
qualificacdo(des), nos termos do pardgrafo 59 deste Regulamento, poderd permanecer em vigor
pelo periodo especificado no mesmo, mas poderd ser renovada pela Autoridade de Aviacdo Civil,
de tempos a tempos, se considerar que o requerente ¢ uma pessoa apta, adequada e qualificada
conforme referido.

A Autoridade de Aviacdo Civil poderd, discricionariamente, emitir um certificado que valide, para
os fins do presente Regulamento, qualquer licenca de um técnico aerondutico que ndo de membro
de tripulag¢@o de voo emitida ao abrigo da legislacdo de qualquer Estado Contratante. O certificado
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poderd ser emitido nas condi¢des e pelo periodo que a Autoridade de Aviagdo Civil considere
adequados.

Ap6s receber uma licenga emitida ao abrigo deste pardgrafo, o titular deverd assinar o seu nome a
tinta, com a sua assinatura habitual.

Sem prejuizo de quaisquer outras disposicdes deste Regulamento, e para efeitos do presente artigo,
a Autoridade de Aviagdo Civil pode, de forma absoluta ou com sujeicdo as condi¢des que
considere adequadas:

(a) aprovar qualquer curso de treino ou instrucao;
(b) autorizar uma pessoa a conduzir quaisquer exames e testes especificados;
(c) autorizar uma pessoa a disponibilizar ou conduzir qualquer curso de treino ou instrugdo; e

(d) aprovar uma pessoa como qualificada para lhe fornecer relatorios e aceitar tais relatérios.

Equipamento da aeronave

12.
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Nenhuma aeronave deverd voar a menos que esteja suficientemente equipada para cumprir a
legislacdo do Estado ou Regido onde esteja registada e para permitir a apresentagdo de luzes e
marcacdes e a realiza¢do de sinais, em conformidade com o presente Regulamento e com qualquer
regulamentacdo efectuada ou requisitos notificadas ao abrigo do mesmo.

No caso de uma aeronave registada em Macau, o equipamento necessdrio (incluindo o
equipamento de rddio e navegacdo, para além de qualquer outro equipamento exigido por ou ao
abrigo deste Regulamento) deverd ser o especificado numa das partes do Apéndice Quinto
consoante as circunstancias, e deverd cumprir o disposto nesse apéndice. O equipamento, com
excepedo do especificado no paragrafo 3 do Apéndice Quinto, deverd ser de um tipo aprovado pela
Autoridade de Aviacdo Civil, em termos gerais ou em relacdo a uma classe de aeronaves ou em
relacdo a uma aeronave em particular e devera estar instalado de um modo igualmente aprovado.

Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviacdo Civil poderd ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento ou provisdes adicionais ou especiais, conforme
especificado, a fim de facilitar a navegacdo da aeronave, a realizacdo de operacdes de busca e
salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

O equipamento transportado em conformidade com este pardgrafo deverd estar instalado ou
guardado e mantido guardado, e feita a respectiva manutencdo e ajustes, de modo a estar
prontamente acessivel e capaz de ser utilizado pela pessoa que seja suposto utiliza-lo.

A posicdo do equipamento fornecido para utilizacdo de emergéncia deverd estar indicada por
marcacdes claras no interior ou no exterior da aeronave. Em particular, em qualquer aeronave de
transporte aéreo comercial registado em Macau, deve estar disponivel individualmente para cada
passageiro ou, se a Autoridade de Aviacdo Civil assim o permitir por escrito, exposta num local de
relevo em cada compartimento de passageiros uma nota relevante para a aeronave em questao
contendo, sob a forma de figuras:

(a) instrucdes sobre a posi¢do a adoptar em caso de uma aterragem de emergéncia;

(b) instrucdes sobre o método de utilizacdo dos cintos e arneses de seguranca, consoante o caso;
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(c) informacdes acerca de onde se encontram as saidas de emergéncia e instrugdes acerca da
respectiva utilizacio; e

(d) informacdes fornecidas nos cartdes de informacgdes de emergéncia dos passageiros acerca da
localizacdo dos coletes salva-vidas, vias de evacuagdo, jangadas salva-vidas e mdscaras de
oxigénio, se necessdrias segundo o sub-pardgrafo (2) acima e instru¢des acerca de como
devem ser utilizadas, incluindo quaisquer instrucdes especiais para os passageiros sentados
perto de uma saida de emergéncia de porta ou janela.

Todo o equipamento instalado ou transportado numa aeronave, em conformidade ou ndo com este
pardgrafo, deverd estar instalado ou guardado e mantido guardado, e feita a respectiva manutencao
e ajustes, de modo a ndo ser em si um foco de perigo ou a prejudicar a aeronavegabilidade da
aeronave ou o correcto funcionamento de qualquer equipamento ou servigos necessarios a
seguranca da aeronave.

Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (2) acima, todo o equipamento de navegacdo (além do
equipamento de radio) de qualquer um dos seguintes tipos:

(a) equipamento capaz de determinar a posicdo da aeronave em relacdo a posicdo anterior,
calculando e aplicando-lhe o resultado das forcas de aceleracdo e gravitagdo; e

(b) equipamento capaz de determinar automaticamente a altitude e a orientagao relativa de corpos
celestes seleccionados,

quando transportado numa aeronave registada em Macau (em conformidade ou ndo com o
presente Regulamento ou qualquer regulamentacdo efectuada ao abrigo do mesmo) deverd ser
de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil, em termos gerais ou em relacdo a
uma classe de aeronaves ou em relacdo a uma aeronave em particular e deverd estar instalado
de uma forma igualmente aprovada.

O presente pardgrafo nao deverd aplicar-se em relagdo ao equipamento de radio, com excep¢do do
disposto no Apéndice Quinto.

Equipamento de radio da aeronave

13.
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Nenhuma aeronave deverd voar a menos que esteja equipada com um equipamento de radio
suficiente para cumprir a legislacdo do Estado ou Regido onde a aeronave esteja registada e para
permitir a realizacdo de comunicacdes e a navegagdo da aeronave, em conformidade com as
cldusulas do presente Regulamento e com qualquer regulamentacdo efectuada ao abrigo do
mesmo.

No caso de uma aeronave registada em Macau, a aeronave deverd estar equipada com o
equipamento de radio especificado no Apéndice Sexto.

Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviagdo Civil poderd ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento de rddio adicional ou especial, conforme possa
especificar, a fim de facilitar a navegacdo da aeronave, a realizacdo de operacdes de busca e
salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

O equipamento de rddio fornecido em conformidade com este pardgrafo deverd ser sempre mantido
em condi¢des de operacionalidade.

Todo o equipamento de rddio instalado numa aeronave registada em Macau, em conformidade ou
ndo com este Regulamento ou com qualquer regulamentag@o efectuada ou requisitos notificados ao
abrigo do mesmo, deverd ser de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil conforme



adequado para os fins a que se destina e deverd estar instalado de um modo aprovado pela
Autoridade de Avia¢do Civil. Nem o equipamento nem o modo como se encontra instalado
deverao ser modificados, salvo com a aprovacdo da Autoridade de Aviacdo Civil.

Requisitos minimos de equipamento

14.

(1) Quando uma aeronave registada em Macau sofrer um dano, a Autoridade de Aviag@o Civil devera
avaliar se a natureza do dano implica que a aeronave perca a aeronavegabilidade, conforme
estabelecido no presente Regulamento e de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
estabelecidas pela Autoridade de Aviagdo Civil e as condigdes que considere adequadas. As
seguintes estipulagdes sdo aplicaveis:

@)

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Se o dano for sofrido ou verificado quando a aeronave se encontra em outro Estado ou
Regido, as autoridades desse outro Estado ou Regido poderdo impedir que essa aeronave
retome o seu voo na condicdo de que a Autoridade de Aviacdo Civil seja avisada, através de
uma comunicacdo do piloto no comando da aeronave ou da autoridade desse Estado ou
Regido, sobre todos os pormenores necessdrios para que possa formular a sua prépria
avaliacdo;

Se a Autoridade de Aviacdo Civil considerar que o dano sofrido é de uma natureza tal que
implique a perca de aeronavegabilidade, deverd proibir essa aeronave de retomar o voo até a
condicdo de aeronavegavel seja restaurada;

Todavia, em circunstancias excepcionais, a Autoridade de Aviacdo Civil poderda determinar
condicdes restritivas particulares para permitir que a aeronave voe, numa operacdo de
transporte aéreo ndo comercial, para um aerédromo (ou heliporto) onde seja restaurada a
condi¢do de aeronavegdvel. Ao estabelecer particulares condi¢des limitativas, a Autoridade
de Aviacdo Civil deve considerar todas as limitagdes propostas pelas autoridades do Estado
ou Regido que originalmente, nos termos do sub-pardgrafo (a) acima, impediu a aeronave de
retomar o voo;

Se a Autoridade de Aviac@o Civil considerar que o dano sofrido é de uma natureza tal que
ndo implique a perda de aeronavegabilidade, a aecronave deverd ser autorizada a retomar o
voo, nas condi¢des que a Autoridade de Aviagdo Civil considerar adequadas, sendo-lhe
emitida uma autorizacdo que lhe permita dar inicio a um voo em circunstancias especificas
ndo obstante algum item especificado do equipamento (incluindo equipamento de rddio e
navegac¢do) que nos termos do presente Regulamento seja obrigatoriamente transportado a
bordo nas circunstancias do voo planeado ndo ser transportado ou ndo estar em boas
condigdes de utilizagdo;

Qualquer falha em manter uma aeronave em condicdo de aeronavegdvel, conforme definido
pelos requisitos adequados de aeronavegabilidade definidos pela Autoridade de Aviacdo
Civil, tornard a aeronave inaceitdvel para ser operada até que seja restaurado a condi¢do de
aeronavegdvel.

Nenhuma aeronave registada em Macau poderd dar inicio a um voo se algum do respectivo
equipamento (incluindo equipamento de rddio e de navegacdo) cujo transporte seja exigido pelo
presente Regulamento, ou ao abrigo do mesmo, nas circunstancias do voo planeado, ndo for
transportado, ou ndo se encontrar em boas condicdes de utilizagao:

(a)

de outra forma que ndo ao abrigo e em conformidade com os termos de uma autorizagdo que
tenha sido concedida ao operador, segundo o presente pardgrafo; e



(b) amenos que, no caso de uma aeronave a que se aplique o pardgrafo 24 deste Regulamento, o
Manual de operagées exigido no mesmo contenha os pormenores especificados na Parte F do
Apéndice Nono.

Cadernetas da aeronave, de motor e de hélices

15.
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Para além de qualquer outra caderneta exigida por ou ao abrigo deste Regulamento, as seguintes
Cadernetas deverdo ser mantidas para todas as aeronaves de transporte aéreo comercial e de
trabalho aéreo registadas em Macau:

(a) uma Caderneta da aeronave; e
(b) uma Caderneta diferente para cada motor instalado na aeronave; e
(c) uma Caderneta diferente para cada hélice de passo varidvel instalada na aeronave.

As Cadernetas deverdo incluir os pormenores respectivamente especificados no Apéndice Décimo
Sétimo.

Cada registo na Caderneta devera ser efectuado o mais rapidamente possivel apds a ocorréncia a
que se refere, embora nunca excedendo os 7 dias apds o término da validade do Certificado de
revisdo de manuten¢do (se existir) em vigor para essa aeronave no momento da ocorréncia.

Os registos numa Caderneta poderdo remeter para outros documentos, que deverdo ser claramente
identificados, e quaisquer outros documentos assim referidos serdo considerados, para os fins deste
Regulamento, como parte da Caderneta.

Competird ao operador de cada aeronave, cujas Cadernetas seja obrigatério guardar, guardd-las ou
manda-las guardar em conformidade com os sub-pardgrafos (1) a (3) acima.

Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, cada Caderneta devera ser conservada pelo
operador da aeronave até uma data dois anos depois de a aeronave, o motor ou a hélice de passo
varidvel, conforme o caso, ter sido destruida ou ter sido definitivamente retirada de circulagao.

Tabela de peso das aeronaves

16.
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Cada aeronave, para a qual um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo
do presente Regulamento esteja em vigor, deverd ser pesada e a posicdo do seu centro de
gravidade deverd ser determinada, todas as vezes e da forma que a Autoridade de Aviagdo Civil
possa exigir para cada aeronave.

Depois de a aeronave ser pesada, conforme mencionado no sub-pardgrafo (1) acima, o operador da
aeronave deverd preparar uma Tabela de peso que demonstre:

(a) o peso base da aeronave, ou seja, o peso da aeronave vazia juntamente com o peso do
combustivel e 6leo ndo utilizdveis na aeronave e dos itens de equipamento indicados na
Tabela de peso ou outro peso que possa ser aprovado pela Autoridade de Aviag¢do Civil para
cada aeronave; e

(b) a posi¢do do centro de gravidade da aeronave onde a aeronave apenas contenha os itens
incluidos no peso base ou outra posi¢do do centro de gravidade conforme possa ser aprovado
pela Autoridade de Aviagdo Civil para cada aeronave.



(3) Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, a Tabela de peso deverd ser guardada pelo
operador da aeronave até expirar um periodo de 6 meses apds a ocasido seguinte em que a
aeronave € pesada para os fins deste pardgrafo.

Acesso e inspeccOes para efeitos de aeronavegabilidade

17.

A Autoridade de Aviagdo Civil poderd determinar a realiza¢do de inspec¢des, auditorias, investigacoes,
testes, ensaios e experi€ncias de voo que considere necessdrias para lhe permitir desempenhar as
func¢des que lhe competem segundo este Regulamento e qualquer pessoa autorizada por escrito pela
Autoridade de Aviagdo Civil devera ter direito de acesso, em todas as alturas razodveis, a qualquer local
em qualquer estrutura onde seja necessdrio aceder para inspeccionar o fabrico ou a montagem de
qualquer pega da aeronave ou do respectivo equipamento ou a qualquer desenho ou outros documentos
relacionados com qualquer peca da aeronave.



Parte IV

TRIPULACAO DA AERONAVE E LICENCIAMENTO

Composicao da tripulacdo da aeronave

18.
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Nenhuma aeronave deverd voar se ndo transportar tripulacdo de voo conforme o nidmero e
descri¢do exigidos pela legislagdo do Estado ou Regido onde est4 registada.

Uma aeronave registada em Macau deverd transportar a tripulagdio de voo, em nimero e
composicdo ndo inferior a especificada no Manual de voo da aeronave ou no Manual de operagées.
As tripulacdes de voo deverdo incluir membros de tripulagdo de voo, quando necessdrios por
consideracdes relacionadas com o tipo de aeronave utilizada, o tipo de operacéo envolvida e a duragio
do voo entre os pontos onde mudam as tripulacdes de voo, para além dos minimos especificados no
Manual de voo da aeronave ou outros documentos associados ao Certificado de aeronavegabilidade
emitido ou validado ao abrigo do presente Regulamento ou, se ndo for exigida a vigéncia de um
Certificado de aeronavegabilidade por este Regulamento, o dltimo Certificado de
aeronavegabilidade a vigorar ao abrigo do presente Regulamento, se existir, para a aeronave em
questao.

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, com um massa
maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg, deverd incluir na respectiva tripulagdo de
voo pelo menos dois pilotos.

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, deverd
transportar:

(a) um navegador de voo como membro da tripulagdo de voo; ou

(b) equipamento de navegacdo homologado pela Autoridade de Aviacdo Civil e utilizado em
conformidade com quaisquer condicdes sob as quais essa aprovagao podera ter sido dada,

se na rota ou em qualquer desvio, sendo a rota ou desvio planeado antes da descolagem, a aeronave
deva estar a mais de 500 milhas nduticas do ponto de descolagem medido ao longo da rota a voar e
passar por parte de uma drea especificada no Apéndice Décimo Quinto.

O navegador de voo referido no sub-pardgrafo (4) acima deverd ser transportado para além de
qualquer pessoa transportada em conformidade com este pardgrafo para desempenhar outras
fungodes.

Uma aeronave registada em Macau, que ao abrigo do pardgrafo 13 deste Regulamento deve estar
equipada com equipamento de comunicacdo de radio, deverd transportar um operador de
radiotelefonia de voo como membro da tripulacdo de voo, o qual, se for obrigado a operar
aparelhos radiotelegraficos, deverd ser transportado para além de qualquer outra pessoa que seja
transportada em conformidade com este pardgrafo para desempenhar outras fungdes.

Se parecer vantajoso, do ponto de vista da seguranca operacional, a Autoridade de Aviacdo Civil
poderd determinara um qualquer operador de qualquer aeronave registada em Macau, que a
aeronave operada pelo operador ou qualquer aeronave similar ndo deverd voar nas circunstancias
que a Autoridade de Aviacdo Civil especifique a menos que transportem, para além da tripulacdo
de voo exigida pelos sub-pardgrafos (1) a (6) acima, todas as pessoas adicionais como membros da
tripulacdo de voo que possam estar especificadas nessa determinagao.



®) (a)

(b)

(c)

Este pardgrafo € aplicdvel a qualquer voo de transporte aéreo comercial por aeronaves
registadas em Macau:

(i) no qual sejam transportados 20 ou mais passageiros; ou

(ii)) que possa, em conformidade com o Certificado de aeronavegabilidade, transportar mais
de 35 passageiros e no qual seja transportado, no minimo, um passageiro.

A tripulacdo de uma aeronave num voo a que se aplique este pardgrafo deverd incluir
tripulag@o de cabina transportada para desempenho, no interesse da preservacdo da seguranga
operacional dos passageiros, fun¢des atribuidas pelo operador ou pelo piloto no comando da
aeronave, mas que ndo deverd desempenhar fungdes de membros da tripulagao de voo.

Um voo a que se aplique este pardgrafo, deverd transportar, no minimo, um membro da
tripulacd@o de cabina para cada 50, ou frac¢do de 50 lugares para passageiros instalados na
aeronave. O niimero de tripulantes de cabina calculado em conformidade com este sub-
pardgrafo nao terd de ser transportado quando a Autoridade de Aviacdo Civil tenha concedido
autorizacdo escrita ao operador para transportar um nimero inferior nesse voo e o operador
transportar o nimero especificado nessa autorizagdo e cumprir quaisquer outros termos e
condigdes sob os quais a autoriza¢do seja concedida.

(9)  Se parecer vantajoso do ponto de vista da seguranca, a Autoridade de Aviag¢do Civil poderd
determinara um qualquer operador de qualquer aeronave registada em Macau, que a aeronave
operada pelo operador ou qualquer aeronave similar ndo deverd voar nas circunstincias que a
Autoridade de Aviagdo Civil possa especificar a menos que a aeronave transporte, para além da
tripulacdo de cabina exigida pelo sub-pardgrafo (8) acima, toda a tripulagdo de cabina suplementar
que possa estar especificada nessa determinagao.

(10)  Quando for incorporada uma estacdo de engenharia de voo separada no design de uma aeronave, a
tripulagdo de voo deverd incluir pelo menos um engenheiro de voo especialmente encarregue dessa
estacdo, salvo se as funcdes associadas a essa estagdo puderem ser satisfatoriamente desempenhadas
por outro membro da tripulac@o de voo, titular de uma licenga de engenheiro de voo, sem interferir com
as fungdes habituais.

(11) A tripulac@o de voo deverd incluir, pelo menos, um membro titular de uma licenca de navegador de voo
em todas as operagdes em que, conforme determinado pela Autoridade de Aviacao Civil, os pilotos da
estacdo de pilotagem ndo consigam executar adequadamente a navegacao necessaria a opera¢do do voo
em seguranga.

Membros da tripulacao de voo — requisitos de licenciamento

19. (1) Nos termos deste pardgrafo, ninguém deverd desempenhar as fungdes de membro da tripulacdo de
voo de uma aeronave registada em Macau salvo se for titular de uma licenca emitida ou validada
pela Autoridade de Aviacdo Civil que demonstre a conformidade com as especificagdes deste
Regulamento e adequada as fun¢des a desempenhar por essa pessoa:

Contudo, uma pessoa poderd desempenhar as funcdes de operador de radiotelefonia de voo em
Macau nio sendo titular de uma licenga para o efeito, se:

(a)

(b)

o fizer na qualidade de pessoa a receber formacdo numa aeronave registada em Macau para
desempenhar fun¢des de membro da tripulag@o de voo de uma aeronave;

estiver autorizada a operar a estacdo de radiotelefonia pelo titular da licenga emitida para essa
estacdo pela Autoridade de Aviagao Civil;
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(c) as mensagens forem transmitidas apenas para fins de instrugdo, seguranga operacional ou
navegacdo da aeronave;

(d) as mensagens forem apenas transmitidas numa frequéncia atribuida pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

(e) o transmissor estiver predefinido para uma ou mais frequéncias atribuidas dessa forma e ndo
puder ser ajustado em voo para qualquer outra frequéncia;

(f) aoperacao do transmissor requerer apenas a utilizacdo de comutadores externos; e
(g) aestabilidade da frequéncia irradiada for automaticamente mantida pelo transmissor.

Nos termos deste pardgrafo, uma pessoa ndo deverd desempenhar as fun¢des de membro da
tripulagdo de voo de uma aeronave salvo se for titular de uma licenca vélida que demonstre estar
conforme com o presente Regulamento e seja adequada as fun¢des a desempenhar por essa pessoa
numa aeronave registada fora de Macau, salvo se:

(a) mno caso de uma aeronave que voe para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo,
for titular de uma licenca adequada emitida ou validada sob a legislacdo do Estado
Contratante onde a aeronave esteja registada; e

(b) mno caso de qualquer outra aeronave, for titular de uma licenca adequada emitida ou validada
ao abrigo da legislacdo do Estado Contratante onde a aeronave esteja registada ou ao abrigo
do presente Regulamento, e a Autoridade de Aviagdo Civil ndo der, no caso particular,
instrugdes em contrario.

Para efeitos do presente pardgrafo, uma licenga emitida ao abrigo da lei de um Estado Contratante
que autorize o respectivo titular a desempenhar as fun¢des de membro da tripulagdo de voo de uma
aeronave, ndo sendo uma licenca que o autorize a desempenhar as fungdes de piloto estudante,
serd, a menos que a Autoridade de Aviag@o Civil dé instru¢des em contrdrio para o caso particular,
considerada uma licenca vdlida ao abrigo deste Regulamento, mas ndo habilitard o titular a
desempenhar as funcdes de membro da tripulagdo de voo de qualquer aeronave que voe para fins
de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo ou em qualquer voo para o qual receba
remuneragdo por servigos prestados como membro da tripulacio desse voo.

Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (1) acima e, salvo se o Certificado de
aeronavegabilidade em vigor para essa aeronave dispuser de forma diferente, uma pessoa podera
desempenhar as funcdes de piloto de uma aeronave registada em Macau para fins de formacao ou
testes para emissdo ou renovacdo de uma licenga de piloto, ou para inclusdo, renovagdo ou
prolongamento de uma qualificacdo da mesma, ndo sendo titular de uma licenca adequada, se a
seguinte condi¢do se encontrar verificada :

(a) nenhuma outra pessoa deverd ser transportada na aeronave ou numa aeronave rebocada,
excepto se:

(6] for uma pessoa transportada como membro da tripulagdo de voo em conformidade
com este Regulamento;

(i1) for uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil a testemunhar a
formacdo ou testes acima referidos ou a realizé-los; ou



(iii) for uma pessoa transportada para ser treinada ou testada como membro da tripulagio
de voo de uma aeronave e o piloto no comando da aeronave for titular de uma
licenca adequada.

Emissao, renovacao e efeitos das licencas da tripulacio de voo

20.
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A Autoridade de Aviagd@o Civil € a unica entidade que poderd emitir, validar ou revalidar licengas
e qualificacdes a membros da tripulagdo de voo que operem ou pretendam operar aeronaves
registadas em Macau. Quem desempenhe ou pretenda desempenhar as fungdes de membro da
tripulag@o de voo de aeronaves registadas em Macau deverd cumprir os vérios requisitos definidas
pela Autoridade de Aviacdo Civil no Apéndice Oitavo. A Autoridade de Aviag¢do Civil podera
emitir, validar ou renovar essas licencas:

(a) se considerar que o requerente ¢ uma pessoa apta e capaz de ser titular da licenca e €
qualificado por forca dos seus conhecimentos, experiéncia, competéncia, pericia e aptiddo
fisica para actuar na capacidade a que a licenca se refere. Para esse fim, poderd ser requerido
ao requerente que se submeta aos exames médicos adequados estipulados no Apéndice
Décimo Quarto e a quaisquer outros exames e testes ou que forneca quaisquer outras provas
que a Autoridade de Aviac@o Civil determine;

(b) contudo, uma licenga ou qualificacdo de qualquer classe ndo pode ser emitida a uma pessoa
de idade inferior a idade minima especificada no Apéndice Oitavo para essa classe de licenca
ou qualificacdo; e

(c) uma licenca da classe referida no pardgrafo 1 do Apéndice Oitavo ndo pode ser renovada ou
emitida a qualquer pessoa que tenha atingido os 65 anos de idade.

Dentro dos limites impostos por quaisquer condi¢cdes impostas a licenca, os privilégios de qualquer
classe de licenga habilitam o titular a desempenhar as fungdes especificadas para essa licenga na
Parte D do Apéndice Oitavo,

Contudo:

(a) mnos termos dos sub-pardgrafos (10) e (11) seguintes e do pardgrafo 19 (4) deste Regulamento,
uma pessoa ndo poderd desempenhar qualquer das fungdes especificadas na Parte C do
Apéndice Oitavo no que respeita a uma qualificacdo, salvo se a licenca incluir essa
qualificacdo;

(b) uma pessoa niao poderd desempenhar qualquer das funcgdes a que a licenca diga respeito se
essa pessoa tiver conhecimento ou tenha razdes para crer que a sua condi¢do fisica a torne,
tempordria ou permanentemente, inapta para desempenhar essa fungéo; e

(c) uma pessoa ndo poderd desempenhar as fungdes de uma qualificagdo em instrumentos —
avides e/ou — helicépteros ou de uma qualificagdo em instrutor de voo, salvo se a licenca
contiver um certificado assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil
a assinar esse certificado, indicando que o titular da licenga, no periodo de 6 meses no caso de
uma qualificacdo em instrumentos — avides e de 24 meses no caso de uma qualificacdo em
instrutor de voo precedendo o dia em que desempenhard essas fungdes, foi aprovado num
teste a sua capacidade para desempenhar as fungdes a que a qualifica¢@o se refere, sendo esse
teste realizado em voo, no caso da qualificagdo em instrutor de voo, e, no caso da qualificac@o
em instrumentos, em voo ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrucdo,
homologado pela Autoridade de Aviacdo Civil, onde as condi¢des de voo sejam simuladas em
terra.
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A Autoridade de Aviacao Civil poderd, se considerar que o requerente estd qualificado como supra
referido para agir na capacidade a que a qualificacdo se refere, incluir uma qualificagdo, numa
licenga, de qualquer das classes especificadas na Parte C do Apéndice Oitavo que deverd ser
considerada como parte da licenga e habilitard o respectivo titular a desempenhar as fungdes
especificadas na Parte D desse Apéndice no que respeita a essa qualificacdo. Uma qualificacdo em
instrumentos (referida nesse Apéndice) poderd ser renovada por qualquer pessoa nomeada pela
Autoridade de Aviagdo Civil para esse fim, se essa pessoa considerar, através de um teste, que o
requerente continua a ser competente para desempenhar as funcdes a que a qualificacdo se refere.
O teste deverd ser realizado em voo ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrugdo,
homologado pela Autoridade de Aviacao Civil, onde se simulem as condi¢des de voo em terra.

Nos termos do pardgrafo 59 deste Regulamento, uma licenca ou uma qualificagdo deverdo manter-
se em vigor pelos periodos indicados na licenca, ndo excedendo os especificados respectivamente
no Apéndice Oitavo e poderdo ser renovadas pela Autoridade de Aviacdo Civil, regularmente, se
esta considerar que o requerente ¢ uma pessoa apta, adequada e qualificada conforme referido.

Ap6s receber uma licenca emitida ao abrigo deste pardgrafo, o titular deverd assind-la com o seu
nome, a tinta, com a sua assinatura habitual.

Qualquer titular de uma licenca de membro da tripulacdo de voo emitida nos termos deste
pardgrafo e do disposto no Apéndice Oitavo deverd, ao requerer a renovagdo da licenga e noutras
ocasides que a Autoridade de Aviacdo Civil possa exigir, submeter-se a exames médicos junto de
um examinador médico acreditado e aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, em termos gerais
ou para um caso particular, que deverd elaborar um relatério a Autoridade de Aviacdo Civil da
forma que esta o exigir.

Qualquer titular de uma licencga, emitida ao abrigo deste pardgrafo ou validada ao abrigo do
pardgrafo 21 do presente Regulamento, que:

(a) sofra qualquer ferimento pessoal que implique a incapacidade para desempenhar as funcdes a
que a licencga o habilita;

(b) sofra de qualquer doenga que implique a incapacidade para desempenhar essas fun¢des por
um periodo igual ou superior a 20 dias; ou

(c¢) mno caso do sexo feminino, tenha razdes para crer estar gravida,

deverd informar a Autoridade de Aviacdo Civil, por escrito, sobre esse ferimento, doenca ou
gravidez, logo que possivel no caso do ferimento ou gravidez, e logo que o periodo de 20 dias
tenha decorrido, no caso de doencga.

Uma licen¢a de membro de tripulacdo de voo, emitida nos termos do Apéndice Oitavo ao presente
Regulamento, deverd ser considerada suspensa apés a ocorréncia de um ferimento ou apds
decorrido o periodo de doenca conforme referido no sub-pardgrafo (7) acima.

A suspensdo da licenca cessara:

(a) apos o titular ter sido submetido a exames médicos conforme determinado pela Autoridade de
Aviacdo Civil e ter sido declarado apto a retomar as suas fun¢des ao abrigo da licenga; ou

(b) apds a Autoridade de Aviacdo Civil ter dispensado o titular do requisito de exames médicos,
nas condi¢des que a mesma Autoridade considerar adequadas.

Uma licenga emitida nos termos deste pardgrafo deverd ser considerada suspensa em caso de
diagnéstico de gravidez da titular e deverd manter-se suspensa até que a titular seja clinicamente



examinada ap6s o término da gravidez e seja declarada apta a retomar as suas func¢des ao abrigo da
licenca.

(10) Nada neste Regulamento deverd ser interpretado como proibindo o titular de uma licenca de piloto
comercial ou de uma licenca de piloto de uma companhia de transporte aérea - avides, ou —
helicopteros, de desempenhar as fungdes de piloto no comando de uma aeronave de transporte de
passageiros durante a noite, por falta de uma qualificacdo em voo nocturno na respectiva licenca.

(11) Nada neste Regulamento proibe o titular de uma licenca de piloto de desempenhar as func¢des de
piloto de uma aeronave que ndo exceda os 5.700 kg de massa mdxima certificada a descolagem
quando, com a autoridade conferida pela Autoridade de Aviacdo Civil, esteja a testar qualquer
pessoa no cumprimento do sub-pardgrafo (1) ou (3) acima, ndo obstante o tipo de aeronave em que
o teste € realizado ndo estar especificado na qualificacdo em aeronaves incluida na licenga.

(12) Quando qualquer disposi¢do da Parte B do Apéndice Nono permitir que seja realizado um teste
num dispositivo de simulagdo de voo para instru¢do, aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil,
essa aprovagdo poderd ser concedida com sujeicdo as condi¢des que a Autoridade de Aviagao Civil
considere adequadas.

(13) Sem prejuizo de qualquer outra disposi¢do deste Regulamento, a Autoridade de Aviag¢do Civil
poderd, para os fins deste pardgrafo, de modo absoluto ou com sujei¢@o as condi¢des que considere
adequadas:

(a) aprovar qualquer curso de formagao ou instrucao;
(b) autorizar uma pessoa para realizar os exames ou testes que possa especificar; e
(c¢) aprovar uma pessoa para ministrar qualquer curso de formagao ou instrucdo.

(14) As licencas de pessoal emitidas pela Autoridade de Aviacdo Civil nos termos das disposicdes

relevantes deste Regulamento deverdo estar em conformidade com as seguintes especificacdes e

pormenores que constardo da licenca emitida:

) Regido Administrativa Especial de Macau da Repiiblica Popular da China (a
negrito);

(i)  Designacdo da licenca (a negrito muito carregado);
(iii) Numero de série da licenca, em numeracdo drabe, atribuido pela Autoridade de
Aviagao Civil;

(iv)  Nome completo do titular (também em caracteres romanos, caso a escrita do idioma
nacional ndo seja em caracteres romanos);

(v)  Data de nascimento;

(vi)  Endereco do titular;

(vii) Nacionalidade do titular;

(viii) Assinatura do titular;

(ix)  Autoridade e, se necessdrio, as condi¢des sob as quais a licenga € emitida;

(x)  Certificacdo no que concerne a validade e autorizagdo para o titular exercer os
privilégios adequados a licenca;



(xi)  Assinatura do oficial que emitiu a licencga e data da emissao;
(xii)  Selo ou carimbo da Autoridade de Aviacdo Civil;

(xiii) Qualificagdes, por ex., categoria, classe, tipo de aeronave, célula, controlo de
aerodromo, etc.;

(xiv) Observagdes, ou seja, averbamentos especiais relacionados com restricdes e
averbamentos de privilégios; e

(xv)  Quaisquer outros pormenores determinados pela Autoridade de Aviacdo Civil.
Restricoes aos privilégios dos pilotos com idade igual ou superior a 60 anos
20A. O titular de uma licenca da classe referida no pardgrafo 1. (d), (e), (f) ou (g) do Apéndice Oitavo que
tenha atingido os 60 anos de idade ndo deve desempenhar as funcdes de piloto de uma aeronave que
efectua operagdes de transporte aéreo comercial internacional, a menos que;
(a) ele/ela seja membro de uma tripulacdo de multi-pilotos; e
(b) o outro piloto tenha menos de 60 anos de idade.
Validacao de licencas
21. A Autoridade de Aviacdo Civil poderd, discricionariamente, emitir um Certificado de validagcdo que
valide, para os fins do presente Regulamento, qualquer licenca ou qualificacdo como membro de
tripulacdo de voo de aeronave emitida ao abrigo da legislacdo de qualquer Estado Contratante. Um
Certificado de validagcdo pode ser emitido em conformidade com os termos do pardgrafo 4 do Apéndice
Oitavo e sob as condicdes e pelo periodo que a Autoridade de Aviacao Civil considere adequados.
Diario de voo pessoal
22. Todos os membros da tripulacdo de voo de uma aeronave registada em Macau e todas as pessoas
intervenientes no voo para fins de qualificacdo para emissdo ou renovacdo de uma licenga nos termos
deste Regulamento deverdo manter um didrio de voo pessoal onde deverdo registar os seguintes dados:

(a) nome e endereco do titular do didrio de voo pessoal;

(b) particularidades da licenga do titular (se existirem) para desempenhar as funcdes de membro
da tripulag¢@o de voo de uma aeronave;

(c) nome e endereco da entidade patronal (se existir);

(d) particularidades de todos os voos realizados como membro da tripulacdo de voo de uma
aeronave ou para os fins de emissdo ou renovagao de uma licenca nos termos deste
Regulamento, incluindo:

(i) adata, a hora, a durag@o e os locais de chegada e partida de cada voo;
(i) o tipo e as marcas de matricula da aeronave;

(iii) a capacidade em que actuou em voo;

(iv) as particularidades de quaisquer condi¢des especiais em que o voo tenha sido realizado,
incluindo voo nocturno e voo por instrumentos; e



(v) as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados durante o voo; e

(e) as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados num dispositivo de simulagdo de
Voo para instrucdo, incluindo:

(i) adata do teste ou do exame;
(ii) o tipo de dispositivo de simulag@o de voo para instrugdo;
(iii) a capacidade em que actuou; e
(iv) anatureza do teste ou do exame.
Instrucao de voo

23. (1) Uma pessoa ndo poderd dar instrucdo em voo a qualquer pessoa que pilote ou que esteja prestes a
pilotar uma aeronave a fim de se para se qualificar para:

(a) aemissdo de uma licenga de piloto;

(b) ainclusdo de uma qualificacdo em aeronaves numa licen¢a de piloto que habilite o titular da
licenca a desempenhar as funcgdes de piloto de:

(i) uma aeronave com varios motores; ou
(i) uma aeronave de qualquer classe da Tabela da Parte A do Apéndice Primeiro,

se ndo tiver sido previamente habilitado, segundo a legislacdo vigente, para desempenhar as
fungdes de piloto de uma aeronave com vdrios motores ou de uma aeronave dessa classe,
consoante o caso; ou

(c) a inclusdo ou alteracdo de qualquer qualificacdo, que ndo em aeronaves, numa licenca de
piloto, a menos que:

(i) a pessoa que d4 a instru¢do detenha uma licenca, emitida ou validada nos termos do
presente Regulamento, habilitando-a a agir como piloto no comando da aeronave para os
fins e nas circunstancias em que a instrucdo deva decorrer;

(i) essa licenca inclua uma qualificacdo em instrutor de voo habilitando o titular, em
conformidade com os privilégios especificados no Apéndice Oitavo no que respeita a
essa qualificacdo, a dar a instrucdo; e

(iii) essa licenca habilite o titular a desempenhar as fun¢des de piloto no comando de uma
aeronave que voe para os fins do transporte aéreo comercial, se a instruc¢do for paga.

Contudo o sub-pardgrafo (1) (c) (iii) acima nao se aplica se a aeronave for propriedade ou for
operada sob acordos celebrados por um clube de aerondutica do qual tanto € membro a pessoa
que d4 a instrugdo como quem a recebe.

(2) Para os fins deste pardgrafo, considera-se que a instrucdo foi paga se for dada ou prometida
qualquer recompensa por alguém a outrem relativa ao voo empreendido ou a instrucdo dada ou no
caso de a instrugdo ser dada por uma pessoa empregada e remunerada principalmente para dar esse
tipo de instrug@o.



Parte V

OPERACAO DA AERONAVE

Manual de operacoes

24, (1) Este paragrafo ¢ aplicavel a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau, com
excep¢do daquelas que em cada momento se encontrem exclusivamente afectas aos voos cuja
durag@o planeada seja inferior a 60 minutos, que sejam:

(a) voos apenas para formacao de pessoas para o desempenho de fun¢des numa aeronave; ou
(b) voos que se planeie comecarem e terminarem no mesmo aerédromo.
(2) (a) O operador de todas as aeronaves as quais este paragrafo se aplique devera:

(i) disponibilizar um Manual de operagdes para utilizag@o e orientagdo de cada membro do
Pessoal operacional,

(ii) garantir que as copias do Manual de operagoes sejam mantidas actualizadas; e

(iii) garantir que, em cada voo, todos os membros da tripulag@o tenham acesso a uma cépia
de cada parte do Manual de operagdes que seja relevante as funcdes a desempenhar em
V0o.

(b) Cada Manual de operagdes deverd conter todas as informacdes e instrugcdes de operacdao
necessdrias para permitir ao Pessoal operacional o desempenho das suas fungdes e
responsabilidades e a relagdo dessas fungdes com a operagdo na totalidade, incluindo, em
particular, informagdes e instru¢des relativas as matérias especificadas na Parte A do
Apéndice Nono:

Contudo nao € obrigatdério que o Manual de operacdes contenha quaisquer informagdes ou
instrucdes disponiveis no Manual de voo da aeronave acessivel as pessoas de quem se
possam exigir essas informagdes ou instrucdes.

(c) O operador de cada aeronave a que este pardgrafo se aplique, deverd fornecer ao Pessoal
operacional um Manual de operagdo da aeronave, enquanto parte do Manual de operagoes,
para cada tipo de aeronave operada, contendo os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia relacionados com a operacdo da aeronave. O manual deverd igualmente incluir
pormenores acerca dos sistemas da aeronave e das listas de verificac@o a utilizar. A concepgao
do manual deverad respeitar principios de factores humanos.

(3) O operador de todas as aeronaves as quais este paragrafo se aplique devera:

(a) disponibilizar, as autoridades ou a qualquer entidade autorizada, uma Declaracdo de gestdo
de manutengdo do operador aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil;

(b) garantir que todas as cépias da Declaragcdo de gestdo de manutengdo do operador sdo
mantidas actualizadas e que cépias de todas as alteragdes sdo prontamente fornecidas a todas
as organizacdes ou pessoas para quem o manual tenha sido emitido; e
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(c) certificar-se de que cada Declaragdo de gestdo de manutengcdo do operador contém todas as
informagdes e instrucdes que possam ser necessdrias para permitir a continua
aeronavegabilidade incluindo, em particular, as informacdes e instrucdes relacionadas com as
matérias especificadas na Parte E do Apéndice Nono.

(d) Cada Declaragdo de gestdo de manutengdo do operador devera conter todas as informacdes e
instrucdes que possam ser necessdrias para permitir que o pessoal operacional desempenhe as
respectivas func¢des e responsabilidades.

O operador da aeronave deverd fornecer a Autoridade de Aviagcdo Civil uma cépia completa do
Manual de operagoes e da Declaragdo de gestdo de manutengcdo do operador em vigor na altura,
juntamente com todas as alteracdes e/ou revisdes, para que seja revista e aceite e, se necessdrio,
homologada. O operador deverd introduzir alteragdes ou aditamentos aos referidos manuais, de
modo a integrar qualquer material obrigatorio que a Autoridade de Aviacdo Civil possa exigir para
garantir a seguranca da aeronave ou de quaisquer pessoas ou bens transportados na mesma ou a
seguranga, eficdcia ou regularidade da navegacao aérea.

Para efeitos do presente pardgrafo e do Apéndice Nono, por Pessoal operacional entende-se os
empregados e agentes ao servico do operador que desempenhem ou ndo fun¢des de membros da
tripulacdo da aeronave, os quais assegurardo que os voos da aeronave sdo realizados de forma
segura, incluindo um operador que desempenhe por si mesmo essas funcdes. O operador deverd
garantir que o pessoal operacional, quando no estrangeiro, tem conhecimento de que tem de cumprir
as leis, regulamentos e procedimentos dos Estados ou Regides onde as operacdes sejam realizadas.

O operador da aeronave deverd garantir que todos os pilotos estdo familiarizados com as leis,
regulamentos e procedimentos relevantes para o desempenho das suas fungdes prescritos para as dreas
a atravessar, os aerodromos a utilizar e as infra-estruturas de navegacio aérea relacionadas com os
mesmos. O operador deverd garantir que outros membros da tripulacdo de voo estdo familiarizados
com as leis, regulamentos e procedimentos que sejam relevantes para o desempenho das respectivas
funcdes na operacdo da aeronave.

Se, no decurso de um voo, for necessdrio disponibilizar numa aeronave o equipamento
especificado na Escala O no pardgrafo 5 do Apéndice Quinto e esse equipamento se tornar
inoperacional, a aeronave deverd ser operada, no resto do voo, em conformidade com quaisquer
instrugdes relevantes do Manual de operacdes do operador.

Em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagdao Civil ou
aceitdveis para o Estado de matricula, caso se trate de uma aeronave ndo registada em Macau, o
operador da aeronave deverd garantir que:

(a) cada aeronave que opera ¢ mantida em estado de aeronavegabilidade;
(b) o equipamento operacional e de emergéncia necessdrio para um voo planeado estd operacional; e
(c) o Certificado de Aeronavegabilidade de cada aeronave operada se mantém valido.

O operador ndo deverd operar uma aeronave que ndo tenha a manutencio efectuada e que ndo tenha
sido considerada apta para servico por uma organizacdo de manutencdo aprovada pela Autoridade de
Aviacdo Civil em conformidade com as disposi¢cdes aplicdveis ou aceitdveis para o Estado de
matricula, caso de trate de uma aeronave ndo registada em Macau.



(10) O operador deverd empregar uma pessoa ou grupo de pessoas para garantir que toda a manutengio é
efectuada em conformidade com a Declaragcdo de gestdo de manutengdo do operador.

Manual de formacao

25.

(1) O operador de cada aeronave registada em Macau e que voe para fins de transporte aéreo
comercial deverd:

(a)

(b)

disponibilizar um Manual de formagdo a todas as pessoas nomeadas pelo operador para
ministrarem ou supervisionarem a formagao, experiéncia, pratica ou teste periddico exigido
pelo pardgrafo 26 (2) deste Regulamento; e

garantir que as copias desse manual de formacao sejam mantidas actualizadas.

(2) Cada Manual de formagdo devera conter todas as informacdes e instrucdes que possam ser
necessdrias para permitir que uma pessoa nomeada pelo operador ministre ou supervisione a
formacdo, experiéncia, pritica e testes periddicos exigidos pelo pardgrafo 26 (2) deste
Regulamento para desempenhar as respectivas func¢des enquanto tal, incluindo em particular
informacdes e instrugdes relativas a matérias especificadas na Parte C do Apéndice Nono.

(3) (a) Uma aeronave a que este pardgrafo se aplique ndo deverd voar a menos que, num espaco de

(b)

(c)

(d)

tempo ndo superior a 30 dias que anteceda o voo, o operador da aeronave tenha fornecido a

Autoridade de Aviagdo Civil uma cépia do respectivo Manual de formagdo relativa a
tripulagc@o dessa aeronave.

Nos termos do sub-pardgrafo (3) (c) abaixo, qualquer altera¢do ou aditamento ao Manual de
formagdo devera ser fornecida a Autoridade de Aviagdo Civil pelo operador, antes de entrar
em vigor.

Uma alteracdo ou aditamento no que respeita a formacdo, experiéncia, pratica ou testes
periédicos numa aeronave ndo entrard em vigor até que a alteragdo ou aditamento seja
fornecida a Autoridade de Aviagdo Civil.

Sem prejuizo do disposto nos sub-pardgrafos (1) e (2) acima, o operador deverd fazer todas as
alteracdes e aditamentos ao Manual de formagdo que a Autoridade de Aviacdo Civil possa
exigir para garantia da seguranca operacional da aeronave ou das pessoas ou bens nela
transportados ou da seguranca operacional, eficdcia ou regularidade da navegacao aérea.

Transporte aéreo comercial — responsabilidades do operador

26.

(1) O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deverd permitir que a aeronave voe para fins
de transporte aéreo comercial, sem antes:

(a)

(b)

(c)

designar um piloto, de entre a tripulacdo de voo, para ser o piloto no comando da aeronave
naquele voo;

verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que as estacdes de rddio e ajudas a
navegagdo operacionais na rota planeada, ou em qualquer desvio planeado da mesma, sdo
adequados a navegacdo segura da aeronave;

verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que o aerddromo (ou heliporto) e
respectivas infra-estruturas onde se pretenda descolar ou aterrar, e qualquer aerédromo (ou
heliporto) e respectivas infra-estruturas onde se possa aterrar, serdo mantidos
permanentemente disponiveis para opera¢des de voo durante as horas publicadas da operacdo,
independentemente das condigdes meteoroldgicas, e que sdo adequados para os fins a que se



(d)

destinam e, em particular, que dispdem dos recursos humanos e de equipamento adequados,
incluindo a tripulagd@o e o equipamento que possam estar notificados para garantir a seguranca
operacional da aeronave e respectivos passageiros:

Contudo o operador da aeronave ndo se encontra obrigado a verificar a adequacio do sistema
de combate a incéndios, busca, salvamento ou outros servigos necessarios apenas apds a
ocorréncia de um acidente;

cumprir as limitagdes a operacdo de performance de avides conforme o disposto no Apéndice
Décimo Sétimo ao presente Regulamento ou as limitagdes a operacdo de performance de
helicépteros conforme o disposto no Apéndice Décimo Oitavo ao presente Regulamento;

Aplicdvel apenas a avides

(e)

)

seleccionar um aerédromo alternante de descolagem para ser especificado no Plano de voo
operacional se as condicdes meteoroldgicas no aerddromo de partida estiverem abaixo dos
minimos de operacdo de aerodromo do operador para essa operagdo ou se for impossivel voltar
ao aer6dromo de partida por outras razdes. O aerdédromo alternante de descolagem deverd
localizar-se dentro do seguinte tempo de voo contado a partir do aerédromo de partida:

(i) para avides com dois motores, uma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor,
determinada de acordo com o manual de operacdes do avido, calculada em ISA e em
condi¢des de ar estagnado usando a massa de descolagem efectiva;

(ii) para avides com trés ou mais motores. duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com
todos os motores, determinadas de acordo com o manual de operacdes do avido,
calculadas em ISA e em condi¢des de ar estagnado usando a massa de descolagem efectiva;

Contudo as informagdes disponiveis acerca do aerédromo a seleccionar como alternante para a
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizacdo, as condi¢des estardo ao nivel
ou acima dos minimos de operagdo de aerodromo do operador para essa operacao.

seleccionar pelo menos um aerédromo alternante de destino para ser especificado no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servicos de trafego aéreo (ATS) para um voo a realizar de
acordo com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

(i) aduracdo do voo desde o aerédromo de partida ou desde o ponto de replaneamento em voo
até ao aerédromo de destino € tal que, tendo em conta as condicdes meteoroldgicas e as
informagdes operacionais relevantes para o voo, no momento estimado de utilizacdo, existe
uma razoavel certeza de que,

(A) aaproximagao e aterragem poderdo ser feitas em condi¢cdes meteoroldgicas visuais; e

(B) pistas de aterragem separadas podem ser usadas no momento estimado de uso no
aerddromo de destino, tendo pelo menos uma pista de aterragem procedimentos de
aproximagao por instrumentos; ou

Nota: Pistas de aterragem separadas sdo duas ou mais pistas de aterragem no mesmo
aerodromo configuradas de modo a que se uma pista de aterragem se encontra fechada,
operagdes podem ser realizadas na(s) outra(s) pista(s) de aterragem.

(i) o aer6dromo encontra-se isolado. Operacdes para aerdédromos isolados ndo requerem a
seleccdo de um aerédromo de destino alternante e devem ser planeadas de acordo com a
Parte E do Apéndice Nono.



(g)

(h)

(i)

(A) para cada voo para um aerédromo isolado deve ser determinado um ponto de ndo
retorno; e

(B) um voo a realizar para um aerédromo isolado nio deve ser continuado para além do
ponto de ndo retorno a ndo ser que a avaliagdo corrente das condi¢do meteoroldgicas,
trafego, e outras condigdes operacionais indiquem que uma aterragem segura pode ser
efectuada no momento estimado de utilizagao;

seleccionar dois aer6dromos alternantes de destino para serem especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servicos de trafego aéreo (ATS) quando, para o aerédromo de
destino:

(1) as condi¢des meteorologicas no momento estimado de utilizacdo estardo abaixo dos minimos
de operacdo de aerodromo do operador para essa operagao; ou

(i) informagdo meteoroldgica ndo estd disponivel;

seleccionar aerédromos alternantes em rota, necessdrios para operagdes de grande distancia de
avides com dois motores de turbina (ETOPS), que deverdo ser especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo ATS;

estabelecer uma margem de tempo, aprovada pela Autoridade de Aviagao Civil, para 0 momento
de utilizag¢do estimada de um aerédromo, e especificar valores incrementais adequados, aceitaveis
para a Autoridade de Aviacdo Civil, para a altura da base das nuvens e visibilidade a serem
adicionados aos minimos de operacdo de aerédromo do operador por forma a assegurar que uma
margem adequada de seguranca € observada ao determinar se uma aproximagado e aterragem pode
ser realizada em seguranca em cada aerédromo alternante.

Aplicavel apenas a helicopteros

()

(k)

seleccionar um heliporto de descolagem alternante para ser especificado no Plano de voo
operacional se as condi¢cdes meteoroldgicas no heliporto de partida estdao ao nivel ou abaixo dos
minimos de operag@o de heliporto aplicdveis.

Contudo as informagdes disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante para a
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizacdo, as condi¢des estardo ao nivel
ou acima dos minimos de operacdo do heliporto para essa operagao;

seleccionar pelo menos um heliporto alternante para ser especificado no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos Servicos de Trafego Aéreo (ATS) para um voo a realizar em
conformidade com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

@) a durac@o do voo e as condigdes meteorolégicas predominantes forem de tal ordem
que exista uma razodvel certeza de que, na hora prevista de chegada ao heliporto de
aterragem planeado, e por um periodo razodvel antes e depois dessa hora, a
aproximacdo e aterragem poderdo ser feitas em condi¢cdes meteoroldgicas visuais,
conforme prescrito pela Autoridade de Aviagdo Civil; ou

(i) o heliporto de aterragem previsto estiver isolado e ndo houver alternante adequado
disponivel. Deverd determinar-se o ponto de ndo retorno (PNR);

Contudo as informagdes disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante para a
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizacdo, as condigdes estardo ao nivel
ou acima dos minimos de operacdo do heliporto para essa operacgio.
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(I) seleccionar dois heliportos alternantes alternantes de destino para serem especificados no Plano
de voo operacional e no plano de voo dos servigos de trafego aéreo (ATS) quando as condigdes
meteoroldgicas para o aerddromo de destino estdo abaixo dos minimos de operagdo do heliporto.
O primeiro alternate de destino deve estar ao nivel ou acima dos minimos de operacdo do
heliporto pora destino e o segundo ao nivel ou acima dos minimos de operac@o do heliporto para
alternante;

(i) para efeitos dos sub-pardgrafos (j) e (I) acima, alternantes adequados off-shore podem ser
seleccionados e especificados no plano de voo, nos seguintes termos:

) os alternantes off-shore ndo podem ser usados quando for possivel transportar
combustivel suficiente para ter um alternante em terra e ndo podem ser usados num
ambiente hostil,;

(i)  os alternantes off-shore serdo utilizados apenas apds um ponto de nao retorno (PNR).
Antes do PNR deverio ser utilizados alternantes em terra;

(iii) a fiabilidade mecanica dos sistemas de controlo criticos e dos componentes criticos
deverd ser tida em conta na determinag@o da conveniéncia dos alternantes;

(iv)  a capacidade de performance com um motor inoperante deverd poder ser atingida
antes da chegada ao alternante;

(v)  deve garantir-se a disponibilidade da plataforma;
(vi)  as informagdes meteoroldgicas deverdo ser fidveis e precisas.

Nota: A técnica de aterragem especificada no Manual de voo da aeronave subsequente a
uma falha no sistema de controlo poderd obstar a designacdo de determinadas plataformas
para aterragem de helicopteros como heliportos alternantes.

O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deverd permitir que qualquer pessoa seja
membro da respectiva tripulacdo durante qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial
(excepto um voo com a Unica finalidade de formar pessoas para o desempenho de fungdes em
aeronaves) a menos que essa pessoa ja tenha tido formacdo, experi€ncia, pratica e efectuado os
testes periddicos especificados na Parte B do Apéndice Nono no que respeita as funcdes a
desempenhar e a menos que o operador considere que essa pessoa € competente para desempenhar
as respectivas funcdes e, em particular, para utilizar o equipamento fornecido na aeronave para
esse fim. O operador deverd manter, preservar, apresentar e fornecer informagdes no que respeita a
registos relacionados com as precedentes matérias em conformidade com o pardgrafo 2 (1) da Parte
B do Apéndice Nono.

O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deverd permitir que qualquer membro da
respectiva tripulacdo de voo, durante qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial de
passageiros ou carga, simule emergéncias ou situa¢des anormais que poderdo afectar adversamente
as caracteristicas de voo da aeronave.

O operador de uma aeronave registada em Macau para transporte aéreo comercial de passageiros
deverd adoptar um programa de seguranca compativel com qualquer programa de segurancga de
aerédromo, para garantir que todos os seguintes elementos serdo considerados:

(a) Seguranca do compartimento da tripulacdo de voo

(i) Em todos os avides equipados com uma porta de compartimento de tripulacdo de voo, esta
porta deverd poder ser trancada, e deverdo ser fornecidos meios pelos quais a tripulacio de



(b)

(©

cabina possa avisar discretamente a tripulacdo de voo em caso de uma actividade suspeita ou
violagdes de seguranga na cabina.

(i) Todos os avides com um peso total maximo acima de 45.500 kg ou autorizados a transportar
mais de 60 passageiros deverdo estar equipados com uma porta de compartimento da
tripulacdo de voo aprovada, concebida para resistir a penetrac@o por pequenas armas de fogo
e granadas e para resistir a intrusdes violentas por pessoas ndo autorizadas. Deverd ser
possivel trancar e destrancar esta porta a partir de qualquer uma das estagdes de pilotagem.

(iti) Em todos os avides equipados com uma porta do compartimento da tripulacdo de voo em
conformidade com (4)(a)(ii):

(A) Esta porta deverd ser fechada e trancada desde o momento em que sdo fechadas todas
as portas do exterior apds o embarque até que seja aberta para o desembarque, salvo
quando for necessdrio permitir a entrada e saida de pessoas autorizadas; e

(B) deverdo ser disponibilizados meios para controlar visualmente toda a drea da porta do
compartimento da tripulacdo de voo, a partir de qualquer uma das estacdes de
pilotagem, para identificar as pessoas que solicitem a entrada e para detectar
comportamentos suspeitos ou potenciais ameagas.

(iv) A instalagdo referida em (4)(a)(ii) e (4)(a)(iii)(B) acima devera ser aprovada pelo Estado de
design do avido.

Lista de verificacdo de procedimentos de revista do avido.

Qualquer operador deverd garantir a existéncia a bordo de uma lista de verificacdo dos
procedimentos a seguir numa revista ao avido em procura de uma bomba, em caso de suspeita de
sabotagem, e na inspec¢do de avides em busca de armas, explosivos ou outros dispositivos
perigosos dissimulados quando exista uma suspeita bem fundamentada de que o avido possa ser
objecto de um acto de interferéncia ilegal. A lista de verificacdo deverd ser acompanhada por
orientacOes relativamente as acgdes adequadas a exercer no caso de se encontrar uma bomba ou
um objecto suspeito e informagdes sobre os locais de menor risco especificos ao avido.

Programa de Formacdo de Seguranca

(i) Um operador devera estabelecer e manter um programa de formacdo de seguranca aprovado
que garanta que os membros da tripulacdo actuem do modo mais adequado para minimizar
as consequéncias de actos de interferéncias ilegais, que deverd incluir os seguintes
elementos:
(A) determinagdo da gravidade de qualquer ocorréncia;
(B) comunicagio e coordenagio da tripulagdo;

(C) respostas adequadas de autodefesa;

(D) percepcdo do comportamento de terroristas de modo a facilitar a capacidade de os
membros da tripulacdo fazerem frente a piratas do ar e a respostas de passageiros;

(E) exercicios de formacao situacional ao vivo em relagdo a diversas condi¢des de ameaga;
(F) procedimentos de cabina de pilotagem para proteccdo do avido; e procedimentos de

revista do avido e orientagdes sobre os locais de menor risco de colocacdo de bombas,
quando exequivel.
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(i) Um operador deverd também estabelecer e manter um programa de formacdo de modo a
familiarizar devidamente os empregados com as medidas e técnicas preventivas em relacdo a
passageiros, bagagem, carga, correio, equipamento, reservas € provisdes a serem
transportados numa aeronave, para que possam contribuir para a prevengdo de actos de
sabotagem ou outras formas de interferéncia ilegal.

Comunicacdo de actos de interferéncia ilicita
Um operador deverd garantir que, na sequéncia de um acto de interferéncia ilicita, o piloto no

comando submete, de imediato, um relatério desse acto a Autoridade de Aviagdo Civil e, se
aplicdvel, a autoridade local designada de outro Estado ou Regido;

O operador de uma aeronave registada em Macau, ou um representante nomeado, tem a
responsabilidade do Controlo operacional. A responsabilidade pelo controlo operacional pode ser
delegada apenas no piloto no comando e num oficial de operacdes de voo licenciado se o método de
controlo e surpervisdo das operagdes de voo do operador exigir a utilizacdo de oficiais de operagdes
de voo.

O operador de uma aeronave registada em Macau deverd garantir que o piloto no comando tem
disponivel a bordo da aeronave todas as informacdes essenciais acerca dos servicos de busca e
salvamento na drea que a aeronave sobrevoard.

Sistema de Gestao de Seguranga operacional

(a)

(b)

(c)

Os Operadores deverdo implementar um sistema de gestdo de seguranca operacional que a
Autoridade de Aviagao Civil considere aceitdvel e que, no minimo:

(1) identifique os riscos de seguranca operacional;

(i) garanta a implementac@o de accdes correctivas necessdrias para a manutencdo de um nivel
de seguranca operacional aceitdvel;

(iii) providencie um monitorizagdo constante e uma avaliacdo regular do nivel de seguranca
operacional atingido; e

(iv) tenha por objectivo o melhoramento continuo do nivel global da seguranca operacional.

O sistema de gestio de seguranca operacional deverd definir claramente linhas de
responsabilidade pela seguranca operacional por toda a organiza¢do do operador, incluindo uma
responsabilidade directa pela seguranca operacional por parte do topo da administraco.

Nota: Orientagdes relativas aos Programas de Seguranca Operacional encontram-se no
ICAO Safety Management Manual (DOC 9859) e a definicdo de niveis aceitdveis de
seguranga operacional encontram-se no Apéndice E ao Anexo 11 da Convengdo da Aviagdo
Civil Internacional.

O operador de uma aeronave com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 27.000
kg deverd criar e manter um programa de andlise de dados do voo como parte do seu sistema de
gestdo de seguranga operacional em conformidade com os requisitos impostas pela Escala EE do
apéndice Quinto.

Nota: Um operador pode contratar a operacdo de um programa de andlise de dados do voo a
um terceiro desde que mantenha a responsabilidade global pela manutencdo de tal
programa.
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(d) O programa de andlise de dados do voo ndo deverd ser punitivo e deverd salvaguardar a protec¢ao
da(s) respectiva (s) fonte(s).

Nota 1: Orientagdes relativas aos programas de andlise de dados do voo encontram-se no
ICAO Safety Management Manual (DOC 9859).

Nota 2: Orientagoes legais relativas a proteccdo da informagdo contida em sistemas de
recolha e processamento de dados de seguranga encontra-se no Anexo 13 da Convengdo da
Aviagdo Civil Internacional.

(e) O operador devera estabelecer um sistema de documentos de seguranga operacional em voo para
utilizacdo e orienta¢do do pessoal operacional, como parte do seu sistema de gestdo de seguranga
operacional.

O operador de um avido registado em Macau ndo devera permitir que os respectivos avides circulem
pela drea de movimento de um aerédromo, salvo se a pessoa aos comandos:

(a) tiver sido devidamente autorizada por um operador ou um agente designado;
(b) for suficientemente competente para circular com a aeronave;
(c) for qualificada para utilizar o radiotelefone; e

(d) tiver recebido instru¢des de uma pessoa competente relativas a estrutura do aerédromo, a rotas,
sinais, marcagdes, luzes, sinais e instru¢coes do controlo do trifego aéreo, fraseologia e
procedimentos e for capaz de observar as normas de operacdo necessdrias para o movimento da
aeronave em seguranca no aerédromo.

O operador de um helicoptero registado em Macau ndo deverd permitir que os helic6pteros possam dar
a volta a menor poténcia sem um piloto qualificado aos comandos.

O operador de uma aeronave registada em Macau deverd emitir instrugdes operacionais e fornecer
informacdes sobre a performance da aeronave na subida, com todos os motores em funcionamento,
para permitir ao piloto no comando determinar a inclinacdo de subida que pode ser atingida durante a
fase de partida nas condi¢des existentes de descolagem, técnica de descolagem pretendida e restri¢des
operativas a performance, conforme referido no Apéndice Décimo Sétimo para avides e Apéndice
Décimo Oitavo para helicopteros para fins de transporte aéreo comercial. As informacgdes das
condi¢cdes de descolagem, da técnica planeada para descolagem e das restricdes operativas a
performance deverdo constar do Manual de operagoes.

O operador de uma aeronave registada em Macau deverd estabelecer uma politica de combustivel
para planeamento de voo e replaneamento em voo para garantir que todos 0s voos transportam
combustivel suficiente para a operacdo planeada e reservas para cobrir eventuais desvios da
operagdo planeada. A quantidade de combustivel utilizdvel a ser transportado deve, no minimo, ser
baseado em:

(A) Informagdes actuais especificas da aeronave provenientes do sistema de monitorizagdo do
consumo de combustivel, se disponivel; ou

(B) Se informagdes actuais especificas da aeronave ndo estdo disponiveis, informacdes
providenciadas pelo fabricante da aeronave.

O operador de uma aeronave registada em Macau deverd garantir que o planeamento combustivel
dos voos se baseia apenas:

(a) Em procedimentos e informagdes contidos ou depreendidos do Manual de Operagdes ou das
informagdes actuais especificas da aeronave; e



(b) Nas condicdes de operacdo em que o voo deva ser realizado, incluindo:
(i) Massa da aeronave prevista;
(i1) Avisos aos navegadores (Notices to Airman);

(iii) Condicdes meteoroldgicas actuais ou uma combinagdo de condi¢des meteoroldgicas
actuais e previstas;

(iv) Procedimentos e restricdes dos Servigos de Trafego Aéreo e atrasos previstos; e

(v) As consequéncias de itens de manutencdo adiados e/ou desvios de configuracdo.

(13) O operador de uma aeronave registada em Macau deverd certificar-se de que os cdlculos pré-voo
do combustivel utilizdvel necessdrio para um voo incluem:

(a) Combustivel de circulagdo em terra;

(b) Combustivel de viagem;

(c) Combustivel de contingéncia

(d) Combustivel alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;
(e) Combustivel final de reserva;

(f) Combustivel adicional, se exigido para o tipo de operacio;

(g) Combustivel discriciondrio, se exigido pelo piloto no comando.

(14) O operador de uma aeronave registada em Macau deverd garantir que os procedimentos de
replaneamento em voo para calcular o combustivel utilizdvel necessdrio quando um voo tiver de
continuar por uma rota ou para um destino diferente dos originalmente planeados, incluem:

(a) Combustivel de viagem para o resto do voo;

(b) Combustivel de contingéncia;

(c) Combustivel alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;
(d) Combustivel final de reserva;

(e) Combustivel adicional, se necessdrio para o tipo de operagao; e

(f) Combustivel discriciondrio, se exigido pelo piloto no comando.

(15) O operador de uma aeronave registada em Macau deverd determinar uma quantidade de
combustivel final para cada tipo e variante de aeronave na sua frota arredondado para um nimero
facilmente memorizavel.

(16) O operador de uma aeronave registada em Macau deverd estabelecer politicas e procedimentos,
aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil, para garantir que verificagdes e gestdo do
combustivel sdo efectuadas durante o voo.

(17) O operador de uma aeronave registada em Macau deverd manter registos de combustivel e 6leo, de
modo a permitir que a Autoridade de Aviacdo Civil possa determinar, para cada voo, se as
tendéncias de consumo de éleo e combustivel sdo de tal forma que a aeronave tem combustivel e
dleo suficientes para completar o voo e as condi¢des impostas nos sub-pardgrafos (11) a (16) acima
e na Parte E do Apéndice Nono foram cumpridas. Os registos de combustivel e 6leo deverdo ser
guardados pelo operador por um periodo de trés meses.

(18) O operador de um avido registado em Macau ndo deverd permitir que os seus avides sejam
reabastecidos de combustivel quando os passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a
desembarcar, a ndo ser que esteja presente pessoal qualificado pronto para iniciar e dirigir uma



evacuacdo do avido pelos meios mais prditicos e expeditos disponiveis; deve ser mantida
comunica¢do miutua pelo sistema de intercomunicacdo do avido ou outro meio adequado entre o
pessoal de terra a supervisionar o reabastecimento e o pessoal qualificado a bordo.

(19) O operador de um helicéptero registado em Macau ndo deverd permitir que os seus helicopteros

sejam reabastecidos de combustivel quando os passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a
desembarcar. Reabastecimento de combustivel com os rotores a rodar sé pode ser efectuado de
acordo com um procedimento aceitdvel para a Autoridade de Aviacdo Civil.

Carregamento — aeronave de transporte aéreo comercial e cargas suspensas

27.

(1)

2

3

“4)

O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deverd causar nem permitir que a aeronave
seja carregada nem que qualquer carga seja suspensa da aeronave em voo de transporte aéreo
comercial, salvo se sob a supervisdo de alguém que tenha recebido instrugdes escritas relativas a
distribui¢d@o e segurancga da carga, para garantir que:

(a) o carregamento pode ser transportado em seguran¢a no voo; e

(b) que sdao cumpridas todas as condicdes relacionadas com o carregamento da aeronave,
condigdes essas sob as quais tenha sido emitido ou validado o Certificado de
aeronavegabilidade vigente.

As instrugdes deverdo indicar o peso da aeronave preparada para servi¢o, ou seja, o peso total
bésico (apresentado na Tabela de peso referida no pardgrafo 16 do presente Regulamento) e o peso
dos itens adicionais dentro ou sobre a aeronave cuja inclusdo o operador considere adequada; e as
instrugdes deverdo indicar os itens adicionais incluidos no peso da aeronave preparada para servigo
e deverdo mostrar a posicao do centro de gravidade da aeronave com esse peso:

Contudo, este sub-pardgrafo ndo se aplica em relagdo a um voo, se:
(a) amassa maxima certificada a descolagem da aeronave nao exceder os 1.150 kg; ou

(b) a massa méixima certificada a descolagem da aeronave ndo exceder os 2.730 kg e ndo se
prever que o voo exceda 60 minutos de duracdo e se tratar de:

(i) um voo apenas para formagdo de pessoas para o desempenho de fun¢des numa
aeronave; ou

(i) um voo que se planeie comecar € terminar no mesmo aerédromo.

O operador de uma aeronave ndo deverd causar nem permitir que a aeronave seja carregada
infringindo as instru¢des referidas no sub-pardgrafo (1) acima.

A pessoa que supervisiona o carregamento da aeronave, antes do inicio do voo, deverd preparar e
assinar uma folha de carregamento em duplicado, nos termos do sub-pardgrafo (6) abaixo e
(excepto se essa pessoa for o préprio piloto no comando da aeronave) deverd submeter a folha de
carregamento ao exame do piloto no comando da aeronave que, apds considerar que a aeronave
estd carregada de acordo com o disposto no sub-pardgrafo (1) acima, devera assina-la:

Contudo, os requisitos impostas pelo presente pardgrafo ndo se aplicam se:

(a) o carregamento e a respectiva distribuicdo e fixacdo para o voo seguinte planeado se
mantiverem inalteradas em relacdo ao voo anterior e o piloto no comando da aeronave fizer e
assinar um averbamento para esse efeito na folha de carregamento do voo anterior, indicando
a data do averbamento, o local de partida para o voo seguinte planeado e o local de destino
para o voo planeado; ou



(b) se o sub-pardgrafo (2) ndo se aplicar a esse voo.

(5) Deverd ser transportada uma cépia da folha de carregamento na aeronave se o pardgrafo 55 deste
Regulamento assim o exigir até que os voos a que se refere tenham sido concluidos e devera ser
guardada uma cépia dessa folha de carregamento e das instrugdes referidas neste pardgrafo pelo
operador até ter decorrido um periodo de 6 meses, copias essas que ndo deverdo ser transportadas
na aeronave.

(6) Todas as folhas de carregamento exigidas pelo sub-pardgrafo (4) acima deverdo conter os seguintes
elementos:

(a) marca de nacionalidade da aeronave a que a folha de carregamento se refere e a marca de
matricula atribuida a essa aeronave pela Autoridade de Aviagao Civil;

(b) pormenores do voo a que a folha de carregamento se refere;
(c) peso total da aeronave carregada para o voo em questao;

(d) peso dos vdrios itens a partir dos quais se calculou o peso total da aeronave, carregada,
incluindo, em particular, o peso da aeronave preparada para servigo e os respectivos pesos
totais de passageiros, tripulacdo, bagagem e carga previstos para transporte no voo;

(e) modo como o carregamento estd distribuida e a posi¢do resultante do centro de gravidade da
aeronave que poderd ser dado aproximadamente se e na extensdo que o Certificado de
aeronavegabilidade relevante o permitir; e

(f) a assinatura da pessoa referida no sub-pardgrafo (1) supra como responsdvel pelo
carregamento da aeronave, confirmando que a aeronave foi carregada segundo as instrugdes
escritas que lhe foram fornecidas pelo operador da aeronave para cumprimento da disposicdo
desse sub-pardgrafo.

(7) Para calcular o peso total da aeronave, deverdo calcular-se os respectivos pesos totais dos
passageiros e tripulagdo inseridos na folha de carregamento a partir do peso real de cada pessoa e,
para esse fim, cada pessoa deverd ser pesada em separado:

Contudo, no caso de uma aeronave com uma capacidade total de 12 ou mais lugares sentados e nos
termos do sub-pardgrafo (8), os pesos podem ser calculados conforme a tabela incluida e a folha de
carga contenha uma mencao para esse efeito.
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TABELA

(a) Homens 75 kg

(b) Mulheres 65 kg

(c) Criancas com idade igual ou superior a dois anos e inferior a 12 40 kg
anos

(d) Bebés com menos de 2 anos de idade 10 kg

O piloto no comando da aeronave deverd, se assim o entender necessdrio para a seguranga
operacional da aeronave, solicitar que qualquer passageiro ou membro da tripulagdo, ou todos,
sejam efectivamente pesados para registo na folha de carregamento.

O operador de uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial
de passageiros ndo deverd causar nem permitir que seja transportada bagagem no compartimento
de passageiros da aeronave salvo se essa bagagem puder ser devidamente segura e, no caso de uma
aeronave com capacidade para transportar mais de 30 passageiros sentados, essa bagagem nao
deverd exceder a capacidade dos espagos para acondicionamento de bagagens disponiveis no
compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil.

Transporte aéreo comercial — condicoes de operacao

28.
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Uma aeronave registada em Macau apenas poderd voar para fins de transporte aéreo comercial se
os requisitos relativos ao peso e equilibrio, e respectiva performance e voo em condi¢des
meteoroldgicas especificadas ou de noite se encontrarem preenchidos. Nenhuma aeronave
registada em Macau poderd ser operada para fins de transporte aéreo comercial sob as Regras de
Voo por Instrumentos ou de noite por um so piloto.

A avaliacdo da possibilidade de uma aeronave cumprir com o disposto no sub-pardagrafo (1) acima
deverd basear-se nas informagdes acerca da performance, contidas no Certificado de
aeronavegabilidade, relacionadas com essa aeronave. No caso de as informagdes ai veiculadas
serem insuficientes para essa finalidade, a avaliacdo deverd basear-se nas melhores informacdes
disponiveis para o piloto no comando da aeronave.

Os requisitos minimos de operagdo do aerédromo (ou heliporto) e as condi¢cdes meteoroldgicas
necessdrias para a descolagem, aproximacdo a aterragem e aterragem definidas na Parte D do
Apéndice Nono deverdo ser cumpridos no que respeita a todas as aeronaves a que se aplique o
pardgrafo 24 do presente Regulamento.

Uma aeronave registada em Macau que sobrevoe dgua para os fins de transporte aéreo comercial,

excepto no que for necessdrio para fins de descolagem e aterragem, deverd voar a uma altitude que

permita a aeronave

(a) se tiver apenas um motor, no caso de falha desse motor; e

(b) se tiver mais de um motor, no caso de falha de um dos motores e com o(s) restante(s)
motor(es) a operar nas condi¢cdes de poténcia maxima continua especificadas no Manual de

voo da aeronave,

chegar a um local onde possa aterrar em seguranc¢a a uma altitude que assim o permita.
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Excepto quando autorizado e em conformidade com os termos de uma autorizagdo escrita
concedida pela Autoridade de Aviacdo Civil ao operador, um avido de Macau com dois motores de
turbina ndo deverd voar em operacdes de grande distancia para fins de transporte aéreo comercial,
salvo se, nas condi¢gdes meteoroldgicas esperadas para o voo, em qualquer ponto ao longo da rota
ou de qualquer desvio planeado da mesma, ndo esteja a mais de 60 minutos em voo a velocidade
de cruzeiro com um tnico motor de um aer6édromo adequado.

Ao conceder a autorizacdo escrita supramencionada para este tipo de operacdo, a Autoridade de
Aviag@o Civil deverd garantir que:

(a) acertificacdo de aeronavegabilidade do tipo de aeroplano;
(b) afiabilidade do sistema de propulsdo; e

(c¢) os procedimentos de manuten¢do do operador, as praiticas operacionais, os procedimentos de
despacho de voo e os programas de formacao da tripulacdo;

providenciam o nivel global da seguranca pretendida no dmbito deste Regulamento. Ao efectuar esta
avaliacdo, devera ter-se em conta a rota a voar, as condi¢cdes de operac@o previstas e a localizacdo de
aerédromos alternantes adequados em rota.

Um voo a ser realizado em conformidade com o sub-pardgrafo (5) acima ndo devera ser iniciado, salvo
se, durante o periodo possivel de chegada, o(s) aerédromo(s) alternante(s) em rota necessarios
estiverem disponiveis e as informacdes disponiveis indicarem que as condi¢des nesses aerddromos
estardo ao nivel ou acima dos minimos de operacdo do aerddromo aprovados para esta operacao pela
Autoridade de Aviagao Civil.

Minimos de Operacio do Aerédromo (Heliporto) — aeronave nao registada em Macau

29.
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Uma aeronave de transporte aéreo comercial ndo registada em Macau ndo deverd voar em ou
sobrevoar Macau a menos que o respectivo operador tenha fornecido a Autoridade de Aviacdo
Civil os pormenores que possam ser regularmente solicitados no que respeita aos minimos de
operacdo de aerodromo (ou heliporto) especificados pelo operador em relagao a um aerédromo
(ou heliporto) em Macau para fins de limitagdo a utilizagdo por aeronaves para descolagem ou
aterragem, incluindo quaisquer instru¢des dadas pelo operador em relacdo a essas condicdes
meteorolégicas. A aeronave ndo deverd voar em nem sobrevoar Macau, excepto se o operador
tiver feito as correcgdes ou aditamentos aos minimos de operacdo de aerodromo (ou heliporto)
especificados e respeitar quaisquer instrucdes dadas pela Autoridade de Aviagdo Civil para
garantir a seguranga operacional da aeronave ou a seguranga operacional, eficiéncia ou
regularidade da navegacdo aérea.

Uma aeronave de transporte aéreo comercial ndo registada em Macau ndo deverd iniciar ou
terminar um voo num aerédromo (ou heliporto) em Macau a operar em minimos de operagdo do
aerdodromo (ou heliporto) menos favoraveis do que os especificados no Apéndice Nono em relacdo
a esse aerédromo (ou heliporto) ou infringindo as instrucdes referidas no sub-pardgrafo (1) acima.
Todas as aeronaves operadas de acordo com as regras de voo por instrumentos devem cumprir 0s
procedimentos de voo por instrumentos aprovados e promulgados pela Autoridade de Aviacdo
Civil para operagdes de voo por instrumentos.

Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (2) acima, uma aeronave de transporte aéreo comercial
ndo registada em Macau ndo deverd iniciar ou continuar uma aproximacdo para aterragem num
aer6dromo em Macau se o Alcance visual da pista nesse aerédromo nessa altura for inferior ao
minimo relevante para aterragem estabelecido em conformidade com o sub-pardgrafo (1) acima.



(4) Para efeitos do presente pardgrafo, por Alcance visual da pista em relacdo a uma pista de
descolagem ou aterragem, entende-se a distancia ao longo da qual, na linha central de uma pista, o
piloto de uma aeronave pode ver as marcacdes da superficie da pista ou as luzes que a delimitam
ou identificam a sua linha central ou, no caso de um aerédromo de Macau, a distincia, se existir,
comunicada ao piloto no comando da aeronave pela pessoa responsavel pelo aerédromo, ou por
alguém em seu nome, como sendo o Alcance visual da pista.

Medidas a serem tomadas pelo piloto no comando da aeronave antes do voo

30. O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau, antes de a aeronave descolar, devera
assegurar-se que:

(a) o voo pode ser efectuado em seguranca, tendo em conta as informagdes mais
recentes disponiveis relativas a rota e aos aerédromos (ou heliportos) a utilizar, as
previsdes e boletins meteorolégicos disponiveis e quaisquer medidas alternativas
que possam ter de ser adoptadas caso o voo ndo possa ser concluido conforme
planeado;

(b) (i) o equipamento, incluindo o equipamento de radio e de navegacdo, cujo transporte seja

(c)

(d)

(e)

)

(g)

exigido pelo presente Regulamento nas circunstancias do voo planeado, € efectivamente
transportado e se encontra em condi¢gdes adequadas, suficientes e legais para ser
utilizado em conformidade com o Apéndice Nono, Parte F; ou

(ii) o voo pode comecar segundo e conforme os termos de uma autorizacdo concedida ao
operador no cumprimento do pardgrafo 14 deste Regulamento;

(iii) as listas de verificag¢@o referidas no sub-pardgrafo 1 (b) da Parte A do Apéndice Nono
sdo escrupulosamente cumpridas;

a aeronave estd apta, em todos os aspectos, para o voo planeado e detém um Certificado de
aptiddo para servico conforme exigido pelo pardgrafo 10 deste Regulamento e, quando seja
exigida a vigéncia de um Certificado de revisdo de manutengcdo pelo pardgrafo 9 (1) deste
Regulamento, que este esteja dentro da validade e que ndo caduque durante o voo planeado;

a massa da aeronave e a localizagdo do centro de gravidade sdo de tal forma que o voo pode
ser realizado em seguranga e a carga transportada pela aeronave tem um tal peso e estd
distribuida e segura de tal forma que pode ser transportada em seguranga no voo pretendido;

as instrugdes do Manual de Operagées relativas ao combustivel e éleo foram cumpridas nos
termos do sub-pardgrafo 30 (i) abaixo;

no caso de uma aeronave, no que respeita a performance (para uma aeronave de transporte
aéreo comercial, as restricdes operativas de avides conforme referido no Apéndice Décimo
Sétimo ou as restricdes operativas de helicpteros conforme referido no Apéndice Décimo
Oitavo, consoante o caso) nas condigdes previstas para o voo planeado, e em eventuais
impedimentos nos locais de partida e destino pretendido e rota pretendida, pode descolar em
seguranga, alcancar e manter, posteriormente, uma altitude de seguranga e efectuar uma
aterragem em seguranca no local de destino pretendido;

qualquer sistema de verificagdo pré-voo estabelecido pelo operador e apresentado no Manual
de operacdes ou em qualquer outro local foi respeitado por cada membro da tripulagdo da
aeronave;



(h)

(i)

no caso de uma aeronave de transporte aéreo comercial, o operador deverd concluir um Plano
de voo operacional, cujo conteido e utilizagdo deverdo estar descritos no Manual de
operagoes;

ndo deverd dar-se inicio a0 voo, excepto se a aeronave transportar suficiente combustivel
utilizdvel e dleo para garantir a conclusdo do voo em seguranga, tendo sido tidos em conta
quaisquer atrasos previstos para o voo e as condi¢cdes meteoroldgicas. Além disso, deve
transportar-se uma reserva para eventuais contingéncias.

Responsabilidade do piloto no comando e Instrucoes aos passageiros

31.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deverd responsabilizar-se pela seguranca
operacional de todos os membros da tripulagdo, passageiros e carga a bordo quando se fecharem as
portas. O piloto no comando serd igualmente responsdvel pela operacdo e seguranca operacional da
aeronave desde o momento em que a aeronave estd pronta a mover-se para fins de descolagem até
quando pdra por completo no final do voo e o(s) motor(es) utilizados como unidades de propulsdo
primdrias sdo desligados (ou as pas do rotor de helicépteros param) e deverd tomar todas as medidas
razodveis para garantir que:

(a)

(b)

(c)

antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros estdo familiarizados
com a posi¢ao e método de utilizacdo das saidas de emergéncia, cintos de seguranca (com tira
diagonal sobre o ombro, quando seja obrigatorio), arneses de seguranga e (quando necessario)
equipamento de oxigénio e coletes salva-vidas e todo o equipamento de emergéncia,
incluindo cartdes de informacdes de emergéncia dos passageiros, exigido por ou ao abrigo do
presente Regulamento e previstos para utilizag@o individual dos passageiros em caso de uma
emergéncia que ocorra na aeronave;

antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros recebem avisos
especificos e tomam as medidas adequadas para garantir que durante determinadas etapas do
voo ndo seja possivel utilizar certos dispositivos electrénicos ou quaisquer outros objectos de
uso pessoal de passageiros que possam colocar em risco a seguranga do voo ou dos
respectivos ocupantes; e

numa emergéncia, todos os passageiros sdo instruidos acerca das accdes de emergéncia a
tomar.

Deveres dos membros da tripulacao de voo

32.

(1) Descolagem e aterragem. Todos os membros da tripulacio de voo em servico na cabina de
pilotagem devem estar nos seus postos.

@)

3)

4)

Em rota. Todos os membros da tripulagdo de voo em servigco na cabina de pilotagem devem
permanecer nos seus postos, excepto quando a sua auséncia se torna necessdria para a realizacio de
deveres relacionados com a operagdo da aeronave ou necessidades fisioldgicas.

Cintos de seguranca. Todos os membros da tripulagdo de voo devem manter os cintos de seguranca
apertados quando se encontrem nos seus postos.

Armgés de seguranca. Qualquer membro da tripulac@o de voo que ocupe o assento de piloto deve manter
o arnés de seguranga apertado durante as fases de descolagem e aterragem; todos os outros membros da
tripulagdo de voo deverdo manter os arneses de seguranga apertados durante as fases de descolagem e



aterragem, salvo se as tiras sobre os ombros interferirem com o desempenho das funcdes, sendo que,
nesse caso, as tiras poderdo estar desapertadas, mas o cinto deverd manter-se apertado.

(5) Uso de oxigénio. Todos os membros da tripulacdo de voo, no desempenho de funcdes essenciais a
operacdo segura da aeronave em voo, devem utilizar constantemente oxigénio respirdvel sempre
que se verifiquem as circunstancias para as quais o seu fornecimento € exigido pela Escala K do
pardgrafo 5 do Apéndice Quinto.

Deveres adicionais do piloto no comando

33. (1) Este pardgrafo aplicar-se-4 a voos de transporte aéreo comercial por uma aeronave registada em
Macau.

(2) Em relag@o a todos os voos a que este pardgrafo se aplica, o piloto no comando da aeronave
devera:

(a) (i) se a aeronave ndo for um hidroavido, mas dever, no curso do voo, atingir um ponto a
mais de 30 minutos de tempo de voo (voando em ar sem turbuléncia, a velocidade
especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade como a velocidade
conforme com a regulamentagdo que regula os voos sobre dgua) do ponto mais préximo
em terra firme, tomar todas as medidas razodveis para garantir que, antes do voo, todos
os passageiros recebem uma demonstra¢do acerca do método de utilizagdo dos coletes
salva-vidas exigidos por ou de acordo com este Regulamento para utilizacdo dos
passageiros;

(i) se a aeronave ndo for um hidroavido mas, por for¢a do pardgrafo 18 (8) deste
Regulamento, for obrigada a transportar tripulagdo de voo, tomar todas as medidas
razodveis para garantir que, antes de a aeronave descolar num voo:

(A)  que deva continuar para 14 da distancia de planagem de terra; ou

(B) durante o qual, em caso de emergéncia durante a descolagem ou durante a
aterragem no destino pretendido ou em qualquer destino alternante similar, se
verifiquem possibilidades razodveis de a aeronave ser for¢ada a aterrar sobre a
dgua,

todos os passageiros recebem uma demonstracdo do método de utilizagdo dos coletes salva-vidas
para utilizacdo pelos passageiros, exigidos por ou de acordo com este Regulamento, excepto
quando a exigéncia relativa a essa demonstracdo resulte do facto de ser razoavelmente possivel que
a aeronave seja forcada a aterrar na 4gua num ou mais dos destinos alternantes possiveis. Neste
caso a demonstracdo so terd de ser feita depois de a decisdo de desvio para um desses destinos ter
sido tomada;

(b) se a aeronave for um hidroavido, tomar todas as medidas razodveis para garantir que, antes de
a aeronave descolar, todos os passageiros recebem uma demonstracdo do método de
utilizacdo do equipamento referido no sub-paragrafo (2) (a) acima;

(c) antes de a aeronave descolar, e antes de aterrar, e sempre que seja necessdrio por razdes de
seguranga operacional, tomar todas as medidas razodveis para garantir que a tripulagdo da
cabina da aeronave estd devidamente sentada, com o cinto de seguranca ou, se existir, 0 arnés
de seguranca apertado, e que todas as pessoas transportadas em conformidade com o pardgrafo
18 (8) deste Regulamento estdo devidamente seguras aos assentos que devem estar
disponiveis no compartimento de passageiros, e que devem estar situados de forma a permitir
que essas pessoas possam facilmente prestar assisténcia aos passageiros;



(d) antes de a aeronave descolar, e antes de aterrar, e sempre que por razdes de turbuléncia ou de

(e)

)

qualquer emergéncia que ocorra durante o voo, considere constituir uma precaucio
necessdria:

(i) tomar todas as medidas razodveis para garantir que todos os passageiros com dois ou
mais anos de idade estdo devidamente seguros nos seus assentos com cintos de
seguranga (com tira diagonal sobre o ombro, quando seja obrigatdria) ou arneses de
seguranga e que todos os passageiros com menos de dois anos de idade estdo
devidamente seguros com um dispositivo de restricdo de movimentos para criangas; €

(ii)) tomar todas as medidas razodveis para garantir que os itens de bagagem do
compartimento de passageiros que, em virtude da dimensdo, peso e natureza considere
necessdrio serem devidamente seguros, se encontram seguros dentro dos limites da
razoabilidade, e, no caso de uma aeronave com capacidade para transportar mais de 30
passageiros sentados, que essas bagagens se encontram acondicionados em espacgos
disponiveis para o efeito no compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade
de Aviagdo Civil;

excepto num caso onde é mantida uma pressdo superior a 700 milibares em todos os

compartimentos de passageiros e tripulacio ao longo do voo, tomar todas as medidas

razodveis para garantir que:

(i) antes de a aeronave atingir o nivel de voo 100, ¢ demonstrado a todos os passageiros o
método de utilizagdo do oxigénio fornecido na aeronave em conformidade com o
estipulado no pardgrafo 12 do presente Regulamento;

(i) ao voar acima do nivel de voo 130, todos os passageiros e tripulacdo de cabina sao
aconselhados a utilizar oxigénio;

(iii) durante qualquer periodo em que a aeronave voe acima do nivel de voo 100, toda a
tripulacdo de voo da aeronave utiliza oxigénio; e

(iv) a tripulacdo de cabina deverd ser salvaguardada de modo a garantir-se uma probabilidade
razodvel de os seus membros se manterem conscientes durante qualquer descida de
emergéncia que possa ser necessdria em caso de perda de pressurizagdo e, para além disso,
deverdo dispor de meios de protec¢do que lhes permitam administrar primeiros socorros a
passageiros durante um voo estabilizado apds uma emergéncia. Os passageiros deverdo ser
protegidos por dispositivos ou procedimentos operacionais de modo a garantir-se a
probabilidade médxima da sua sobrevivéncia aos efeitos da hipoxia em caso de perda de
pressurizagao.

enquanto a aeronave estiver em Voo,

(i) ndo continuar para além do ponto de replaneamento em voo se o combustivel utilizdvel a
bordo ndo estiver conforme os requisitos estabelecidos na Parte E do Apéndice Nono;

(ii) garantir continuamente que a quantidade de combustivel utilizdvel a permanecer a bordo
ndo € inferior ao combustivel necessdrio para prosseguir até um aerédromo onde uma
aterragem segura possa ser efectuada com o combustivel de reserva final ainda a bordo
depois da aterragem:;

(iii) pedir informagd@o sobre atrasos ao Controlo de Trifego Aéreo quando circunstincias
imprevistas podem resultar numa aterragem no aerédromo de destino com menos do que
o combustivel de reserva final mais o combustivel necessdrio para prosseguir para um



aerédromo alternante ou o combustivel necessdrio para operar para um aerédromo
isolado;

(iv) informar o Controlo de Trifego Aéreo do estado de combustivel minimo fazendo a
declaracdo MINIMUM FUEL quando, tendo decidido aterrar num aerédromo
especifico, o piloto calcula que qualquer alteracdo a autorizacdo existente para aquele
aer6dromo pode resultar numa aterragem com menos combustivel do que o combustivel
de reserva final planeado;

(v) declarar uma situacdo de emergéncia de combustivel pela transmissao MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o combustivel utilizdvel calculado que ¢é
previsivel estar disponivel na aterragem no aerédromo mais perto onde uma aterragem
segura pode ser efectuada € inferior a reserva de combustivel final planeada.

Nota: A declaracdo MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que todas as
opgoes de aerodromo planeadas foram reduzidas a um aerodromo especifico de aterragem
prevista e qualquer alteracdo a autorizagcdo existente pode resultar numa aterragem com
menos do que a reserva de combustivel final planeada. Isto ndo é uma situa¢do de
emergéncia mas uma indicacdo de que uma situacdo de emergéncia é possivel se ocorrer
qualquer atraso adicional.

(3) Todos os helicépteros em voo sobre dgua deverdo estar certificados para amaragem de emergéncia
nas condi¢cdes aprovadas pela Autoridade de Aviacdo Civil, para cumprimento dos seguintes
requisitos:

(a)

(b)

estarem equipados com um meio de flutuagdo permanente ou de accionamento rdapido de
modo a garantir que os helicopteros possam pousar com seguranca sobre a dgua, ao:

@) sobrevoar dgua a uma distancia de terra correspondente a mais de 10 minutos a uma
velocidade normal de cruzeiro no caso de helicépteros de performance Classe 1 ou 2;
ou

(i)  sobrevoar dgua para além da distancia auto rotacional ou da distncia para aterragem
forcada em segurancga em terra, no caso de helicépteros de performance Classe 3; e

o estado do mar deverd constituir parte integrante das informacdes de amaragem de
emergéncia.

Oficiais de operacoes de voo e despachantes de voo

34.

(1) Nos termos das disposi¢des do presente pardgrafo, o operador de uma aeronave registada em
Macau que possa exigir um método aprovado de supervisdo de voo deverd recorrer aos servigos de
titulares de licencas de oficial de operagdes de voo. Um oficial de operacdes de voo, quando
empregado em conjuncido com um método aprovado de supervisdo de voo, devera:

(a)

(b)

(c)

prestar assisténcia ao piloto no comando na preparagdo do voo e prestar as informacdes relevantes
necessarias;

prestar assisténcia ao piloto no comando na preparagido do Plano de voo operacional e do plano
de voo ATS, assinar, se necessdrio, e depositar o plano de voo ATS junto da unidade de ATS
apropriada;

fornecer ao piloto no comando, durante o voo, pelos meios adequados, as informacdes que
possam ser necessdrias para a realiza¢do do voo em seguranga; e
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(d) em caso de emergéncia, dar inicio aos procedimentos delineados no Manual de operacoes
evitando realizar qualquer ac¢do que conflitue com os procedimentos do Controlo de Trafego
Aéreo e transmitir ao piloto no comando informagdes relacionadas com a seguranca operacional
que possam ser necessdrias para a conducdo do voo em seguranga, incluindo informagdo
relacionada com alteracdes ao plano de voo que se tornem necessdrias durante o seu decurso;

A Autoridade de Aviacdo Civil poderd emitir uma licenga, nas condi¢des que considere adequadas,
para uma pessoa exercer as fungdes de oficial de operacdes de voo, apds ter a garantia de que o
requerente € uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéncia e
aptiddes para tal e, para essa finalidade, o requerente devera fornecer as provas e submeter-se aos
exames e testes que a Autoridade de Aviagdo Civil Ihe possa solicitar:

(a) Desde que a Autoridade de Aviacao Civil ndo conceda uma licenca de oficial de operagdes de
voo a menores de 21 anos de idade;

(b) Desde que o requerente preencha os requisitos estipulados no Apéndice Quarto do presente
Regulamento.

Todas as licengas emitidas pela Autoridade de Avia¢ao Civil que autorizem alguém a EXERCER
fungdes de Oficial de operacdes de voo deverdo ser vdlidas com o unico proposito de habilitar o
respectivo titular a desempenhar tarefas de despacho em operacdes de voo e de supervisdo de voos.

Depois de um requerente ter concluido, com éxito, um curso de formacdo homologado ou ter
cumprido quaisquer outros requisitos relativos a experiéncia necessdria referida no Apéndice
Quarto deste Regulamento, terd de trabalhar sob a supervisdo de um oficial de operagdes de voo
licenciado durante um periodo experimental ndo inferior a 90 dias, nos seis meses imediatamente
anteriores a apresentacdo do requerimento.

Nos termos do disposto no pardgrafo 59 deste Regulamento, uma licen¢a de oficial de operagdes de
voo deverd manter-se em vigor pelo periodo indicado na mesma e poderd ser renovada pela
Autoridade de Aviacao Civil, conforme o periodo de renovacdo determinado no Apéndice Quarto
deste Regulamento, se considerar que o requerente ¢ uma pessoa capaz e qualificada, conforme
acima referido.

Deverda concluir-se um Plano de voo operacional para cada voo planeado de transporte aéreo
comercial. O plano de voo operacional deverd ser aprovado e assinado pelo piloto no comando e
assinado pelo Oficial de operagdes de voo; uma copia deverd ser guardada pelo operador ou um agente
designado ou, se estes procedimentos forem impossiveis, deverd ficar com a autoridade do aerédromo
(ou heliporto) ou arquivada num local adequado do ponto de partida. O Manual de operagées deve
descrever o contetdo e utilizagdo do Plano de voo operacional.

As instrugdes operacionais que envolvam uma alteragdo no plano de voo ATS, deverdo, quando
exequivel, ser coordenadas com a unidade de ATS adequada antes de serem transmitidas & aeronave.
Quando a referida coordenag@o ndo tiver sido possivel, as instrugdes operacionais ndo desobrigam o
piloto no comando da responsabilidade de obten¢@o da autorizacdo adequada de uma unidade de ATS,
se aplicdvel, antes de efectuar alteragcdes ao plano de voo.

Se uma situag@o de emergéncia que ponha em perigo a seguranca da aeronave ou pessoas se tornar
primeiro conhecida pelo oficial de operacdes de voo, as acgdes realizadas por essa pessoa nos
termos do sub-pardgrafo (1) (d) acima devem incluir, quando necessdrio, a notificacdo sem demora
das autoridades adequadas a natureza da situag@o e o pedido de assisténcia se necessario.



Operacio de radio na aeronave

35.

(1)

2)

3)
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A estacdo de rddio de uma aeronave s6 poderd ser operada, esteja a aeronave em Voo ou ndo, em
conformidade com as condi¢des da licenga emitida para essa estacdo de acordo com a lei do Estado
ou Regido onde a aeronave esteja registada e por uma pessoa devidamente licenciada ou de outra
forma autorizada a operar a estacdo de rddio de acordo com a lei.

Sempre que uma aeronave efectue um voo em circunstancias tais que seja requerido pelo presente
Regulamento que esteja equipada com equipamento de comunicacao por radio, deverd ser mantida
uma vigilancia de rddio permanente por um membro da tripulagdo de voo, ouvindo os sinais
transmitidos na frequéncia notificada, ou designada por uma mensagem recebida de uma estacio
de rddio adequada ou aerondutica, para utilizagcdo por essa aeronave:

Contudo:

(a) a vigilancia de rddio pode ser descontinuada ou continuada noutra frequéncia desde que uma
mensagem recebida nos termos acima mencionados o permita ou por razdes de seguranga
operacional; e

(b) avigilancia possa ser mantida por um dispositivo instalado na aeronave se:

(i) aestagdo de rddio aerondutica adequada tiver sido informada para esse efeito e ndo tiver
levantado qualquer objeccdo; e

(i) a estacdo tiver sido notificada ou, no caso de uma estacdo situada fora de Macau,
designada como transmitindo um sinal adequado para esse fim.

A estacdo de rddio numa aeronave ndo deverd ser operada de modo a causar interferéncias que
possam prejudicar a eficiéncia das telecomunicagdes aeronduticas ou dos servigos de navegacgao e,
em particular, apenas poderao ser realizadas emissdes nos seguintes casos:

(a) emissdes de classe e frequéncia utilizadas no momento, em conformidade com a prética
aerondutica internacional geral, no espago aéreo onde a aeronave voe;

(b) mensagens e sinais de perigo, urgéncia e seguranca operacional, em conformidade com a
pratica aerondutica internacional geral;

(c) mensagens e sinais relacionados com o voo da aeronave, em conformidade com a prética
aerondutica internacional geral;

(d) mensagens de correspondéncia publica que possam ser permitidas por ou sob a licenca da
estacdo de rddio da aeronave referida no sub-pardgrafo (1) acima.

Todas as aeronaves registadas em Macau, a voar para fins de transporte aéreo comercial, deverdo
ter um sistema de intercomunicagdes para utilizacdo por todos os membros da tripulagdo de voo
incluindo microfones de girafa ou de garganta, ndo de tipo manual, para pilotos e engenheiros de
voo (se os houver). Abaixo do nivel/altitude de transicdo, todos os membros da tripulacdo de voo
cujas fungdes obriguem a presenca na cabina de pilotagem deverdo comunicar através de microfones
de girafa ou de garganta.

Operador de estacao aeronautica

36.

ey

Nos termos do disposto neste pardgrafo, uma estacdo de rddio aerondutica apenas pode ser operada
por um operador de estag¢@o aerondutica devidamente licenciado.
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A Autoridade de Aviac@o Civil poderd emitir uma licenca nas condi¢des que considere adequadas
para que uma pessoa exerca as fungdes de operador de estacdo aerondutica, se considerar que o
requerente € uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéncia e
aptiddo para tal e, para essa finalidade, o requerente deverd fornecer as provas e submeter-se aos
exames e testes que a Autoridade de Aviacdo Civil lhe possa solicitar:

(a) Desde que a Autoridade de Aviag@o Civil ndo conceda uma licenca de operador de estacdao
aerondutica a menores de 18 anos de idade;

(b) Os controladores de trafego aéreo devidamente qualificados para exercer essas funcdes pela
Autoridade de Aviagdo Civil, podem ser considerados como tendo reunido os necessarios
requisitos, pelo que ndo necessitam de ter uma licenca de operador de estagdo aerondutica.

(c) Os titulares de licencas de piloto aceites pela Autoridade de Aviagdo Civil podem ser
considerados como tendo reunido os necessdrios requisitos, pelo que ndo necessitam de ter
uma licenga de operador de estacdo aerondutica.

Todas as pessoas que devam desempenhar as funcdes de operador de estacdo aerondutica terdo de
preencher as condic¢des estabelecidas no Apéndice Quarto a este Regulamento, que especifica os
requisitos para a obten¢do, em Macau, de uma licenca de operador de estacdo aerondutica.

Performance de navegacio minima

37. 1)

Uma aeronave registada em Macau ndo deverd voar no espaco aéreo especificado no Apéndice
Décimo Sexto, salvo se:

(a) estiver equipada com sistemas de navegacdo que permitam que a aeronave mantenha a
capacidade de performance de navegacao especificada no Apéndice Décimo Sexto;

(b) os sistemas de navegacdo exigidos pelo sub-pardgrafo (1) (a) acima forem aprovados pela
Autoridade de Aviacdo Civil, se tiverem sido instalados e forem mantidos de uma forma
aprovada pela Autoridade de Aviagao Civil;

(c) os procedimentos operacionais para os sistemas de navegagado exigidos pelo sub-pardgrafo (1)
(a) acima forem aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil; e

(d) o equipamento for operado em conformidade com os procedimentos aprovados quando uma
aeronave se encontra a voar no espaco aéreo especificado no Apéndice Sexto.

Utilizacao de sistemas de registo de voo e conservacao de registos

38. (D)

@)

Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, o operador da aeronave ou a pessoa qualificada
referida no pardgrafo 4 (3) deste Regulamento deverd, a todo o tempo, preservar:

(a) a gravagdo exigida pelo paragrafo 4 (2) (1), (m), (n) e (o) e pela Escala P do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de parametros de voo a transportar num aviao; ou

(b) a gravacgdo exigida pelo pardgrafo 4 (2) (), (u), e (v) e pela Escala AA do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de parametros de voo a transportar num helicéptero.

O operador da aeronave deverd guardar as gravacdes referidas no sub-pardgrafo (1) acima pelo
periodo de tempo que a Autoridade de Aviacdo Civil possa ordenar num determinado caso
particular.

(3) Os registadores ou gravadores de voo nao podem ser desligados durante o tempo de voo..
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Para conservar os registos dos registadores ou gravadores de voo, esses registadores ou gravadores
de voo (FDR e CVR) deverao ser desactivados apds o término do tempo de voo na sequéncia de
um acidente ou incidente. Os registadores ou gravadores de voo ndo deverdo ser reactivados antes
da respectiva disposi¢do como determinado em conformidade com o Anexo 13, com as devidas
alteracdes.

O piloto no comando e/ou o proprietdrio/operador devem garantir, tanto quanto possivel, que
quando uma aeronave estiver envolvida num acidente ou incidente, os registos e gravacdes de voo,
e se necessarios os registos e gravacdes associados, sejam preservados e retidos em seguranga até
que seja decidida o seu destino nos termos do Anexo n.° 13.

Deverdo realizar-se verificacdes operacionais e avaliagdes de gravacdes dos sistemas de gravacio
de parametros de voo ou de conversagdo na cabina de pilotagem para garantir a sua continuada
operacionalidade.

Lancamento de pessoas, animais e objectos

39.

ey

2)

3)

4)

Os objectos e animais (presos ou ndo a um pdara-quedas) ndo deverdo ser lancados, nem o
respectiva lancamento deverd ser permitido, de uma aeronave em voo de modo que possa colocar
pessoas ou bens em perigo.

Os objectos, animais e pessoas (presos ou nao a um para-quedas) nao deverdo ser langados, nem o
respectivo lancamento deverd ser permitido, para a superficie a partir de uma aeronave em voo em
Macau:

Contudo este sub-pardgrafo nao se aplica a descida de pessoas com pdra-quedas de uma aeronave
em caso de emergéncia, ou ao lancamento de objectos pelo ou com a autoridade do piloto no
comando da aeronave nas seguintes circunstancias:

(a) langamento de objectos com o fim de salvar vidas;
(b) descarga em voo de combustiveis ou outros artigos da aeronave em caso de emergéncia;

(c¢) lancamento de objectos apenas para efeitos de navegacdo da aeronave em conformidade com
a prética normal ou com este Regulamento;

(d) langcamento de objectos para fins de agricultura, horticultura ou satide puiblica ou como
medida contra condi¢cdes meteoroldgicas ou polui¢do por 6leo, ou para formacdo no
lancamento de objectos para qualquer um desses fins, se os objectos forem langcados com a
permissao da Autoridade de Aviagdo Civil e em conformidade com quaisquer condi¢des sob
as quais essa permissio tenha sido emitida.

Para os fins deste pardgrafo, lancamento inclui arremesso e descida.

Nada neste pardgrafo proibe a descida de qualquer pessoa ou animal de um helicptero para a
superficie, se o Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado para o helicéptero em
questdo, ao abrigo da lei do Estado Contratante onde estd registado, incluir uma disposicao
expressa determinando que este poderd ser utilizado para esse fim.

Transporte de armas ou municoes de guerra

40.

ey

Uma aeronave ndo deverd transportar quaisquer munigdes de guerra.
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E ilegal levar ou fazer com que outrem leve para dentro do de uma aeronave ou entregar ou fazer
com que outrem entregue para transporte a bordo de uma aeronave quaisquer mercadorias que
saiba ou tenha razdes para crer ou suspeite serem municdes de guerra.

Para efeitos do presente pardgrafo, por municoes de guerra entendem-se quaisquer armas e
municdes, incluindo respectivas partes, concebidas para serem usados em guerras ou contra
pessoas.

Transporte de mercadorias perigosas

41.

ey
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Nao deverdo ser transportadas mercadorias perigosas numa aeronave excepto em conformidade
com o disposto no Apéndice Vigésimo e nas seguintes situacoes:

(a) mercadorias transportadas em conformidade com qualquer regulamentacdo que a Autoridade
de Aviag@o Civil possa emitir para permitir o transporte de mercadorias perigosas em
aeronaves, em termos gerais, ou em aeronaves de qualquer classe especificada nessa
regulamentacdo;

(b) mercadorias transportadas com autorizagdo escrita da Autoridade de Aviag¢do Civil e em
conformidade com quaisquer condi¢des sob as quais essa autorizacao possa ter sido emitida;

(c) mercadorias transportadas numa aeronave com o consentimento do operador da mesma com o
fim de garantir a navegacdo adequada ou a seguranca operacional da aeronave ou o bem-estar
de qualquer pessoa a bordo; e

(d) mercadorias cujo transporte € permitido nos termos da lei do Estado ou Regido onde a
aeronave esteja registada, se existir um acordo em vigor para esse Estado ou Regido
celebrado entre a Regido Administrativa Especial de Macau e o governo desse Estado ou
Regido, permitindo o transporte de mercadorias perigosas para Macau em aeronaves
registadas nesse Estado ou Regido.

As mercadorias perigosas cujo transporte numa aeronave ¢ permitido pelo presente Regulamento
nao deverdo ser carregadas na aeronave como carga, salvo se:

(a) o expedidor das mercadorias tiver fornecido pormenores, por escrito, ao operador da aeronave
acerca da natureza das mercadorias e do perigo que possam causar; e

(b) as mercadorias foram devidamente embaladas e o contentor onde estdo embaladas esta devida
e claramente marcado e etiquetado de modo a indicar esse perigo a pessoa que carrega as
mercadorias na aeronave.

O operador de qualquer aeronave devera:

(a) garantir que os passageiros sdo avisados acerca do tipo de mercadorias que ¢ proibido
transportar a bordo de uma aeronave, quer como bagagem despachada quer como bagagem de
mao;

(b) garantir que a tripulacdo de voo e outros empregados incluindo os seus agentes recebem
informagdes e formacgao que lhes permitam desempenhar as suas fun¢des no que respeita ao
transporte de mercadorias perigosas;

(c¢) submeter a aprovacdo da Autoridade de Aviagao Civil, antes do inicio de qualquer formacgdo
relativa ao transporte de mercadorias perigosas, os programas e sumdrios das accdes de
formacao; e
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(d) informar o piloto no comando da aeronave, por escrito, logo que possivel e antes do inicio do
voo, da identidade das mercadorias perigosas a bordo da aeronave, dos perigos que possam
causar e do peso ou quantidade das mercadorias.

E ilegal levar ou fazer com que outrem leve para dentro da aeronave ou entregar ou fazer com que
outrem entregue para carregamento numa aeronaves quaisquer mercadorias que saiba ou deva
saber ou suspeite serem mercadorias perigosas.

O operador de qualquer aeronave deverd notificar a Autoridade de Aviacdo Civil, logo que
possivel, da ocorréncia de quaisquer acidentes ou incidentes com mercadorias perigosas.

Sempre que ocorra qualquer acidente ou incidente com mercadorias perigosas, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd ordenar que se faca uma investigacdo do modo que entender necessario.

Para os fins de qualquer investigacdo nos termos do sub-pardgrafo (6) acima, qualquer pessoa
autorizada pela Autoridade de Aviacdo Civil a realizar a investiga¢ao podera:

(a) solicitar as pessoas que entender necessdrias que respondam a qualquer questdo ou que
fornecam qualquer informacdo ou que entreguem qualquer documento, papel ou objecto e
reter qualquer desses documentos, papéis e objectos até ao término da investigacao;

(b) ter acesso e examinar qualquer remessa de mercadorias; e
(c) entrar e inspeccionar qualquer local cujo acesso ou inspec¢do considere necessario.

Os termos utilizados na presente disposicdo tém o significado que lhes € atribuido no Apéndice
Vigésimo.

Este pardgrafo ¢ adicional e ndo em derrogacao ao pardgrafo 40.

Método de transporte de pessoas

42.

Ninguém poderd estar dentro ou sobre qualquer parte de uma aeronave em voo que nio seja uma parte
designada para acomodacdo de pessoas e, em particular, ninguém devera estar sobre as asas ou trem de
aterragem de uma aeronave.

Contudo, uma pessoa pode ter acesso tempordrio a:

(a) qualquer parte de uma aeronave a fim de realizar as ac¢des necessdrias para a seguranca
operacional da aeronave ou de qualquer pessoa ou carga nela transportadas; ou

(b) qualquer parte de uma aeronave onde se transporte carga ou provisdes, sendo esta uma parte
designada para permitir o acesso de uma pessoa & mesma enquanto a aeronave estd em voo.

Marcacoes de saidas e entradas de emergéncia

43.

&)
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Este pardgrafo aplicar-se-4 a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau.

Sempre que uma aeronave a que este pardgrafo se aplique transporte passageiros, todas as saidas e
portas interiores na aeronave deverdo estar operacionais e, durante a descolagem, aterragem e
qualquer emergéncia, todas essas saidas e portas deverdo ser mantidas desobstruidas e ndo poderdo
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estar bloqueadas ou trancadas de modo a impedir, estorvar ou atrasar a sua utilizacdo pelos
passageiros:

Contudo:

(a)

(b)

(c)

uma saida pode estar obstruida por carga caso se trate de uma saida que, em conformidade
com acordos aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil, em termos gerais ou em relacdo a
uma classe de aeronaves ou a uma aeronave em particular, ndo seja necessdria para utilizacdo
por passageiros;

uma porta entre o compartimento da tripulagcdo de voo e qualquer compartimento adjacente a
que os passageiros tenham acesso esteja bloqueada ou trancada se o piloto no comando da
aeronave assim o determinar a fim impedir o acesso dos passageiros ao compartimento da
tripulacdo de voo; e

este pardgrafo ndo deve aplicar-se a qualquer porta interior que esteja colocada de tal forma
que ndo impega, estorve ou atrase a saida de passageiros da aeronave numa emergéncia, se
ndo estiver a funcionar devidamente.

Todas as saidas da aeronave deverdo estar marcadas com as palavras EXIT ou EMERGENCY
EXIT em lingua inglesa e chinesa.

(a)

(b)

(a)

(b)

(c)

(d)

Todas as saidas da aeronave deverdo estar marcadas com instrucdes em lingua inglesa e
chinesa e com diagramas para indicar a maneira correcta de abrir a saida.

As marcacgdes deverdo estar colocadas perto ou na superficie interior da porta ou outra
cobertura da saida e, se puder ser aberta do exterior da aeronave, na superficie exterior ou
perto dela.

Todas as aeronaves a que este pardgrafo se aplique, sendo aeronaves em que a massa maxima
certificada a descolagem exceda os 3.600 kg, deverdo estar marcadas na superficie exterior da
fuselagem com marcacdes que indiquem as dreas (referidas neste sub-pardgrafo como dreas
de entrada de emergéncia) que possam, para fins de resgate numa emergéncia, ser mais pronta
e eficazmente penetradas por pessoas do lado de fora da aeronave.

As areas de entrada de emergéncia deverdo ter a forma rectangular e ter marcagdes em angulo
recto de canto (tipo espinha), sendo que cada braco deverd ter 9 cm de comprimento ao longo
da face exterior e 3 cm de largura.

Se as marcacdes de canto tiverem mais de 2 m de espacamento entre si, deverdo inserir-se
linhas intermédias de 9 cm x 3 cm para que ndo fiquem mais de 2 m entre as marcacdes
adjacentes.

As palavras CUT HERE IN EMERGENCY deverdo estar marcadas, em lingua inglesa e
chinesa, no centro de cada drea de entrada de emergéncia.

Em todos os voos de uma aeronave a que se aplique este pardgrafo, sendo uma aeronave com uma
massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg, todas as saidas destinadas a utiliza¢do
por passageiros numa emergéncia deverdo estar marcadas no exterior da aeronave por uma faixa
com uma largura superior a 5 cm a contornar a saida.

As marcagdes exigidas por este pardgrafo deverdo:

(a)

ser pintadas ou afixadas por outros meios de cardcter igualmente permanente;
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(b) ser vermelhas, com excep¢do das marcacdes exigidas pelo sub-pardgrafo (6) acima, e se a cor
do fundo impedir a perceptibilidade das marca¢des vermelhas, estas deverdo ser contornadas
a branco ou com qualquer outra cor contrastante de modo a tornd-las prontamente visiveis;

(c) mno caso das marcagdes exigidas pelo sub-pardgrafo (6) acima, ser de uma cor claramente
contrastante com o fundo onde aparecem;

(d) ser mantidas sempre limpas e ndo obscurecidas.

Se uma das saidas, mas nao mais que uma, da aeronave se tornar inoperante num local onde ndo
seja razoavelmente exequivel a sua repara¢do ou substituicdo, nada neste pardgrafo impedird essa
aeronave de transportar passageiros até aterrar num local onde a saida possa ser reparada ou
substituida:

Desde que:

(a) o numero de passageiros transportados e a posicdo dos assentos que ocupam estejam em
conformidade com os acordos aprovados pela Autoridade de Aviag@o Civil, em relacdo a essa
aeronave em particular ou a uma classe de aeronaves; e

(b) em conformidade com acordos aprovados dessa forma, a saida esteja trancada ou bloqueada,
as palavras EXIT ou EMERGENCY EXIT estejam cobertas e a saida esteja marcada por
um disco vermelho com um minimo de 23 centimetros de didmetro atravessado por uma barra
branca horizontal com as palavras NO EXIT em letras vermelhas em lingua inglesa e
chinesa.

Colocac¢ido em perigo da seguranca operacional de uma aeronave

44.

Ninguém deverd colocar em perigo, propositadamente ou por negligéncia, a seguranca operacional de
uma aeronave ou pessoa a bordo, por interferéncia com qualquer membro da tripulacdo de voo da
aeronave ou por sabotagem da aeronave ou do respectivo equipamento ou por conduta desordeira ou
qualquer outra forma.

Colocacido em perigo da seguranca de quaisquer pessoas ou bens

45.

Ninguém deverd causar ou permitir que uma aeronave coloque em perigo, propositadamente ou por
negligéncia, qualquer pessoa ou bem.

Embriaguez e utilizacio de substiancias psicoactivas numa aeronave

46.

(1)
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3)

“4)

Uma pessoa ndo deverd entrar nem permanecer numa aeronave em estado de embriaguez.

Uma pessoa ndo deverd entrar ou permanecer numa aeronave sob a influéncia de uma droga de tal
forma que lhe prejudique os sentidos.

Ninguém, na qualidade de membro da tripulacdo de qualquer aeronave ou transportado para o
desempenho dessas fungdes devera estar sob a influéncia de bebidas alcodlicas ou drogas.

Os titulares das licengas reguladas por este Regulamento ndo deverdo ter comportamentos
problemdticos relacionados com a utilizacdo de substincias psicoactivas, que possa tornd-los
incapazes de exercer, devidamente e em seguranca, os privilégios das licencas e respectivas
qualificacdes.



(5) A Autoridade de Aviacdo Civil deverd garantir, tanto quanto possivel, que todos os titulares de
licencas que tenham comportamentos problemadticos relacionados com a utilizacdo de substincias
psicoactivas sejam identificados e retirados de funcdes criticas para a seguranca operacional. Apds
um tratamento bem sucedido, poderd considerar-se o regresso as funcdes criticas para a seguranca
operacional ou, em casos em que ndo seja necessdrio tratamento, apds cessacdo da utilizacdo
problemdtica de substincias e apds determinacdo de que o desempenho continuado das func¢des por
parte dessa pessoa ndo € passivel de por em risco a seguranca operacional.

Fumar numa aeronave

47. (1) Deverao ser exibidos avisos que indiquem quando é proibido fumar em todas as aeronaves
registadas em Macau de modo a que sejam visiveis a partir de todos os assentos de passageiros.

(2) Ninguém deverd fumar em qualquer compartimento de uma aeronave registada em Macau num
momento em que for proibido fumar nesse compartimento por um aviso exibido para esse efeito
pelo ou em nome do piloto no comando da aeronave.

Autoridade do piloto no comando e dos membros da tripulacdo de uma aeronave

48. Todas as pessoas numa aeronave registada em Macau deverdo cumprir todas as instrucdes legais que o
piloto no comando dessa aeronave possa proferir para garantir a seguranca operacional da aeronave e
das pessoas ou bens transportados na mesma, ou a seguranga operacional, eficiéncia ou regularidade da
navegacdo aérea.

Passageiros clandestinos
49. Ninguém deverd ocultar-se para ser transportado numa aeronave sem consentimento do respectivo

operador ou do piloto no comando ou de qualquer outra pessoa habilitada a consentir o seu transporte na
aeronave.



Parte VI

RUIDO DA AERONAVE

Certificado de ruido

50.

(1

@)

3

“)

&)

Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Por Anexo entende-se o Anexo 16 — Protec¢do ambiental, Volume 1 — Ruido da aeronave e
quaisquer alteracdes a0 mesmo.

Por Certificado de ruido entende-se um certificado emitido ou validado ou outro documento
aprovado para o efeito, comprovativo de que a aeronave a que diz respeito observa as condi¢des de
certificagdo de ruido aplicdveis e vigentes nesse Estado.

Esta Parte deverd aplicar-se a todas as aeronaves que descolem ou aterrem em Macau, com
excepcdo de aeronaves que voem em conformidade com as Condigdes “A”” ou “B” estipuladas no
Apéndice Segundo.

Nenhuma aeronave a que esta Parte se aplique devera descolar ou aterrar em Macau, salvo se:

(a) estiver em vigor um certificado de ruido para essa aeronave que:

@) se considera ter sido emitido pela Autoridade de Aviacdo Civil segundo o sub-
pardgrafo (4) abaixo;

(i)  tiver sido emitido ou validado por um pais que aplique normas que, na opinido da
Autoridade de Aviacdo Civil, sejam substancialmente equivalentes as do Anexo; ou

(iii)  seja emitido ou validado de acordo com o Anexo; e
(b) forem cumpridas todas as condi¢des segundo as quais o certificado foi emitido.

Sempre que o fabricante de uma aeronave para navegagao aérea tenha incluido no Manual de voo
da aeronave uma declaragdo para efeitos de provar que a aeronave:

(a) estd conforme as normas relevantes no que respeita ao ruido da aeronave contidas no Anexo;
ou

(b) observa as condi¢des padrao relativas ao controlo do ruido da aeronave que, na opinido da
Autoridade de Aviacdo Civil, sejam substancialmente equivalentes as do Anexo,

considera-se ter sido emitido um certificado de ruido para essa aeronave, nos termos deste sub-
paragrafo.

A Autoridade de Aviagdo Civil podera dispensar, totalmente ou segundo as condi¢des que
considere adequadas, qualquer aeronave ou pessoa de todas ou algumas das disposicoes
consagradas nesta Parte.



Parte VII

FADIGA DA TRIPULACAO

Aplicacio e interpretacdo

51.

ey

(@)

3

“

Nos termos do sub-paragrafo (2) abaixo, os pardgrafos 52 e 53 deste Regulamento deverdo aplicar-
se a qualquer aeronave registada em Macau que seja:

(a) destinada a voos de transporte aéreo comercial; ou
(b) operada por companhias de transporte aéreo.

Os pardgrafos 52 e 53 deste Regulamento ndo se aplicardo em relagdo a um voo realizado apenas
para instru¢do de voo ministrada por ou em nome de um clube de aerondutica ou escola de voo ou
por alguém que ndo seja uma companhia de transporte aéreo.

Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Por Tempo de voo, no que respeita a pessoas, entende-se todo o tempo dispendido por uma pessoa
numa aeronave (excluindo as aeronaves cuja massa maxima certificada & descolagem ndo exceda
os 1.600 kg e que ndo voem para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo), registada
ou ndo em Macau, enquanto a aeronave estiver em voo e a pessoa for nela transportada como
membro da respectiva tripulacdo.

Por Dia entende-se um periodo continuo de 24 horas que se inicia a meia-noite.
Para os fins desta Parte, um helicoptero serd considerado como estando em voo a partir do

momento em que, apds o embarque da tripulacio, as pas do respectivo rotor comecam a rodar até
ao momento em que o helicptero finalmente se imobiliza no final do voo e as pds do rotor param.

Fadiga da tripulacio — responsabilidades do operador

52.

ey

O operador de uma aeronave a que este pardgrafo se aplica ndo deverd ordenar nem permitir que a
aeronave voe, salvo se:

(a) tiver estabelecido um esquema para regulacdo do tempo de voo para todas as pessoas que
voem nessa aeronave enquanto membros da respectiva tripulacao;

(b) o esquema for aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil sob as condigdes que considere
adequadas;

(c) e

(i) o esquema estiver incluido no Manual de operagdes, conforme exigido pelo pardgrafo
24 deste Regulamento; ou

(i1) nos casos em que um Manual de operacées ndo seja obrigatério segundo o pardgrafo 24
do presente Regulamento, o esquema esteja incluido num documento, tendo sido
disponibilizada uma cdpia a todas as pessoas que voem nessa aeronave como membro
da respectiva tripulacdo; e



2

3)

“

(d) tenha tomado todas as medidas razoavelmente exequiveis para garantir que as disposi¢des do
esquema serdo cumpridas em relac@o a todas pessoas que voem nessa aeronave como membro
da respectiva tripulacdo.

O operador de uma aeronave a que este pardgrafo se aplica ndo deverd ordenar nem permitir que
qualquer pessoa voe nela como membro da tripulacdo se souber ou tiver razdes para crer que essa
pessoa sofre ou, atendendo as circunstancias em que o voo deve ser empreendido, possa vir a
sofrer de tal fadiga durante o voo que possa colocar em perigo a seguranga operacional da
aeronave ou dos respectivos ocupantes.

O operador de uma aeronave a que este pardgrafo se aplique nao deverd ordenar nem permitird que
qualquer pessoa voe nela como membro da tripulagdo de voo, a menos que tenha em sua posse um
registo preciso e actualizado no que respeita a essa pessoa e aos 28 dias imediatamente anteriores
a0 voo, demonstrando:

(a) todos os tempos de voo; e

(b) descricdo sucinta da natureza das funcdes desempenhadas por essa pessoa no curso dos
tempos de voo

Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, o registo referido no sub-pardgrafo (3) acima
deverd ser conservado pelo operador da aeronave até uma data 12 meses posterior a do voo
referido nesse paragrafo.

Fadiga da tripulacio — responsabilidades da tripulacao

53.

ey

2)

Ninguém deverd desempenhar as fun¢des de membro da tripulacdo de uma aeronave a que este
pardgrafo se aplique se souber ou suspeitar que sofre ou, atendendo as circunstancias em que 0 Voo
deve ser empreendido, possa vir a sofrer de tal fadiga durante o voo que possa colocar em perigo a
seguranga operacional da aeronave ou dos respectivos ocupantes.

Ninguém deverd desempenhar as fun¢des de membro da tripulacdo de voo de uma aeronave a que
este pardgrafo se aplique, salvo se tiver garantido que o operador da aeronave tem conhecimento
dos seus tempos de voo nos 28 dias que precedem o voo.

Tempos de voo — responsabilidades da tripulacao de voo

54.

ey

2

Nos termos do sub-pardgrafo (2), ninguém devera desempenhar funcdes de membro da tripulagdo
de voo de uma aeronave registada em Macau se, ao inicio do voo, o tempo prévio total de voo:

(a) durante o periodo de 28 dias consecutivos que termina no final do dia em que o voo se inicia
exceder 100 horas; ou

(b) durante o periodo de 12 meses que termine no final do més anterior exceder 900 horas.
O parégrafo (1) acima nio se aplica a voos realizados:

(a) em aeronaves cuja massa maxima certificada a descolagem ndo exceda os 1.600 kg e que ndo
voe para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo; ou

(e) em aeronaves que ndo voem para fins de transporte aéreo comercial nem sejam operadas por
uma companhia de transporte aéreo se o tempo total de voo dessa pessoa quando o voo se
inicia nao exceda 25 horas desde que foi examinada medicamente e declarada apta pela dltima
vez para efeitos de renovacdo da licenca de membro da tripulacdo de voo.



Parte VIII

DOCUMENTOS E REGISTOS

Documentos a transportar

55. (1) Uma aeronave nao deverd voar se ndo transportar os documentos que € obrigada a transportar
segundo a legislacdo do Estado ou Regido onde estd registada.

(2) Uma aeronave registada em Macau, quando em voo, deverd transportar todos os documentos
exigidos pelo Apéndice Décimo.

Conservacao dos registos de exposicao a radiacées cosmicas

56. O operador de aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau deverd, relativamente a
cada voo em que uma aeronave possa voar a uma altitude superior a 49.000 pés, conservar um registo,
do modo prescrito, da dose total de radiacdes césmicas ao qual a aeronave fique exposta durante o voo,
juntamente com a dose total de radiacdes cdsmicas recebido por cada membro da tripulacdo durante um
periodo de 12 meses consecutivos.

Disponibilizacao de documentos e registos

57. (1) O piloto no comando de uma aeronave deverd, dentro de um periodo de tempo razodvel apds a
solicitacdo por uma entidade autorizada, disponibilizar:

(a) o Certificado de matricula e Certificado de aeronavegabilidade vigentes para a aeronave;
(b) as licencas da respectiva tripulacdo de voo;
(c) o Certificado de ruido, conforme exigido pelo pardgrafo 50 deste Regulamento;

(d) outros documentos cujo transporte em voo na aeronave € exigido por for¢a do
paragrafo 55 deste Regulamento; e

(e) o Manual de voo da aeronave, que deve ser actualizado através da implementacdo das
alteracdes exigidas pela Autoridade da Aviacdo Civil a aeronaves registadas em
Macau ou pelo Estado ou Regido onde a aeronave esteja registada.

(2) O operador de aeronaves registadas em Macau deverd, dentro de um periodo de tempo razodvel
apds a solicitagdo por a uma entidade autorizada, disponibilizar os documentos seguintes,
conforme tiver sido solicitados por essa pessoa, que devam estar em vigor ou que devam ser
transportados ou guardados por forca deste Regulamento:

(a) os documentos referidos no Apéndice Décimo como Documentos A, B e G;

(b) aCaderneta da aeronave, as Cadernetas do motor e as Cadernetas de hélice de passo varidvel,
cuja conservacdo € exigida por este Regulamento;

(c) aTabela de peso, se existir, cuja conservacdo ¢ exigida pelo pardgrafo 16 deste Regulamento;

(d) mno caso de uma aeronave de transporte aéreo comercial ou de trabalho aéreo, os documentos
referidos no Apéndice Décimo como Documentos D, E, F e H;



(e)

)

(g)

(h)

(i)

()

(k)

(1)

(m)

quaisquer registos de tempos de voo, periodos de tempo ao servico e em descanso, cuja
conservacdo € exigida pelo pardgrafo 52 (4) deste Regulamento, e quaisquer outros
documentos e informagdes na posse ou sob o controlo do operador, que a entidade autorizada
possa exigir para determinar se esses registos sao precisos e completos;

quaisquer Manuais de operacoes cuja disponibilizagdo possa ser exigida pelo pardgrafo 24
(2) (a) (i) deste Regulamento;

as gravacdes efectuadas por qualquer registador de parametros de voo cuja conservagio seja
exigida por ou ao abrigo deste Regulamento;

o registo efectuado por qualquer equipamento de detec¢do de radiacdes cosmicas juntamente
com o registo dos nomes dos membros da tripulacdo da aeronave, cuja conservacdo seja
exigida nos termos do pardgrafo 56 deste Regulamento;

no caso de aeronaves de transporte aéreo comercial, o operador deverd manter registos de
combustivel e 6leo por um periodo de trés meses para permitir que a Autoridade de Aviacdo
Civil verifique que, para cada voo, foram transportadas a bordo da aeronave as quantidades
minimas de combustivel e 6leo estabelecidas por este Regulamento;

no caso de aeronaves de transporte aéreo comercial, o operador deverd conservar os
formuldrios de preparag@o de voo por um periodo de trés meses; e

os registos de manuten¢do relacionados com os Programas de manutencdo realizados em
conformidade com o pardgrafo 9 (1) e (2) deste Regulamento, que deverdo conter as seguintes
informacgdes:

(i) o tempo total em servico (horas, ciclos e tempo de calenddrio, consoante o que for

adequado) da aeronave e todos os componentes com vida ttil limitada;

(i) o estado actual da conformidade com todas as informacdes obrigatérias de

aeronavegabilidade continuada;

(iii) os pormenores adequados das modificagdes e reparacdes;

(iv) o tempo em servico (horas, ciclos e tempo de calendério, consoante o que for adequado)

desde a tultima vistoria a aeronave ou dos respectivos componentes sujeitos a inspeccoes
periddicas, incluindo o tempo total em servico, a data da dltima vistoria a aeronave e a
data da dltima inspeccdo;

(v) o estado actual de conformidade da aeronave com o Programa de manutencdo; e

(vi) os registos de manuteng@o detalhados que demonstram que foram observadas todas as

condicdes para a emissdo de um Certificado de aptiddo para servigo.

Os registos do sub-pardgrafo (k) alineas (i) a (v) deverdo ser mantidos por um periodo minimo
de 90 dias ap6s a unidade a que se referem ter sido permanentemente retirada de servico e os
registos do sub-pardgrafo (k) (vi) por um periodo minimo de um ano apds a emissdo do
Certificado de aptiddo para servigo.

Listas contendo informagdes acerca do equipamento de emergéncia e sobrevivéncia transportado
a bordo de qualquer aeronave de navegacdo aérea internacional, disponivel para comunicacdo
imediata para centros de coordenagdo de salvamentos. Essas informacgdes deverdo incluir, se
aplicdvel, o nimero, cor e tipo das jangadas salva-vidas e do material pirotécnico, pormenores



de provisdes médicas de emergéncia, provisdes de dgua e tipo e frequéncias do equipamento de
radio portatil de emergéncia.

(3) O titular de uma licenca emitida ou validada ao abrigo do presente Regulamento ou de um
certificado médico necessdrio nos termos dos pardgrafos 20 (6) deverd, dentro de um periodo de
tempo razodvel apds a solicitagdo por uma entidade autorizada, disponibilizar a respectiva licenca,
incluindo qualquer Certificado de valida¢do.

(4) Todas as pessoas que devam manter um didrio de voo pessoal, nos termos do pardgrafo 22 deste
Regulamento, deverdo apresentd-lo, dentro de um periodo de tempo razodvel apds a solicitacdo, a
uma entidade autorizada, desde que a solicitacao seja feita dentro do periodo de dois anos apds a
data da ultima entrada nesse didrio.

Conservaciao de documentos

58.

Qualquer pessoa que se encontre obrigada pelo presente regulamento a conservar determinado
documento ou registo devido ao facto de ser o operador de uma aeronave deverd, caso deixe de o ser,
continuar a conservar os referidos documentos e registos como se ndo tivesse deixado de ser o operador
e, em caso de falecimento, o dever de conservacdo dos documentos ou registos recaird sobre o seu
representante pessoal legal:

Contudo, se:

(a)

(b)

(c)

outra pessoa se tornar o operador da aeronave e esta permanecer registada em Macau, o
operador ou o seu representante pessoal legal deverdo entregar a essa pessoa, a pedido desta,
os Certificados de revisdo de manutengcdo e os Certificados de aptiddo para servigco, as
Cadernetas e a Tabela de peso e qualquer registo efectuado por um registador de pardmetros
de voo e mantido em conformidade com este Regulamento, que estejam em vigor ou cuja
conservacao seja obrigatdria para essa aeronave;

for removido da aeronave um motor ou hélice de passo varidvel e for instalado noutra
aeronave operada por outra pessoa e registada em Macau, o operador ou o representante
pessoal legal deverdo entregar a essa outra pessoa, a pedido desta, a Caderneta relativa a esse
motor ou hélice; e

uma pessoa, a respeito de quem um registo tenha sido mantido pelo operador, em
conformidade com o pardgrafo 52 (3) deste Regulamento, se tornar membro da tripulacdo de
voo de uma aeronave de transporte aéreo comercial registada em Macau operada por outra
pessoa, o operador ou o seu representante pessoal legal deverdo entregar a essa outra pessoa,
a pedido desta, esses registos,

e ¢ dever dessa outra pessoa tratar esse documento ou registo que lhe for entregue como se fosse o
operador mencionado em primeiro lugar.

Revogacio, suspensao e alteracio de certificados, licencas e outros documentos

59.

(1) A Autoridade de Aviacdo Civil podera, se entender que é adequado, suspender temporariamente
qualquer certificado, licenga, aprovacdo, permissdo, autorizagdo, isencdo ou outro documento
emitido ou concedido ao abrigo deste Regulamento durante a investigacdo do caso.

(@)

A Autoridade de Aviag¢@o Civil poderd, se apds a devida investigacdo considerar que hd razdes
suficientes, revogar, suspender ou alterar qualquer certificado, licenga, aprovacdo, permissao,
autorizacao, isenc¢do ou outro documento similar.



3)

“)

O titular ou qualquer pessoa que esteja na posse ou tenha a custddia de qualquer certificado,
licenca, aprovagdo, permissdo, autorizagdo, isen¢do ou outro documento que tenha sido revogado,
suspenso ou alterado ao abrigo deste Regulamento deverd entregd-lo a Autoridade de Aviacdo
Civil, num periodo de tempo razodvel, ap6s tal lhe ter sido solicitado.

A violagdo de qualquer condicdo sob a qual um certificado, licenga, aprovacdo, permissdo,
autorizacdo, isencdo ou outro documento, que ndo seja um certificado emitido em relacdo a um
aer6dromo, tenha sido concedido ou emitido ao abrigo deste Regulamento, torna o documento
invédlido enquanto se mantiver essa violacdo.

Infraccoes relacionadas com documentos e registos

60. (1)

2

A3)

4)

®)

(6)

Ninguém deverd, com a intencdo de enganar:

(a) utilizar qualquer certificado, licenca, aprovagdo, permissdo, autorizagcdo, isen¢do ou outro
documento emitido ou solicitado ao abrigo deste Regulamento que tenha sido falsificado,
alterado, revogado ou suspenso ou ao qual ndo tenha direito;

(b) emprestar qualquer certificado, licenca, aprovagdo, permissdo, autorizacdo, isen¢do ou outro
documento emitido ou solicitado ao abrigo deste Regulamento nem permitir que seja utilizado
por outrem; ou

(c) efectuar qualquer falsa representacdo para fins de obter para si ou para outrem a concessio,
emissdo, renovacdo ou alteracdo de um certificado, licenga, aprovacdo, permissio,
autorizacao, isencdo ou outro documento similar;

e, neste sub-pardgrafo, uma referéncia a um certificado, licenca, aprovacdo, permissao,
autorizacao, isencio ou outro documento similar inclui uma cépia ou transcri¢do do mesmo.

Ninguém deverd propositadamente truncar, alterar ou tornar ilegivel qualquer caderneta ou outro
registo, cuja manutencdo seja exigida por ou ao abrigo deste Regulamento, ou qualquer entrada
feita nos mesmos, nem, tendo consciéncia, fazer, obter ou assistir a realizacdo de qualquer entrada
falsa ou omissdo material numa dessas cadernetas ou registos, nem destruir essas cadernetas ou
registos no periodo durante o qual o presente Regulamento obrigue a respectiva conservacao.

Todos os registos efectuados por escrito em qualquer caderneta e registo referidos no sub-
pardgrafo (2) acima deverdo ser feitos a tinta.

Uma pessoa nao deverd efectuar, intencional ou negligentemente, numa folha de carga uma entrada
que € incorrecta em qualquer pormenor material ou causar uma omissdo material nessa folha de
carga.

Uma pessoa ndo deverd alegar poder emitir qualquer certificado para os fins deste Regulamento,
ou quaisquer regulamentos ou requisitos notificados sob os mesmos, salvo se estiver autorizado a
fazé-lo pelo presente Regulamento.

Uma pessoa ndo deverd emitir qualquer certificado acima referido, salvo se estiver convencido de
que todas as declaragdes no certificado estdo correctas.



Parte IX

CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

Nota: A Parte IX deste Regulamento, bem como o Apéndice Décimo Primeiro sdo apenas aplicdveis a
aeronaves que voem na drea pela qual Macau seja responsdvel. Fora dessa drea, as aeronaves
registadas em Macau deverdo cumprir o Anexo 2 — Regras do ar, salvo se especificado de outra forma
pelas autoridades competentes.

Regras do Ar e de Controlo de Trafego Aéreo

61. (1) Todas as pessoas e todas as aeronaves deverdo cumprir as Regras do Ar e do Controlo do Trdfego
Aéreo, contidas no Apéndice Décimo Primeiro, que possam ser aplicdveis a essa pessoa ou
aeronave nas circunstancias do caso especifico.

(2) Nos termos do sub-pardgrafo (3) abaixo, a transgressdo, a permissdo da transgressao ou o
incumprimento das Regras do Ar e do Controlo de Trdfego Aéreo constituird infraccdo.

(3) Sera licito o incumprimento das Regras do Ar e do Controlo de Trdfego Aéreo até onde
necessdrio:

(a) para evitar um perigo imediato; ou

(b) para cumprimento da legislacdo de qualquer Estado ou Regido em que a aeronave se
encontre.

(4) Numa situagdo de emergéncia, que coloque em perigo a seguranca operacional da aeronave ou de
pessoas, em que seja necessdrio tomar medidas que impliquem a violagdo de regulamentos ou
procedimentos locais, ou o incumprimento de Regras do Ar e do Controlo de Trdfego Aéreo, o
piloto no comando da aeronave deverd disponibilizar, no prazo de 10 dias, a autoridade competente
do Estado ou Regido onde se efectuou a violag@o ou a Autoridade de Aviacdo Civil os pormenores
escritos dessa violagdo e das circunstincias que lhe deram azo.

(5) Nada do disposto nas Regras do Ar e do Controlo de Trdfego Aéreo ilibard qualquer pessoa das
consequéncias de negligéncia na utiliza¢do de luzes ou sinais ou da ndo tomada em consideracdo
de quaisquer precaucdes exigidas pela pratica normal de aviacdo ou por circunstincias especiais do
caso.

(6) Para promog¢do da seguranca operacional das aeronaves a Autoridade de Aviagdo Civil podera
emitir a regulamentacdo que entender necessdria relativa a sinalizacdo especial e outras
comunicagdes a estabelecer por ou numa aeronave, quanto ao curso e a altitude a que uma
aeronave deverd voar e quanto a quaisquer outras precaucdes a observar no que respeita a
navegagdo e controlo de aeronaves e nenhuma aeronave deverd efectuar voos em violacdo da

referida regulamentacdo.
Sistema de Gestiao de Seguranca Operacional

61A. (1) Os prestadores de servicos de trifego aéreo deverdo implementar um sistema de gestdo de
seguranca operacional que a Autoridade de Aviagdo Civil considere aceitdvel e que, no minimo:

(a) identifique os riscos de seguranca operacional;



(b) garanta a implementacdo de acc¢des correctivas necessdrias para a manutencdo de um nivel de
seguranga operacional aceitdvel;

(c¢) providencie um monitorizagdo constante e uma avaliacdo regular do nivel de seguranca
operacional atingido; e

(d) tenha por objectivo o melhoramento continuo do nivel global da seguranga operacional.

(2) O sistema de gestdo de seguranca operacional deverd definir claramente linhas de responsabilidade

3)

pela seguranca operacional por toda a organizac@o do prestador de servicos de trafego aéreo, incluindo
uma responsabilidade directa pela seguranga operacional por parte do topo da administracdo.

Uma qualquer alteragdo relevante do sistema ATS que esteja relacionada com a seguranca operacional
apenas deve ser efectivada depois de uma avaliacdo da seguranca operacional ter demonstrado que um
nivel de seguranca operacional aceitdvel vai ser atingido e que os utilizadores foram consultados.
Quando for apropriado, o fornecedor de servicos de trifego aéreo deve garantir que foram
desenvolvidas as diligéncias necessdrias para a monitorizacao pds-implementacdo a fim de verificar
que o nivel de seguranca operacional definido permanece assegurado.

Necessidade de aprovacao do controlo de trafego aéreo

61B.

&)

2)

A pessoa responsdvel pela prestacdo de servicos de controlo de trafego aéreo ndo deve prestar
esses servigos no espaco aéreo de Macau a ndo ser que essa pessoa tenha recebido e cumpra os
termos de uma aprovacdo de servicos de trafego aéreo concedida pela Autoridade de Aviacdo
Civil.

A Autoridade de Aviacdo Civil pode conceder uma aprovagdo de controlo de trdfego aéreo se
estiver satisfeita que o requerente é competente para prestar um servico que é seguro para
utilizacdo por aeronaves, no que diz respeito a organizacdo, pessoal, equipamento, manutencio e
outros arranjos do requerente.

Licenciamento de controladores de trafego aéreo e de controladores de trafego aéreo estudantes

62.
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A Autoridade de Aviacdo Civil poderd emitir a qualquer pessoa e segundo as condigdes que
considere adequadas uma licenca, para desempenhar as funcdes de controlador de trafego aéreo ou
de controlador de trdfego aéreo estudante, se considerar que o requerente ¢ uma pessoa apta para
deter a licenca e é qualificada por for¢a dos seus conhecimentos, experiéncia, competéncia,
capacidade e aptidao fisica e mental para desempenhar essas fun¢des. Para tal, o requerente deverd
fornecer as provas e submeter-se aos exames e testes (incluindo exames médicos) e frequentar os
cursos de treino que a Autoridade de Aviagao Civil lhe possa exigir:

Contudo a Autoridade de Aviag@o Civil ndo deverd emitir:

(a) uma licenga de controlador de trafego aéreo estudante a uma pessoa com idade inferior a 18
anos; ou

(b) uma licenca de controlador de trdfego aéreo a uma pessoa com idade inferior a 21 anos.
Todas as licencas para desempenhar as fungdes de controlador de trdfego aéreo deverdo incluir:
(a) qualificacdes da classe estabelecidas no Apéndice Quarto deste Regulamento especificando o

tipo de servico de controlo do trafego aéreo que o titular da licenca tem competéncia para
prestar; e



(b) o nome do(s) aerodromo(s) onde os privilégios da licenga podem ser exercidos.

Se, durante um qualquer periodo de 90 dias, o titular da licenca ndo tiver prestado num
determinado local o tipo de servigco de controlo do trafego aéreo especificado na qualificacio esta
deverd perder a validade para esse local no final desse periodo, sem prejuizo da competéncia da
Autoridade de Aviag@o Civil nos termos dispostos no paragrafo 59 deste Regulamento. Quando
uma qualificacdo deixar de ser vdlida para um local, o titular da licenca deverd prontamente
informar a Autoridade de Aviagdo Civil desse facto e deverd enviar a licenga a mesma Autoridade
para que esta seja devidamente averbada.

(3) Todas as licengas para desempenho de fungdes de controlador de trafego aéreo estudante deverdo
ser validas apenas para autorizar o titular a prestar servico de controlo de trdfego aéreo sob a
supervisdo de outra pessoa que esteja presente na altura e que seja titular de uma licenga vélida de
controlador de tridfego aéreo que inclua uma qualificagdo que especifique o tipo de servico de
controlo do trafego aéreo que estd a ser prestado pelo controlador de trafego aéreo estudante e que
seja vdlida para o local em questdo. Devem ser tomadas medidas apropriadas a fim de assegurar
que os controladores de trafego aéreo estudantes ndo constituem um risco para a navegacao aérea.

(4) Uma licenca para desempenho de fungdes de controlador de trifego aéreo ou de controlador de
traifego aéreo estudante ndo serd vdlida a ndo ser que o respectivo titular tenha assinado nessa
licenca o seu nome, a tinta, com a sua assinatura habitual.

(5) Nos termos do disposto no pardgrafo 59 deste Regulamento e das condig¢des estipuladas no
Apéndice Quarto, uma licenca para desempenho de fung¢des de controlador de trafego aéreo ou de
controlador de trafego aéreo estudante, deverd manter-se em vigor pelo periodo indicado na mesma
e podera ser renovada pela Autoridade de Aviacao Civil de tempos a tempos, apds ter a garantia de
que o requerente € uma pessoa apta e qualificada como atrds referido.

(6) Todos os requerentes e titulares de licencas de controlador de trafego aéreo ou de controlador de
trdfego aéreo estudante deverdo, sempre que a Autoridade de Aviacgdo Civil o solicite:

(a) submeter-se a exames médicos realizados por pessoa(s) aprovada(s) pela Autoridade de
Aviacdo Civil, em termos gerais ou num determinado caso particular, que posteriormente
deverd(do) apresentar um relatério a Autoridade de Aviacdo Civil nos termos especificados
no Apéndice Décimo Quarto deste Regulamento; e

(b) submeter-se aos exames e testes e prestar as provas relativas aos seus conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptiddes que a Autoridade de Aviacdo Civil possa requerer.

(7) Com base nos exames médicos referidos no sub-pardgrafo (6) deste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil, ou qualquer pessoa autorizada pela Autoridade de Aviacdo Civil competente para
tal, poderd emitir um atestado médico nas condigdes que considere adequadas para o efeito
certificando que o titular da licenca foi considerado apto para desempenhar as func¢des a que a
licenca se refere. Sem prejuizo do disposto no pardgrafo 65 deste Regulamento, o certificado
deverd ser vélido pelo periodo de tempo especificado no mesmo e serd considerado parte integrante
da licenca.

(8) Um titular de uma licenca de controlador de trifego aéreo ou de controlador de trafego aéreo
estudante ndo deverd prestar qualquer tipo de servico de controlo do trifego aéreo em qualquer
aerédromo ou local conforme referido no pardgrafo 63 (1) deste Regulamento se a respectiva
licenca ndo incluir um atestado médico emitido e vdlido ao abrigo do sub-pardgrafo (7) deste
pardgrafo.

Interdicado de controladores de trafego aéreo e de controladores de trafego aéreo estudantes nio
licenciados
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Ninguém, em Macau, devera prestar qualquer tipo de servico de controlo do trafego aéreo ou fazer-
se passar, através da utilizacdo de um sinal de chamada por radio ou de qualquer outra forma, por
alguém que possa prestar qualquer tipo de servigo de controlo do trafego aéreo, se nao for titular e
cumprir os termos de:

(a) uma licenca vélida de controlador de trdfego aéreo estudante emitida ao abrigo do presente
Regulamento e ndo for supervisionado em conformidade com o pardgrafo 62 (3) deste
Regulamento; ou

(b) uma licenca vélida de controlador do trafego aéreo emitida nos termos acima mencionados,
autorizando-o a prestar desse tipo de servicos no(s) aerédromo(s) em Macau; ou

(c¢) uma licenca vdlida de controlador do trafego aéreo emitida nos mesmos termos que nao o
autorize a prestacdo desse tipo de servicos no(s) aerédromo(s) em Macau, mas sendo
supervisionado por alguém que esteja presente na altura e que seja titular de uma licenca
valida de controlador de trafego aéreo emitida nos mesmos termos que autoriza a prestacao do
tipo de servico de controlo do trafego aéreo em questio no(s) aerédromo(s) em Macau;

O titular de uma licenga de controlador do trdfego aéreo ndo estard habilitado a desempenhar
nenhuma das fungdes especificadas no Apéndice Quarto deste Regulamento, no que respeita a uma
qualificacdo, em Macau, salvo se:

(a) alicenga incluir essa qualificacdo e a qualificacdo for vélida para o Aeroporto Internacional
de Macau; ou

(b) for supervisionado por alguém que esteja presente na altura e que seja titular de uma licenca
vélida de controlador de trafego aéreo, ao abrigo deste Regulamento, que o autoriza a prestar
o tipo de servigo de controlo do trafego aéreo em questdo no Aeroporto Internacional de
Macau.

Uma pessoa ndo deverd prestar qualquer tipo de servico de controlo do trifego aéreo sem se
identificar do modo que lhe for notificado.

Nada numa licenca emitida nos termos do pardgrafo 62 deste Regulamento permitird que uma
pessoa opere manualmente qualquer equipamento de radiogoniometria para prestacdo de servigo de
controlo do triafego aéreo a uma aeronave, quando se encontre a prestar servicos de controlo de
trafego aéreo ou a fazer sinais para essa ou outra aeronave.

Nada neste pardgrafo proibird o titular de uma licenca vélida de controlador do tridfego aéreo de
fornecer informacdes a aeronaves em voo, para fins de seguranca operacional, no(s) aerédromo(s)
em Macau, para o qual a licen¢a inclua uma qualificacdo vélida.

Fadiga dos controladores de trafego aéreo — responsabilidades do prestador de servicos de trafego aéreo

63A.

O prestador de servigos de trafego aéreo a que o presente pardgrafo se aplica ndo deve permitir que um
controlador de trdfego aéreo desempenhe as suas funcdes, a nao ser que:

(a) tenha estabelecido um esquema para a regulac@o da horas de trabalho na torre de controle de
trafego aéreo;

(b) o esquema seja aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil sob as condigdes que aquela
Autoridade considere adequadas.

Fadiga dos controladores de trafego aéreo — responsabilidades dos controladores de trafego aéreo



63B. Uma pessoa ndo deve desempenhar as funcdes de controlador de tridfego aéreo se souber ou suspeitar
que se encontra num estado de fadiga que possa colocar em risco a seguranga operacional do trafego
aéreo.

Manual de servigos de trafego aéreo

64. (1) Ninguém deverd prestar um servico de trafego aéreo no(s) aerédromo(s) em Macau, salvo se:

(a) o servico for prestado em conformidade com as normas e procedimentos especificados no
manual do servigo de trafego aéreo desse aerédromo;

(b) o manual for apresentado a Autoridade de Aviag¢ao Civil, conforme os respectivos pedido e
condigdes;

(c) tiverem sido efectuadas as alteragdes ou aditamentos que a Autoridade de Aviacdo Civil
possa exigir de tempos a tempos.

Incapacidade dos controladores de trafego aéreo

65. (1) Qualquer titular de uma licenca de controlador de trafego aéreo, emitida nos termos do paragrafo
62 deste Regulamento, que:

(a) sofra qualquer ferimento pessoal ou doenca que implique a incapacidade de desempenhar as
fungdes a que a licenga se refere por um periodo de 20 dias consecutivos; ou

(b) no caso do sexo feminino, tiver razdes para crer que estd gravida;

deverd informar a Autoridade de Aviac¢do Civil, por escrito, sobre esse ferimento, doenca ou
gravidez, logo que possivel.

(2) Uma licenga de controlador de trafego aéreo deverd ser considerada suspensa apds decorrido o
periodo de ferimento ou doenga conforme referido no pardgrafo (1) (a) deste pardgrafo. A
suspensdo da licenga cessara:

(a) apos o titular ter sido submetido a exames médicos conforme determinado pela Autoridade de
Aviacdo Civil e ter sido declarado apto a retomar as fung¢des ao abrigo da licenga; ou

(b) apds a Autoridade de Aviacdo Civil ter dispensado o titular do requisito de exames médicos,
nas condi¢des que a mesma Autoridade considerar adequadas.

(3) Depois de confirmada a gravidez da titular de uma licenca de controlador de trifego aéreo, a
licenca deverd ser considerada suspensa e essa suspensdo poderd ser revogada pela Autoridade de
Aviagdo Civil, sob as condi¢des que considere adequadas, e deverd cessar depois de a titular ser
medicamente examinada conforme determinado pela Autoridade de Aviag¢ao Civil apds término da
gravidez e ser declarada apta a retomar as func¢des conferidas pela licenca.

Poder para proibir ou restringir voos

66. Quando a Autoridade de Aviag¢ao Civil considere necessdrio, por razdes de interesse ptiblico, restringir
ou proibir voos sobre qualquer area de Macau, devido a:

(a) estar planeada a reunido ou movimento de um grande niimero de pessoas, ou



(b) estar planeada a realizacdo de um concurso ou corrida de aeronaves ou de uma exibicdo de
V00, ou

(¢) qualquer outra razdo que afecte o interesse publico,
a Autoridade de Aviacdo Civil poderd emitir regulamentacdo proibindo, restringindo ou impondo
condi¢des a voos, em termos gerais ou em relagcdo a qualquer classe de aeronaves, na zona de controlo
do trafego aéreo de Macau, e nenhuma aeronave deverd efectuar voos em violacdo da referida
regulamentacdo.
Restricoes de voo na zona de controlo de trafego aéreo de Macau
67. Dentro da zona de controlo de trdfego aéreo de Macau:
(a) um baldo cativo, um papagaio de papel, um baldo com mais de dois metros em qualquer
dimensao linear, um baldo de ar quente, um dirigivel, um planador e uma aeronave passivel
de voar sem piloto, incluindo aeromodelos pesando mais de 7 kg e veiculos aéreos ndo

tripulados (UAVs) ndo deverdo voar;

(b) festivais aéreos, lancamento de para-quedistas ou manobras acrobdticas ndo deverdo ser
realizadas;

(c) artigos pirotécnicos, tais como fogo de artificio e foguetes, ndo deverdo ser langcados; e
(d) uma largada organizada de baldes de latex ndo deverd ter lugar

a ndo ser com autorizagdo escrita da Autoridade de Aviagdo Civil e de acordo com quaisquer condicdes
impostas por essa autorizacao.



Parte X

AERODROMOS, LUZES AERONAUTICAS E LUZES
PERIGOSAS

Aerodromo — transporte aéreo comercial de passageiros e instrucido de voo

68. (1) Uma aeronave que voe para transporte aéreo comercial de passageiros, carga ou correio, ou para
instru¢do de voo ou para qualquer outro fim, ndo deverd descolar ou aterrar num local em Macau
que ndo num aerdédromo certificado, ao abrigo do presente Regulamento, para descolagem e
aterragem desse tipo de aeronaves.

(2) As aeronaves a que se refere o sub-paragrafo (1) deverdo descolar ou aterrar em conformidade com
quaisquer condic¢des sob as quais o aerdédromo possa ter sido certificado ou notificado, ou sob as
quais essa permissdo possa ter sido dada.

Certificacdo de aerédromos

69. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil podera certificar qualquer aerédromo ou heliporto em Macau para
a descolagem e a aterragem de aeronaves envolvidas em voos para transporte aéreo comercial de
passageiros, carga ou correio, ou para instru¢do em voo, ou de qualquer classe dessas aeronaves, e
podera emitir esse certificado sob as condi¢des que considere necessdrias, no interesse publico,
incluindo a condi¢do de que o aerédromo deverd, sempre que estiver disponivel para descolagens
ou aterragens de aeronaves, estar disponivel para todas as pessoas em iguais termos e condigdes, e
qualquer certificado emitido segundo uma condi¢do desse género deverd ser conhecido como um
certificado para utilizag@o piblica. Um manual do aerédromo, que deve incluir toda a informacao
permanente sobre a localizacdo do aer6dromo, infra-estruturas, servicos, equipamentos,
procedimentos operacionais, organizacdo e gestdo, incluindo sistema de gestdo de seguranga, deve
ser submetido pelo requerente a aprovacao/aceitagcdo, como parte do processo de certificagao.

(2) O Aeroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau deverdo expor, num lugar de
destaque no aerédromo, uma cépia do certificado e deverdo fornecer informacdes acerca dos
termos do certificado a qualquer pessoa que as solicite.

(3) O Aeroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau ndo deverdo permitir nem causar a
violag@o de qualquer condicao do certificado, no que respeita a aeronaves para voos de transporte
aéreo comercial de passageiros ou para instru¢do de voo. Contudo, o certificado ndo perderd a
respectiva validade por uma infrac¢@o desse tipo.

(4) A Autoridade de Aviag@o Civil cobrard ao Aeroporto Internacional de Macau e ao Heliporto de
Macau as taxas descritas no Apéndice Décimo Segundo para a emissdo, renovac¢do ou alteracio
dos certificados mencionados no sub-pardgrafo (1) acima.

(5) Qualquer despesa incorrida em virtude e durante investigacdes, procedimentos de aprovagdo,
supervisdo, certificacdo, inspecgdes ou por qualquer outra razdo que requeira a intervencdo da
Autoridade de Aviagdo Civil junto do Aeroporto Internacional de Macau ou o Heliporto de Macau,
do respectivo pessoal ou equipamento, ou quaisquer servigos ai prestados, deverd ser paga ou
posteriormente ressarcido pelo titular do certificado de aprovacdo do respectivo aerédromo.

Taxas em aerodromos certificados



70.
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A Autoridade de Aviacdo Civil poderd, relativamente a aerédromos em Macau, aprovar as taxas,
ou taxas maximas, que poderdo ser cobradas pela utilizacdo dos aerédromos e por quaisquer
servigcos prestados nos aerédromos a aeronaves ou relacionados com elas e poderd ainda
determinar as condi¢des a observar em relacdo a esses custos e a prestagdo desses servicos.

Os aerédromos em Macau, cujas taxas ou condigdes tenham sido aprovadas nos termos do sub-
pardgrafo (1) acima, ndo deverdo permitir nem fazer com que sejam cobradas taxas em
contravencdes as aprovadas, e deverd garantir que sdo expostos os pormenores dessas taxas no
aer6dromo respectivo num local e de maneira a que estejam prontamente disponiveis para
informacdo de qualquer pessoa afectada por eles.

Os aerédromos em Macau deverdo, quando solicitado pela Autoridade de Aviagdo Civil,
disponibilizar-lhe as informagdes pormenorizadas que possam ser solicitadas acerca das taxas
estabelecidas pelo certificado para utilizacdo dos aerédromos ou de quaisquer instalagdes ou
servigos prestados nesses aerédromos ou heliportos para seguranca operacional, eficiéncia ou
regularidade da navegacdo aérea.

Utilizagio de aerédromos por aeronaves de Estados Contratantes

71.

A pessoa ou entidade responsavel por um aerédromo em Macau aberto ao uso publico deverd garantir a
disponibilidade do aerédromo ou heliporto, e das respectivas infra-estruturas de navegacdo aérea, para
utilizagdo por aeronaves registadas em qualquer Estado ou Regido nos mesmos termos e condi¢des dos
estipulados para a utilizacdo por aeronaves registadas em Macau.

Ruido e vibraciao provocados por aeronaves em aer6dromos

72.
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As aeronaves poderdo causar ruido e vibracdo, em aerédromo de Macau, nas seguintes condi¢des:
(a) aaeronave esteja a descolar ou a aterrar; ou
(b) aaeronave esteja a circular no solo; ou
(c) os motores estejam a ser operados na aeronave
(i) para garantir o seu desempenho satisfatorio;

(ii) para os colocar na temperatura adequada em preparagdo para um voo ou no final de um
VOO; ou

(iii) para garantir que os instrumentos, acessérios ou outros componentes da aeronave se
encontram em condi¢des satisfatorias.

Luzes aeronauticas

73.
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Ninguém deverd instalar nem manter uma luz aerondutica em Macau se ndo tiver autorizagdo da
Autoridade de Aviacdo Civil e ndo estiver em conformidade com quaisquer condigdes sob as quais
a autorizagdo possa ter sido concedida.

Ninguém deverd modificar o cardcter de uma luz aerondutica em Macau se ndo tiver autorizagio da
Autoridade de Aviacdo Civil e ndo estiver em conformidade com quaisquer condi¢des sob as quais
a autoriza¢@o possa ter sido concedida.

Ninguém deverd, culposa ou negligentemente, danificar ou interferir com qualquer luz aerondutica
instalada e mantida pela Autoridade de Aviagdo Civil, ou com autorizag¢@o dessa Autoridade.



Luzes perigosas

74.
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Em Macau, ninguém deverd exibir qualquer luz que:

(a) devido ao respectivo brilho intenso, seja passivel de colocar em perigo as aeronaves a
descolar ou a aterrar num aerédromo; ou

(b) devido a possibilidade de ser confundida com uma luz aerondutica, seja passivel de colocar
em perigo aeronaves.

Se for exibida alguma luz, que pareca a Autoridade de Avia¢do Civil ser uma luz das acima
referidas, a Autoridade de Aviacdo Civil poderd emitir um aviso ao proprietdrio do local que a
exibe, ou o responsdvel pela luz, para que, num, prazo razodvel a especificar no aviso, tome as
medidas que forem determinadas no aviso para apagar ou blindar a luz e impedir a exibigdo futura
de quaisquer outras luzes que possam colocar aeronaves em perigo de modo similar.

O aviso pode ser entregue pessoalmente ou enviado pelo correio, ou afixado num lugar visivel
perto da luz a que se refere.

Luzes laser e luzes de busca sky-tracer

74A.

Ninguém deverd instalar nem operar luzes laser e luzes de busca sky-tracer num espago exterior se nao
tiver autorizag@o escrita da Autoridade de Aviagao Civil.

Combustivel para a aviacdo em aerédromos

74B.
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Por razdes de seguranca operacional, a pessoa ou as pessoas responsaveis pela administragdo de
instalacdes de combustivel para a aviagdo num aerodromo deverdo garantir que o combustivel
providenciado € de grau apropriado as instalacdes as quais € fornecido. Deverdo também garantir
que as instalacdes sdo capazes de armazenar e distribuir combustivel num estado adequado para
uso em aeronaves e que as instalacdes estdo devidamente marcadas a fim de mostrar o grau ou
graus de combustivel que contém. A pessoa responsdvel deverd certificar-se, através de
amostragem e exames, de que o combustivel estd proprio para uso antes de este ser posto numa
aeronave. Registos escritos, que mostrem as datas, quantidades e graus de todas as entregas
deverdo ser mantidos, juntamente com detalhes pormenorizados sobre as amostras e os resultados
dos exames. Detalhes pormenorizados relativamente a manutencdo e limpeza deverdo também ser
registados. Estes registos deverdo ser preservados durante 12 meses ou por periodos mais longos se
tal for requerido pela Autoridade de Aviagdo Civil. Sempre que solicitado, estes registos deverdao
ser disponibilizados a uma pessoa autorizada dentro de um periodo de tempo razodvel.

A pessoa ou pessoas responsaveis pela administracdo de uma instalacdo de combustivel para a
aviagdo num aerédromo deverdo igualmente cumprir toda a regulamentacdo relacionada ou
circulares emitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil.



Parte XI

CERTIFICADO DE OPERADOR DE TRANSPORTE AEREO

Emissao de certificados de operador de transporte aéreo

75.
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Uma aeronave registada em Macau s6 poderd empreender um voo para transporte aéreo comercial
se estiver em conformidade com os termos de um Certificado de operador de transporte aéreo
concedido ao operador da aeronave conforme o sub-pardgrafo (2), certificando que o titular do
certificado € competente para garantir que a aeronave € operada em segurancga nesses voos.

A Autoridade de Aviacdo Civil devera emitir um Certificado de operador de transporte aéreo se
estiver convencida que essa pessoa é competente no que respeita, em particular, a experiéncia e
conduta prévia, ao equipamento que possui, a organizacao, recursos humanos, método de controlo
e supervisdo, sistema de gestdo da seguranca operacional, sistema de qualidade, programa de
formacdo, acordos de manuten¢do e quaisquer outros acordos, para garantir a operacdo em
seguranga de aeronaves do tipo especificado no certificado, em voos da descri¢do e para os fins
especificados. O Certificado de operador de transporte aéreo poderd ser concedido sob as
condigdes e restricdes que a Autoridade de Aviacdo Civil considere adequadas e deverd manter-se
em vigor pelo periodo especificado no mesmo.

A validade continuada de um Certificado de operador de transporte aéreo dependerd da manutenco,
por parte do operador, dos requisitos do sub-pardgrafo (2) acima.

O Certificado de operador de transporte aéreo deverd conter, no minimo, o seguinte:
(a) o Estado do Operador e a entidade emissora;

(b) o numero do certificado de operador de transporte aéreo e a sua data de validade;

(c) onome do operador, marca (se for diferente) e endereco do principal local de negécios;
(d) a data de emissao e o nome, assinatura e cargo do representante da autoridade; e

(e) a localizagdo, num documento controlado transportado a bordo, onde podem ser encontrados os
contactos dos gestores operacionais.

A Autoridade de Aviacdo Civil cobrard as taxas referidas no Apéndice Décimo Segundo deste
Regulamento para a emissao, altera¢do ou renovacao de um Certificado de operador de transporte
aéreo.

O sistema estabelecido pela Autoridade de Aviacdo Civil, tanto para a certificagdo como para a
vigilancia continuada do operador, deverd garantir que os standards exigidas para as operacdes
estabelecidos no sub-pardgrafo (2) acima para a emissao ou renovacio do Certificado de operador de
transporte aéreo sdo devidamente estabelecidas e mantidas pelo operador.



Parte XII

CONSIDERACOES GERAIS

Poder para impedir o voo de aeronaves

76. (1)

@)

Se a Autoridade de Aviacdo Civil ou uma entidade autorizada considerar que hd a inteng¢do ou a
possibilidade de uma aeronave voar:

(a) em circunstancias tais que qualquer disposi¢do dos pardgrafos 3, 5, 6, 18, 19, 27, 38 ou 40
deste Regulamento seria violada em relac@o a esse voo;

(b) em circunstancias tais que o voo violaria qualquer outra disposi¢do do presente Regulamento
ou de qualquer regulamentacido derivada do mesmo e seria causa de perigo para qualquer
pessoa ou propriedade dentro ou fora da aeronave; ou

(c¢) em condi¢des imprdprias para o voo, independentemente de o voo violar ou ndo de outra
forma qualquer disposi¢do deste Regulamento ou de qualquer regulamentacdo derivada do
mesmo,

a Autoridade de Aviacdo Civil ou essa entidade autorizada poderdo ordenar ao operador ou ao
piloto no comando da aeronave que ndo deve permitir que a aeronave realize esse voo especifico
ou qualquer outro voo de semelhante descri¢do, conforme possa ser especificado na ordem dada,
até que essa ordem seja revogada pela Autoridade de Aviagdo Civil ou por uma entidade
autorizada, e a Autoridade de Aviacdo Civil ou aquela entidade autorizada podem tomar as
medidas necessdrias para deter a aeronave.

Para os fins do sub-pardgrafo (1), a Autoridade de Aviacdo Civil ou qualquer entidade autorizada
podem entrar e inspeccionar qualquer aeronave ou componente de aecronave.

Direito de acesso a aerodromos e a outros locais

717. A Autoridade de Aviagao Civil e qualquer entidade autorizada terdo o direito de acesso em todos os
momentos razoaveis:

Obstrucao

(a) ao Aeroporto Internacional de Macau e ao Heliporto de Macau, ou qualquer outro aerédromo
ou heliporto em Macau para inspeccionar estes aerédromos ou heliportos, ou quaisquer
instalagdes relacionadas; ou

(b) aqualquer lugar onde uma aeronave tenha aterrado, para inspeccionar a aeronave ou qualquer
documento que tenha poder para exigir ao abrigo deste Regulamento e para deter a aecronave
segundo as disposi¢des deste Regulamento.

78. Ninguém poderd obstruir ou impedir propositadamente qualquer entidade de actuar no exercicio dos
seus poderes ou no desempenho das suas fun¢des ao abrigo deste Regulamento.

Cumprimento de ordens ou instrucdes

79. Qualquer pessoa que ndo cumpra as ordens ou instru¢des que lhe tenham sido dadas pela Autoridade de
Aviagdo Civil ou por qualquer entidade autorizada, nos termos de qualquer disposi¢ao deste



Regulamento ou de regulamentacio feita ou requisitos notificados ao abrigo do mesmo, considerar-se-4,
para efeitos do presente Regulamento, como tendo violado essa disposicao.

Taxas

80. (1) As disposicdoes do Apéndice Décimo Segundo terfo efeito no que respeita as taxas a cobrar
relativamente a emissdo, validagc@o, renovacgdo, extensdo ou alteracdo de qualquer certificado,
licenca ou qualquer outro documento (incluindo o requerimento de algum documento desse tipo ou
a emissdo de uma cOpia do mesmo), ou a submissdo para realizacdo de qualquer exame, teste,
inspeccdo ou investigacdo ou a emissdo de qualquer autorizagcdo ou aprovacdo exigida por ou para
efeitos do presente Regulamento ou de qualquer regulamenta¢do emitida ao abrigo do mesmo.

(2) Ap6s ter sido apresentado um requerimento que seja objecto de pagamento de qualquer taxa, em
conformidade com o sub-pardgrafo (1) acima, o requerente serd obrigado a pagar essa(s) taxa(s)
devida antes de o requerimento ser despachado. Se apds realizacdo desse pagamento, o
requerimento for retirado pelo requerente ou perder a validade por qualquer outra razdo ou for
recusado, a Autoridade de Aviagdo Civil poderd, se assim o entender, reembolsar a totalidade ou
parte desse pagamento.

Delegacao de poderes

81. Tanto quanto o exercicio de qualquer poder ou o desempenho de qualquer funcdo da Autoridade de
Aviacdo Civil ao abrigo do presente Regulamento possa ser exigido fora de Macau onde néo exista um
representante da Autoridade de Aviag@o Civil competente para exercer esse poder ou desempenhar essa
funcgdo, a Autoridade de Aviacdo Civil poderd autorizar qualquer pessoa, por escrito, que considere ser
qualificada para tal ou o titular, a data, de qualquer cargo, para exercer esse poder ou desempenhar essa
funcdo.

Poder regulamentar

82. A Autoridade de Aviag@o Civil poderd emitir regulamentacdo para regulamentar o que quer que deva
ser regulamentado de acordo com o presente Regulamento; e a expressdo "regulamentar" devera ser
construida em conformidade.

Sancoes

83. (1) Se for infringida qualquer disposi¢do do presente Regulamento ou de alguma regulamentacio
emitida ao abrigo do mesmo, no que respeita a uma aeronave, deverd considerar-se, para os fins
das seguintes disposi¢des deste pardgrafo, que o operador e o piloto no comando dessa aeronave,
se o operador ou o piloto no comando, consoante o caso, ndo for a pessoa que cometeu essa
infraccdo, (sem prejuizo da responsabilidade de qualquer outra pessoa segundo o presente
Regulamento relativamente a essa infrac¢do), infringiram essa disposi¢ao, salvo se provarem que a
infraccdo ocorreu sem o seu consentimento ou conivéncia e que desenvolveram todas as
diligéncias ao seu alcance para evitar a infraccdo. Sempre que estejam previstas sangdes pela
utilizacdo incorrecta ou incumprimento das disposi¢Oes deste Regulamento, essas sangdes siao
publicadas no Apéndice Décimo Terceiro deste Regulamento.

(2) Quando se prove que um acto ou omissdao de qualquer pessoa, que, de outra forma, constituiria
uma infraccdo de uma disposi¢do deste Regulamento ou de qualquer regulamentacdo emitida ao
abrigo do mesmo, se deveu a uma causa que ndo poderia ser evitada por uma pessoa razoavelmente
diligente, considerar-se-4 ndo haver infraccio dessa disposi¢do por parte dessa pessoa.

(3) Sempre que alguém for acusado de infringir uma disposi¢do deste Regulamento ou de quaisquer
regras derivadas do mesmo, por ter sido membro da tripulacdo de voo de uma aeronave num voo



para transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo (sem prejuizo da responsabilidade de qualquer
outra pessoa segundo o presente Regulamento), o voo serd considerado como nio tendo sido
realizado para esse fim se a pessoa provar que ndo sabia nem podia saber que era esse o fim
daquele voo.

(4) Se alguma pessoa infringir qualquer disposi¢do deste Regulamento ou uma ordem, procedimento,
requisito ou qualquer outro tipo de regulamentacdo ou circular emitida pela Autoridade de Aviacdo
Civil e notificada nos termos do pardgrafo 89 deste Regulamento, ficara sujeita a ser condenada ao
pagamento de uma coima. Essa coima encontra-se descrita no Apéndice Décimo Terceiro deste
Regulamento.

Eficacia extra-territorial do presente regulamento
84. Excepto nos casos em que o contexto o exija de outra forma, as disposi¢des deste Regulamento:

(a) tanto quanto se apliquem (por referéncia expressa ou de outra forma) a aeronaves registadas
em Macau, deverdo aplicar-se a essas aecronaves onde quer que se encontrem;

(b) tanto quanto se apliquem (por referéncia expressa ou de outra forma) a outras aeronaves,
deverio aplicar-se a essas aeronaves quando se encontrem em Macau;

(c) tanto quanto proibam, requeiram ou regulem (por referéncia expressa ou de outra forma) a
realizagdo de algo por pessoas ou por qualquer tripulacido de aeronaves registadas em Macau,
deverao aplicar-se a essas pessoas e tripulagdes onde quer que se encontrem; e

(d) tanto quanto proibam, requeiram ou regulem (por referéncia expressa ou de outra forma) a
realizacdo de algo relativo a aeronaves registadas em Macau por outras pessoas, deverdo
aplicar-se a essas pessoas onde quer que se encontrem.

Determinacao

85. A Autoridade de Aviacdo Civil poderd determinar que as disposi¢des deste Regulamento e de qualquer
regulamentacdo elaborada ou em vigor ao abrigo do mesmo, conforme possa ser especificado na
determinacdo, produzirdo efeitos como se as referéncias nessas disposi¢cdes a aeronaves registadas em
Macau incluissem referéncia a aeronave especificada na determinagdo, sendo esta uma aeronave nio
registada em Macau, mas que, a data, se encontra sob gestdo de uma pessoa qualificada, ou de um grupo
de pessoas sendo cada uma delas qualificada, para deter um interesse legal ou beneficidrio por via do
direito de propriedade sobre uma aeronave registada em Macau.

Isencoes

86. A Autoridade de Aviacdo Civil poderd isentar qualquer aeronave, pessoa(s) ou classes de aeronaves ou
de pessoas de qualquer das disposicdes deste Regulamento ou de regulamentagcdo emitida ao abrigo do
mesmo, em termos absolutos ou sob as condi¢des que considerar adequadas.

Ressalva

87. Salvo o disposto nos pardgrafos 69 e 71, nada neste Regulamento ou na regulamentagdo emitida ao
abrigo do mesmo conferird qualquer direito a aterrar em qualquer lugar contra a vontade o proprietdrio
da terra ou de outras pessoas com interesses nela.

Comunicacoes obrigatorias



88.

(1) Nos termos deste pardgrafo, qualquer pessoa que:

2

3)

(a) seja o operador ou o piloto no comando de uma aeronave registada em Macau; ou

(b) seja o operador ou o piloto no comando de uma aeronave operada sob a jurisdicdo de um
operador de Macau; ou

(c) trabalhe na concepgdo, fabrico, manutencdo, reparacdo ou vistoria dessas aeronaves ou de
qualquer do respectivo equipamento ou pega(s); ou

(d) assine um Certificado de revisao de manutengdo e Certificado de aptiddo para o servigo no
que respeita a uma dessas aeronaves, peca(s) ou equipamento; ou

(e) seja responsdvel pelo Aeroporto Internacional de Macau, pelo Heliporto de Macau ou por
quaisquer outros aerédromos ou heliportos em Macau;

deverd:

(i) comunicar a Autoridade de Aviagao Civil qualquer Ocorréncia reportdvel de que tenha
conhecimento e que seja do tipo que esteja prescrito; a comunicacdo deverd ser feita no
prazo, pelos meios e com as informagdes que tenham sido prescritos e deverd ser
apresentado da forma que a Autoridade de Aviagdo Civil aprove em cada caso
particular; e

(ii) comunicar a Autoridade de Aviagdo Civil no prazo, pelos meios e com as informagdes
que tenham sido determinadas pela Autoridade de Aviacdo Civil num aviso por escrito
entregue a essa pessoa, consistindo em informagdes que estejam na sua posse ou sob o
seu controlo e que se refiram a uma Ocorréncia reportdvel, a qual ji tenha sido
comunicada, por si ou por outrem, a Autoridade de Aviagdo Civil em conformidade com
este paragrafo.

Neste pardgrafo, por Ocorréncia reportdvel entende-se:

(a)

(b)

(c)

qualquer incidente relacionado com uma aeronave ou qualquer defeito ou avaria de uma
aeronave ou pe¢a ou equipamento de aeronave, consistindo num incidente, falha, avaria,
defeito e outras ocorréncias que prejudiquem ou possam prejudicar a continuada
aeronavegabilidade da aeronave ou que, se ndo forem corrigidas, colocardo em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa;

qualquer defeito ou avaria de quaisquer instalagcdes no solo utilizadas ou planeadas para
serem utilizadas para fins ou em conexao com a operacdo de aeronaves, sendo um defeito ou
avaria que coloque em perigo ou que, ndo sendo corrigido, colocard em perigo a aeronave ou
0s respectivos ocupantes;

qualquer incidente relacionado com uma violag¢do de qualquer regulamento ou procedimentos
de qualquer Estado ou Regido em que essa aeronave opere.

Nota: Qualquer acidente notificado a Autoridade de Aviagdo Civil ndo deverd constituir uma
ocorréncia reportdvel para fins deste pardgrafo.

Nos termos do sub-pardgrafo (1) (ii) acima, nada neste pardgrafo obriga que alguém faca uma
comunicacdo relativamente a uma qualquer ocorréncia sempre que tenha razdes para crer que tal
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ocorréncia foi ou serd objecto de comunica¢do por outrem a Autoridade de Aviagdo Civil, em
conformidade com este pardgrafo.

Ninguém devera fazer uma comunicag@o ao abrigo deste pardgrafo se souber ou tiver razdes para
crer que a comunicacdo ¢ falsa em qualquer detalhe.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo 38 (2) deste Regulamento e nos termos do pardgrafo 58 do
mesmo, se o operador de uma aeronave tiver razdes para crer que foi ou serd feita uma
comunica¢do nos termos deste pardgrafo, deverd preservar todas as informacdes de um registador
de pardmetros de voo relevantes para a ocorréncia reportdvel durante 14 dias a partir da data em
que foi comunicada essa ocorréncia a Autoridade de Aviagdo Civil ou pelo periodo mais
prolongado que a Autoridade de Aviag@o Civil possa determinar num caso especifico.

Contudo a gravac@o pode ser apagado se a aeronave estiver fora de Macau e ndo for razoavelmente
exequivel guardar o registo até a aeronave chegar a Macau.

Notificacdo do publico

89.

Sem prejuizo do conteido do presente Regulamento, a Autoridade de Aviacdo Civil, sempre que o
considere adequado ou necessdrio, deverd notificar o publico em geral e em particular as pessoas
envolvidas no campo da aerondutica das informagdes relativas aos procedimentos aprovados, requisitos
e condicdes, directivas, circulares ou qualquer outro tipo de documento ou publicacdo emitido pela
Autoridade de Aviacdo Civil sobre assuntos aeronduticos relacionados com a aplicacdo deste
Regulamento para permitir o cumprimento das disposi¢des do mesmo.



Parte XIII

REQUISITOS PARA OPERA(;~(~)ES COM AERONAVES EM VOO
PARA OUTROS FINS QUE NAO OS DE TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL OU TRABALHO AEREQO

Aplicabilidade

90. Esta Parte € aplicdvel a aeronaves registadas em Macau que voem para outros fins que ndo os de
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo, sendo necessdria a observagdo de requisitos que nio se
encontravam previamente consagrados nas Partes I a XII deste Regulamento, quando aplicédveis.

Cumprimento das leis, regulamentos e procedimentos

91. (1) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve cumprir as leis, regulamentos e
procedimentos relevantes dos Estados ou Regides onde as operacdes sdo conduzidas.

(2) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve conhecer as leis, regulamentos e
procedimentos pertinentes ao desempenho das suas funcdes, relativos as dreas que vai sobrevoar,
aos aerédromos a ser utilizados e aos meios de navegacdo aérea correspondentes. O piloto no
comando deve assegurar que os restantes membros da tripulagdo conhecem tais leis, regulamentos
e procedimentos relevantes para o desempenho das suas fun¢des na operacdo da aeronave.

(3) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve ser responsdvel pelo controlo
operacional da aeronave.

(4) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve notificar de imediato a autoridade
local apropriada se, por razdes de emergéncia, designadamente por estar em risco a seguranca
operacional ou a seguranca da aeronave ou dos passageiros, violar os regulamentos ou
procedimentos locais. Se o Estado ou Regido onde ocorra o incidente assim o exigir, o piloto no
comando deve, com a maior brevidade possivel, e normalmente dentro do periodo de dez dias,
apresentar as autoridades competentes um relatdrio relativo a violag@o. O piloto no comando deve
ainda submeter uma coépia do relatério & Autoridade de Aviagdo Civil nos termos do pardgrafo 88
do presente Regulamento.

(5) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve ter disponiveis a bordo da
aeronave informacdes essenciais relativas aos servigos de busca e salvamento nas dreas sobre as quais
a aeronave ird voar.

(6) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que os membros da

tripulacdo de voo demontram a capacidade de falar e compreender a lingua usada para as
comunicagdes por radiotelefonia aerondutica conforme o disposto no Anexo 1 da OACI.

Transporte aéreo de mercadorias perigosas

92. O transporte aéreo de mercadorias perigosas numa aeronave registada em Macau deverd ser efectuado
nos termos do pardgrafo 41 do presente Regulamento.



Utilizacao de substincias psicoactivas

93.

(1) Os membros da tripulacdo de voo ndo podem exercer as actividades tituladas pelas respectivas
licengas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substincias psicoactivas que possam
afectar a sua capacidade de as exercer de forma segura e adequada.

(2) O pessoal que desempenha funcdes sensiveis do ponto de vista de seguranga operacional ndo pode
executar as suas fungdes quando se encontrar sob a influéncia de uma qualquer substincia
psicoactiva que prejudique o desempenho humano. O referido pessoal ndo pode envolver-se numa
utilizacdo problemadtica de tais substancias.

Infra-estruturas operacionais

94.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve garantir que um voo nio ¢ iniciado
sem antes se ter certificado por todas as formas possiveis que as instalacdes em terra e/ou dgua disponiveis
e directamente necessdrias para 0 voo em questdo e para a operacdo em seguranga do avido, incluindo as
infra-estruturas de comunica¢do e as ajudas a navegacdo, sdo adequadas tendo em consideracdo as
condigdes em que 0 voo serd operado.

Instrucodes operacionais — Disposicoes Gerais

95.

Uma aeronave registada em Macau ndo pode ser operada na drea de movimentac¢des de um aerédromo, a
menos que ao comando esteja um piloto devidamente qualificado ou uma pessoa que:

(a) tenha sido devidamente autorizada pelo operador;

(b) seja absolutamente competente para conduzir a aeronave;

(c) esteja qualificada para utilizar o rddio, caso a radiocomunicacdo seja necessdria; e

(d) tenha recebido instrugdes de pessoa competente para o efeito relativamente a configuracio do

aerédromo e, quando aplicével, informagdes sobre rotas, sinalizacdo, balizas, luzes, sinalizacdo
e instru¢des do controle de trifego aéreo, fraseologia e procedimentos, e cumpra todas as
normas operacionais indispensdveis a operagdo segura da aeronave dentro do aerédromo.

Minimos de operacio de aerédromo

96.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau ndo deve operar para ou a partir de um
aerédromo utilizando minimos de operacdo inferiores aos que possam ter sido estabelecidos para esse
aerédromo pelo Estado ou Regido onde se localiza, excepto com a aprovacdo especifica desse Estado ou
Regido. Quando o avido estiver equipado com um colimador de pilotagem frontal (HUD) e/ou um sistema
de visibilidade melhorada (EVS), o uso de tais sistemas para obter beneficios operacionais deve ser
aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil.

Passageiros

97.

(1) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que os passageiros
estdo familiarizados com a localizac¢@o e com a forma de utilizago:

(a) dos cintos de segurancga;
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(b) das saidas de emergéncia;

(c) dos coletes salva-vidas, se o transporte de coletes salva-vidas for obrigatdrio;

(d) do equipamento de oxigénio; e

(e) de outros equipamentos de emergéncia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing de
emergéncia dos passageiros.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que todas as pessoas a
bordo estdo informadas sobre a localizacao e utilizacdo do equipamento de emergéncia colectivo.

Em caso de emergéncia durante o voo, o piloto no comando de uma aeronave registada em Macau
deve assegurar que os passageiros obtém informacdes e instru¢des adequadas a concreta situacio
de emergéncia.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que durante a
descolagem e aterragem, e sempre que considere necessdrio, designadamente em caso de
turbuléncia ou de emergéncia que ocorra durante o voo, todos os passageiros a bordo da aeronave
se encontram sentados nos seus lugares com os cintos de seguranca ou arneses de seguranga
disponibilizados devidamente apertados.

Preparacao do voo

98.
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Um voo ndo deve ser iniciado até que o piloto no comando de uma aeronave registada em Macau
tenha verificado que:

(a) a aeronave reune as condicdes de aeronavegabilidade, estd devidamente registada e que os
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;

(b) os instrumentos e equipamentos instalados na aeronave sdo adequados tendo em consideracdo
as condic¢des de voo previstas;

(c) toda a manuten¢do necessdria foi realizada;

(d) tendo em consideracdo as condi¢des de voo previstas, a massa da aeronave e a localiza¢do do
centro de gravidade permitem realizar o voo em seguranga;

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condicdes de
seguranca; e

(f) as limitagcdes operacionais da aeronave, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, ndo serdo ultrapassadas.

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau dever ter informacio suficiente sobre a
performance de subida com todos os motores em funcionamento por forma a permitir a



determinag¢do do 4ngulo de subida que pode ser alcancado durante a fase de descolagem nas
condicdes de descolagem existentes e com os procedimentos de descolagem previstos.

Planeamento do voo

99.

Antes iniciar um voo, o piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve conhecer todas
as informagdes meteoroldgicas disponiveis e pertinentes para o voo planeado. A preparacdo de um voo
fora da proximidade do local de partida, e por cada voo operado ao abrigo das regras de voo por
instrumentos, deve incluir:

(a) o estudo dos relatérios disponiveis sobre as condi¢cdes meteoroldgicas actuais e as previsdes;
e

(b) o planeamento de uma rota alternativa na eventualidade do voo nao poder ser concluido como
planeado devido as condi¢cdes meteoroldgicas.

Condicdes meteoroldgicas

100.
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Um voo que deve ser efectuado de acordo com as regras de voo visual (VFR) ndo deve ser iniciado a
menos que os boletins meteoroldgicos actuais ou uma combinagdo dos boletins actuais e das previsdes
indicarem que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota ou na parte da rota a ser percorrida em
voo segundo as regras de voo visual serdo tais, no momento adequado, que possibilitem o
cumprimento destas regras;

Um voo que deva ser efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos ndo deve ser
iniciado sem que exista informacdo de que as condi¢des no aerédromo de destino ou, quando seja
obrigatdrio indicar um aerédromo de destino alternante, em pelo menos num dos aerédromos
alternantes, na hora de chegada prevista, estdo dentro ou acima dos minimos de operacdo do
aerédromo.

Um voo ndo deve ser iniciado sob condi¢des conhecidas ou esperadas de ocorréncia de gelo se a
aeronave ndo estiver certificada e devidamente equipada para enfrentar tais condicdes.

Um voo ndo deve ser iniciado sob previsdo ou conhecimento de condi¢des de gelo em terra a
menos que a aeronave tenha sido inspeccionada e, se necessdrio, tenha sido submetida a um
tratamento apropriado de degelo/antigelo. A acumulacdo de gelo ou de outros contaminantes de
origem natural deverd ser removida de modo a que a aeronave mantenha a sua condi¢do de
aeronavegabilidade antes da descolagem.

Aerodromos alternantes

101.

Um voo que deva ser efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos nao deve ser iniciado
sem que seja escolhido e indicado no plano de voo, pelo menos, um aerédromo de destino alternante, a
menos que:

(a)  a duracdo do voo e as condicdes meteoroldgicas prevalecentes sejam tais que haja uma
certeza razodvel de que, a hora prevista de chegada ao aerédromo de destino, e por um
periodo razodvel antes e depois desse momento, a aproximacgdo e a aterragem possam Vir a
ser feitas sob condigdes meteoroldgicas visuais; ou



(b)

o aer6dromo de destino seja isolado e ndo exista nehum aerédromo de destino alternante
adequado; e

(i) um procedimento padrdo de aproximag¢do por instrumentos se encontre recomendado
para o aer6dromo de destino previsto; e

(ii)) a informag¢do meteoroldgica disponivel mais recente indique que as seguintes
condi¢des atmosféricas se irdo manter pelo menos duas horas antes da hora prevista de
chegada:

(A) a base das nuvens a pelo menos 300 metros (1.000 pés) acima dos minimos
especificados no procedimento de aproximagdo por instrumentos; e

(B) uma visibilidade de pelo menos 5,5 km ou de 4 km a mais do que o minimo
especificado no procedimento.

Reabastecimento de combustivel e de éleo

102. Um voo nido deve ser iniciado sem que a aeronave transporte combustivel e 6leo suficientes para garantir a
conclus@do do voo em seguranca tendo em atencdo as condi¢des meteoroldgicas e quaisquer atrasos
esperados. A quantidade de combustivel a transportar deve permitir:

(a)

(b)

(c)

(d)

0 voo para o aerédromo de destino, e depois disso, pelo menos, 45 minutos em altitude normal
de cruzeiro, quando o voo € efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos e nao
é obrigatdrio indicar, nos termos do pardgrafo 101 deste Regulamento, um aerédromo de
destino alternante; ou

0 voo do aerédromo de destino para o aerédromo alternante e, depois disso, pelo menos 45
minutos em altitude normal de cruzeiro, quando o voo ¢é efectuado de acordo com as regras de
Voo por instrumentos e € obrigatdrio indicar um aerédromo de destino alternante; ou

0 voo para o aerédromo de destino, e depois disso, pelo menos, 30 minutos em altitude normal
de cruzeiro, quando o voo € efectuado de acordo com as regras de voo visual, durante o dia; ou

0 voo para o aerédromo de destino e, subsequentemente, durante pelo menos 45 minutos, a
altitude normal de cruzeiro, quando o voo € efectuado de acordo com as regras de voo visual,
de noite.

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

103. (1) Uma aeronave registada em Macau ndo deve ser reabastecida no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo, excepto se tais operacdes se desenrolarem
na presenca do piloto no comando ou de outro pessoal qualificado que esteja preparado para iniciar e
dirigir, da forma mais rdpida e expedita possivel, a evacuacdo da aeronave.

(2)  Quando o reabastecimento da aeronave for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicag¢des bilaterais, através do
sistema de intercomunicacio da aeronave ou de outro meio adequado, entre a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento e o piloto no comando ou outro pessoal qualificado.

Reabastecimento de oxigénio



104. O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que existe a bordo da aeronave
e que estd disponivel uma quantidade suficiente de oxigénio para os membros da tripulagdo e para os
passageiros em todos os voos operados a altitudes em que a falta de oxigénio possa afectar as faculdades
dos membros da tripulacdo ou afectar negativamente os passageiros.

Procedimentos de voo

105. (1)

2

©)

Um voo sé deve prosseguir para o aerédromo de aterragem previsto se a informagdo mais recente
disponivel indicar que na hora estimada de chegada, a aterragem poderd ser efectuada nesse
aer6dromo ou pelo menos no aerédromo de destino alternante em cumprimento dos minimos de
operacao estabelecidos no pardgrafo 96 do presente Regulamento.

No caso de uma aproximagdo de precisdo ou numa aproximag¢do ou abaixo dos 300 metros (1.000
pés) sobre o aerédromo no caso de uma aproximacdo de ndo-precisdo, uma aproximagdo por
instrumentos ndo deverd prosseguir para além do marcador externo a menos que a visibilidade
notificada ou o alcance visual de pista (RVR) de controle se encontrem acima dos minimos
especificados.

Se, depois de ter passado o marcador externo, no caso de uma aproximacdo de precisdo ou depois de
descer abaixo dos 300 m (1.000 pés) sobre o aerédromo no caso de uma aproximagdo de ndo-
precisdo, a visibilidade notificada ou o0 RVR de controle descer abaixo dos minimos de operagdo, a
aproximacdo pode ser prosseguida até a DA/H (Altitude/Altura de Decisao) ou a MDA/H
(Altitude/Altura Minima de Descida). Uma aeronave registada em Macau nio deve, em situa¢do
alguma, prosseguir a aproximacao ao solo para além do ponto de violacdo dos limites dos minimos de
operagdo do aerédromo.

Comunicacao das condicoes meteoroldgicas pelos pilotos

106. Os pilotos devem comunicar, o mais rapidamente possivel, as condi¢des meteoroldgicas susceptiveis de
afectar a seguranca operacional de outras aeronaves.

Condicoes de voo perigosas

107.  Para além do relatério das condi¢des meteoroldgicas previsto no pardgrafo anterior, os pilotos devem
comunicar o mais rapidamente possivel a estacdo aerondutica apropriada quaisquer outras condi¢des que
possam constituir perigo e afectar a seguranca operacional de outras aeronaves. Neste tipo de comunicagdes
devem ser transmitidos todos os pormenores que possam ser pertinentes para a seguranca operacional de
outras aeronaves.

Deveres dos membros da tripulacao de voo

108. (1)

2

©)

“

Descolagem e aterragem. Todos os membros da tripulagdo de voo em servico devem permanecer nos
seus postos.

Em rota. Todos os membros da tripulacdo de voo em servico devem permanecer nos seus postos,
excepto nos casos em que a auséncia seja necessdria para a realizacao de fungdes relacionadas com a
operagdo da aeronave ou de necessidades fisiolagicas.

Cintos de seguranga. Todos os membros da tripulacdo de voo devem manter os cintos de seguranga
apertados quando se encontrarem nos seus postos.

Arneses de seguranca. Quando forem disponibilizados arneses de seguranca, o membro da tripulacio
voo que ocupe o lugar de piloto deve manter o arnés de seguranga apertado durante as fases de
descolagem e aterragem. Os restantes membros da tripulacdo de voo devem manter os respectivos
arneses de seguranca apertados durante as fases de descolagem e aterragem excepto se as alcas



colocadas nas costas interferirem no desempenho das suas fungdes. Nesses casos, as alcas poderdo ser
desapertadas embora o cinto de seguranca deva permanecer apertado.

Uso de oxigénio

109. Todos os membros da tripulacdo de cabina, no desempenho de funcdes essenciais a operacdo segura da
aeronave em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstancias previstas no
pardgrafo 104 do presente Regulamento.

Proteccao da tripulacio de cabina e passageiros em aeronaves pressurizadas em caso de despressurizaciao

110. A tripulacdo de cabina deve ser salvaguardada por forma a garantir, com um grau razodvel de
probabilidade, a preservacdo de consciéncia durante uma descida de emergéncia que possa ser
necessdria em caso de perda de pressurizacdo. A tripula¢do de cabina deve ainda dispor dos meios de
proteccdo que lhe permita administrar os primeiros socorros aos passageiros durante o voo ja
estabilizado apés a emergéncia. Os passageiros devem encontrar-se protegidos por dispositivos ou
procedimentos operacionais que garantam, com um grau razodvel de probabilidade, a sua sobrevivéncia
aos efeitos da hipdxia, no caso de perda de pressurizacio.

Procedimentos de aproximacao por instrumentos

111. As aeronaves registadas em Macau operadas nos termos das regras de voo por instrumentos devem
cumprir os procedimentos de aproximacdo por instrumentos aprovados e promulgados pelo Estado ou
Regido em que o aerédromo estd localizado.

Deveres do piloto no comando

112. (1) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau é responsdvel pela operacdo em
seguranca da aeronave e pela seguranga de todos os membros da tripulag@o, passageiros e carga a
bordo.

(2) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve garantir que um voo:

(a)  ndo € iniciado se qualquer um dos membros da tripulagdo de voo estiver por qualquer causa
incapacitado de exercer as suas fungdes designadamente por lesdo, doenca, fatiga, efeitos de
substancias psicoactivas; e

(b)  nao € continuado para além do aerédromo adequado mais proximo quando a capacidade dos
membros da tripulacdo de voo para desempenhar funcdes se encontrar significativamente
reduzida devido a diminui¢do das suas faculdades em resultado de causas como fadiga, doenga
ou falta de oxigénio.

(3) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau € responsdvel por notificar a autoridade
competente mais proxima, através dos meios mais rdpidos que tiver a disposi¢do, qualquer acidente
que envolva a aeronave e do qual resultem ferimentos graves ou a morte de alguma pessoa ou danos
substanciais a aeronave ou bens imdveis.

(4) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau que seja operada em voos prolongados
sobre a dgua deve determinar os riscos para a sobrevivéncia dos ocupantes da aeronave no caso de
uma amaragem. O piloto no comando deve ter em consideracdo o ambiente e condi¢cdes operacionais
tais como, mas ndo limitados a, o estado do mar e temperaturas do mar e do ar, a distancia da costa
adequada para efectuar uma aterragem de emergéncia, e a existéncia de servicos de busca e
salvamento. Com base na avaliagdo dos riscos referidos, o piloto no comando deve, adicionalmente
ao equipamento exigido para voos prolongados sobre a dgua, assegurar que a aeronave se encontra
equipada com:



(a)  balsas salva vidas em nimero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo, guardadas
de forma a facilitar a sua utilizacdo numa emergéncia, adestradas com equipamento de
salvamento, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado ao voo a ser
empreendido, e

(b)  equipamento para efectuar os sinais de socorro, nos termos descritos no Anexo 2 da OACI.

Bagagem de cabina (descolagem e aterragem)

113. O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que todas as bagagens
transportadas para uma aeronave e levadas para a cabina de passageiros se encontram bem acondicionadas.

Limitacoes operacionais de performance de avides
114. (1) Uma aeronave registada em Macau deve ser operada:

(a) em conformidade com os termos do certificado de aeronavegabilidade ou documento
equivalente aprovado;

(b)  dentro dos limites operacionais previstos pela Autoridade de Aviacao Civil; e
(c)  se aplicavel, dentro das limitagdes de massa impostas pela necessidade de dar cumprimento
as normas de certificacdo de ruido constantes do Anexo 16 da OACI, Volume I, excepto se
forem autorizadas circunstincias excepcionais para um aerédromo especifico ou para uma
pista onde ndo existam problemas de perturbagdes por ruido, pela autoridade competente do
Estado ou Regido onde o aer6dromo estd situado.
(2) A legendagem, os cartazes, as marcas de instrumentos, ou a sua combina¢do, que contenham
limitagdes operacionais impostas pela Autoridade de Aviacdo Civil, deverdo estar em local visivel

na acronave.

(3) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau determina a performance da aeronave
que permitird que a partida e descolagem sejam efectuadas em seguranca.

Marcacao de entradas de emergéncia
115. (1) Se as dreas de fuselagem adequadas para entrada em caso de emergéncia de equipas de salvamento
estiverem marcadas, as marcacdes deverdo ser de cor vermelha ou amarela e, se necessario,

deverio ser contornadas a branco para contrastar com o fundo.

(2) Se as marcagdes de canto estiverem separadas por mais de 2 m entre si, deverdo inserir-se linhas
intermédias de 9 cm x 3 cm de modo a que nao haja mais de 2 m entre marcacdes adjacentes.

Qualificacdes — membros da tripulacao de voo
116. (1) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar:
(a)  que cada membro da tripulagdo de voo possui uma licenca vélida emitida pela Autoridade
de Aviacdo Civil, ou se emitida por outro Estado Contratante, validada pela Autoridade de
Aviacgdo Civil;
(b)  que os membros da tripulagdo de voo sio titulares de qualificagdes adequadas; e

(c)  que os membros da tripulagdo de voo mantiveram as suas proficiéncias.



(2) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau equipada com o sistema anti-colisdo
de bordo (ACAS II) deve assegurar que todos os membros da tripulagdo de voo foram treinados
adequadamente a nivel de proficiéncia na utilizacdo de equipamento ACAS II e no evitamento de
colisdes.

Seguranca da aeronave

117. O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau € responsdvel pela seguranca da aeronave
durante a sua operag@o.

Notificaciio de actos de interferéncia ilicita

118. No seguimento de um acto de interferéncia ilicita, o piloto no comando de uma aeronave registada em
Macau deve submeter um relatdrio sobre esse acto a autoridade local competente.



Parte XIIIA

REQUISITOS ADICIONAIS PARA OPERACOES COM AERONAVES
DE GRANDES DIMENSOES E TURBO-JACTOS EM VOO PARA

OUTROS FINS QUE NAO OS DE TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL OU TRABALHO AEREO

Aplicabilidade

119. Sem prejuizo do pardgrafo 90 do presente Regulamento, esta parte determina requisitos adicionais para
a operacdo de aeronaves registadas em Macau para efeitos que ndo sejam o transporte aéreo comercial
ou o trabalho aéreo, aplicdveis em relagdo a:

(a) avides com uma massa mixima a descolagem certificada superior a 5.700kg.; ou
(b) avides equipadas com um ou mais motores turbo; ou

(c) avides com uma configura¢do de mais de 9 lugares sentados para passageiros.

Cumprimento das leis, regulamentos e procedimentos

120. (1)

(@)

3

“)

&)

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que todos os seus empregados
sabem que t€ém que cumprir as leis, os regulamentos e os procedimentos dos Estados ou Regides
onde sao conduzidas operacdes.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que todos os pilotos conhecem as
leis, regulamentos e procedimentos das dreas a sobrevoar, dos aerédromos a utilizar e das
respectivas infra-estruturas de navegagdo aérea, pertinentes ao desempenho das suas funcdes. O
operador deve assegurar que os restantes membros da tripulagdo conhecem tais leis, regulamentos
e procedimentos relevantes para o desempenho das suas fungdes na operacdo da aeronave.

O piloto ao comando de uma aeronave registada em Macau € responsdavel pelo controlo
operacional da aeronave. O operador de uma aeronave registada em Macau deve descrever o
sistema de controlo operacional no manual de operacdes e identificar as tarefas e
responsabilidades de quem se encontra envolvido no sistema.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que o piloto no comando tem
disponivel a bordo da aeronave toda a informacdo essencial respeitante aos servicos de busca e
salvamento na drea sobre a qual a aeronave serd operada.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que os membros da tripulacao de
voo demonstram a capacidade de falar e compreender a lingua utilizada nas comunica¢des por
radiofonia aerondutica nos termos do disposto no Anexo 1 da OACI.

Sistema de gestao de seguranca operacional

121. (1)

@)

O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer e manter um sistema de gestdo
de seguranca operacional adequado a dimensdo e complexidade das operacdes.

O sistema de gestdo de seguranca operacional, deve incluir, pelo menos:



(a) um procedimento para identificacdo de perigos, efectivos ou potenciais, para a seguranca
operacional e avaliacdo dos riscos que lhes estdo associados;

(b) um procedimento para desenvolvimento e implementacio das medidas correctivas necessarias
a manutencdo de um nivel de seguranga operacional aceitdvel; e

(c) disposi¢des que garantam uma monitorizacdo constante e uma avaliacdo regular da adequagao
e eficdcia das actividades de gestdo de seguranga operacional.

Infra-estruturas operacionais

122. O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que um voo ndo € iniciado sem que
antes se tenha certificado através de todos os meios disponiveis que todas as infra-estruturas terrestres
ou na dgua, indispensdveis a operagdo segura da aeronave, incluindo as comunicagdes e ajudas a
navegacdo disponiveis e exigidas para o voo em causa, sdo adequadas para o tipo de operacido em que o
voo se vai realizar.

Notificacdo do operador

123. Se o operador de uma aeronave registada em Macau tiver uma base operacional noutro Estado ou
Regido para além de Macau, deve notificar o Estado ou Regido onde a base operacional de encontra
localizada. Apds essa notificagdo, a supervisdo da seguranga operacional e da seguranca deve ser
coordenada entre o Estado ou Regido onde a base operacional se encontra localizada e a Autoridade de
Aviagdo Civil.

Manual de operacoes

124. O operador de uma aeronave registada em Macau deve disponibilizar um manual de operacdes, para ser
utilizado por e servir de orientacdo do pessoal relevante, com as instrugdes e informagdes necessdrias ao
desempenho de funcdes por parte do pessoal de operacdes. O manual de operacdes deve ser alterado ou
revisto com a frequéncia necessdria a garantir a actualizacdo da respectiva informag@o. Todas as
alteracdes ou revisdes devem ser transmitidas ao pessoal a quem € exigida a utilizacdo deste manual.

Instrucoes operacionais — Disposicoes gerais

125 (1) O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que o pessoal operacional estd
devidamente instruido relativamente as suas funcdes e responsabilidades especificas e a relacdo
entre tais funcdes e a operagdo como um todo.

(2) O operador de uma aeronave registada em Macau deve emitir instrugdes operacionais e
disponibilizar informacao acerca da performance de subida da aeronave para permitir que o piloto
da aeronave determine o nivel de inclinagdo que pode ser atingido na fase de descolagem
considerando as condi¢des de descolagem verificadas e a técnica de descolagem pretendida. Esta
informacao deve ser incluida no manual de operagdes.

Simulaciao de situaces de emergéncia durante o voo

126. O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que enquanto estiverem a ser
transportados passageiros nao serdo simuladas situacdes de emergéncia ou outras situagcdes fora da
normalidade.

Listas de verificacdo (checklists)

127. O operador de uma aeronave registada em Macau deve disponibilizar listas de verificacdo (checklists)
para serem utilizadas pelos membros da tripulacdo antes, durante e depois de todas as fases operacionais



e em situacdes de emergéncia, para garantir o cumprimento dos procedimentos operacionais constantes
do manual de operagdes da aeronave e do manual de voo da aeronave ou de outros documentos relativos
a certificacdo de aeronavegabilidade e a0 manual de operagdes. A concepcdo e a utilizacdo das listas de
verificagdo (checklists) devem respeitar os principios relativos a factores humanos.

Altitude minima de voo

128. O operador de uma aeronave registada em Macau deve especificar o método para o estabelecimento de
altitudes de desobstrucdo do terreno relativamente aos voos operados ao abrigo das regras de voo por
instrumentos.

Minimos de operacio de aer6dromo

129. O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que nenhum piloto no comando opera
para ou a partir de um aerédromo utilizando minimos de operacdo inferiores aos que possam ter sido
estabelecidos para esse aerédromo pelo Estado ou Regido onde se localiza, excepto com a aprovacdo
especifica desse Estado ou Regido. Quando o avido estiver equipado com um colimador de pilotagem
frontal (HUD) e/ou um sistema de visibilidade melhorada (EVS), o uso de tais sistemas para obter
beneficios operacionais deve ser aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil.

Programa de gestao de fadiga

130. O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer e implementar um programa de gestio
de fadiga que garanta que o pessoal envolvido na operacdo e manutencdo da aeronave nao assume as
respectivas fungdes quando se encontre em estado de fadiga. O programa deve estabelecer periodos de
voo e tempos de servico e deve ser incluido no manual de operagdes.

Passageiros

131. (1) O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que os passageiros estdo
familiarizados com a localizag@o e com a forma de utilizagdo:

(a) dos cintos de segurancga;

(b) das saidas de emergéncia;

(c) dos coletes salva-vidas, se o transporte de coletes salva-vidas for obrigatdrio;

(d) do equipamento de oxigénio, se for obrigatéria a disponibilizacdo de oxigénio aos
passageiros; e

(e) de outros equipamentos de emergéncia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing de
emergéncia dos passageiros.

(2) O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que todas as pessoas a bordo
estdo informadas sobre a localizaco e utilizacdo do equipamento de emergéncia colectivo.

(3) Em caso de emergéncia durante o voo, o operador de uma aeronave registada em Macau deve
assegurar que os passageiros obtém informagdes e instru¢des adequadas a concreta situagdo de
emergéncia.



“)

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que durante a descolagem e
aterragem, e sempre que considere necessdrio, designadamente em caso de turbuléncia ou de
emergéncia que ocorra durante o voo, todos os passageiros a bordo do avido se encontram
sentados nos seus lugares com os cintos de seguranga ou arneses de seguranca disponibilizados
devidamente apertados.

Preparacao do voo

132. (1)

2

Um operador de uma aeronave registada em Macau deve preparar procedimentos de forma a
assegurar que um voo ndo € iniciado até que tenha sido verificado que:

(a) a aeronave redne as condi¢des de aeronavegabilidade, estd devidamente registada e que os
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;

(b) os instrumentos e equipamentos instalados na aeronave sdo adequados tendo em consideracao
as condicdes de voo previstas;

(c¢) toda a manuten¢do necessdria foi realizada;

(d) tendo em consideracdo as condi¢des de voo previstas, a massa da aeronave e a localizacdo do
centro de gravidade permitem realizar o voo em seguranca;

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condicdes de
seguranga; e

(f) as limitagdes operacionais da aeronave, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, ndo serdo ultrapassadas.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve disponibilizar informacao suficiente sobre
a performance de subida com todos os motores em funcionamento por forma a permitir a
determinagdo do angulo de subida que pode ser alcancado durante a fase de descolagem nas
condicdes de descolagem existentes e com os procedimentos de descolagem previstos.

Planeamento operacional do voo

133. O operador de uma aeronave registada em Macau deve especificar procedimentos de planeamento de
Voo para a operagdo segura do voo tendo em consideracdo a performance da aeronave, outras limitacdes
operacionais e condi¢des relevantes previstas na rota a ser seguida e nos aerédromos relevantes. Estes
procedimentos devem ser incluidos no manual de operagdes.

Aerodromos alternantes

134. (1)

2

Se as condi¢des meteoroldgicas do aerédromo de partida estiverem dentro ou abaixo dos minimos de
operacdo do aerédromo ou se, por outras razdes, nao for possivel regressar ao aerédromo de
partida, deverd seleccionar-se e indicar-se no plano de voo um aerédromo de descolagem alternante.

O aerédromo de descolagem alternante deve encontrar-se dentro das seguintes distincias do
aer6dromo de partida:
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(a) aeronave com dois motores. A uma distincia que ndo exceda a equivalente a uma hora de
tempo de voo, em velocidade cruzeiro, com um sé motor em funcionamento;

(b) aeronave com trés ou mais motores. A uma distancia que ndo exceda a equivalente a duas horas
de tempo de voo, em velocidade cruzeiro, com um motor inactivo.

Para que um aer6dromo possa ser escolhido como aerédromo de descolagem alternante, a informacao
disponivel deve indicar que a hora de utilizacdo prevista, as condigdes desse aerodromo estao
dentro ou acima dos minimos de opera¢do do aerédromo para essa operacao.

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

135. (1)

2

Uma aeronave registada em Macau ndo deve ser reabastecida no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo, excepto se tais operagdes se desenrolem na
presenca de pessoal qualificado que esteja preparado para iniciar e dirigir, da forma mais rdpida e
expedita possivel, a evacuagio da aeronave.

Quando o reabastecimento da aeronave for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicagdes bilaterais, através do
sistema de intercomunicacdo da aeronave ou de outro meio adequado, entre a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento e o pessoal qualificado a bordo da aeronave.

Reabastecimento de oxigénio

136. 1)

2

Um voo a altitudes em que a pressdo atmosférica nos compartimentos que ocupam oS passageiros e a
tripulacdo seja inferior a 700hPa s6 deve ser inciado se se transportar uma reserva de oxigénio
suficiente para administrar:

(a) atodos os membros da tripulagdo e a 10% dos passageiros durante todo o periodo de tempo que
exceda os 30 minutos em que a pressdo nas cabinas que ocupam se mantenha entre 700 hPa e
620 hPa; e

(b) atripulacdo e aos passageiros durante todo o periodo de tempo em que a pressdo atmosférica nas
cabinas que ocupam seja inferior a 620 hPa.

Um voo a ser operado numa aeronave pressurizada sé deve ser iniciado se se transportar uma reserva
de oxigénio suficiente para administrar a todos os membros da tripulagdo e a uma propor¢ao de
passageiros que seja apropriada as condi¢cdes do voo em causa, em caso de depressurizagdo, durante
todo o periodo de tempo em que a pressdo atmosférica em qualquer cabina por eles ocupada seja
inferior a 700hPa.

Procedimentos de aproximacao por instrumentos

137. O operador de uma aeronave registada em Macau deve incluir no manual de operacdes da aeronave 0s
procedimentos operacionais de aproximacao por instrumentos.

Uso de oxigénio

138. (1)

2

Todos os membros da tripulacdo de voo, no desempenho de func¢des essenciais a operagdo segura
da aeronave em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstincias previstas
nos pardagrafos 136.(1) e (2) do presente Regulamento.

Todos os membros da tripulagdo de voo de aeronaves pressurizadas que voem a uma altitude
superior aquela em que a pressdo atmosférica seja inferior a 376 hPa, devem ter a sua disposicao,



no respectivo posto, uma mdscara de oxigénio de colocagdo rdpida que fornega oxigénio
imediatamente apds activagao.

Procedimentos operacionais de reducio de ruido

139. Os procedimentos operacionais de redu¢@o de ruido especificados pelo operador para qualquer tipo de
aeronave registada em Macau devem ser os mesmos para todos os aerédromos utilizados por aquele
operador. Os procedimentos operacionais de reducdo de ruido devem cumprir as disposi¢des do PANS-
OPS (OACI doc 8168), Volume I.

Procedimentos operacionais para velocidades verticais de subida e descida

140. A menos que as instru¢des emitidas pelo controle de trafego aéreo disponham em sentido contrario, para
evitar avisos de resolug¢do desnecessdrios do sistema anti-colisdo de bordo (ACAS II) em aeronaves que
se encontrem ou se aproximem de altitudes ou niveis de voo adjacentes, os pilotos devem considerar a
utilizagdo de procedimentos apropriados que garantam que se alcance a velocidade vertical de subida ou
de descida de menos de 8m/sec ou 1.500ft/min (dependendo dos instrumentos disponiveis) nos ultimos
300 metros (1.000 pés) de subida ou descida a altitude ou ao nivel de voo designados/em causa, quando
o piloto tenha conhecimento de que uma outra aeronave voa ou se aproxima a uma altitude ou nivel de
voo adjacente.

Deveres do piloto no comando

141. (1) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que as listas de
verificagdo (checklists) referidas no Pardgrafo 127 do presente Regulamento sio escrupulosamente
cumpridas.

(2) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau € responsdvel por notificar a
autoridade competente mais préxima, através do meio mais rdpido possivel, sobre qualquer
acidente que envolva a aeronave, do qual tenham resultado ferimentos graves ou a morte de
qualquer pessoa ou dano substancial a aeronave ou bens. imdveis Caso o piloto no comando se
encontre incapacitado, deve o operador proceder a referida notificacao.

(3) No fim de cada voo efectuado, o piloto no comando de uma aeronave registada em Macau ¢
responsdvel por comunicar ao operador todos os defeitos que detecte ou suspeite que existem na
aeronave.

(4) O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deverd garantir que o Didrio de
Viagem contém a informacao exigida pela Autoridade de Aviagao Civil.

Bagagem de cabina (descolagem e aterragem)

142. O operador de uma aeronave registada em Macau deve especificar os procedimentos necessdrios a
assegurar que todas as bagagens transportadas para uma aeronave e levadas para a cabina de passageiros se
encontram bem condicionadas e seguras.

Lista Mestra de Equipamentos Minimos

143. (1) Quando for estabelecida uma Lista Mestra de Equipamentos Minimos (MMEL) para o tipo de
aeronave, o operador de uma aeronave registada em Macau deve incluir no manual de operacdes
uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela Autoridade de Aviag¢do Civil que
permitird que o piloto no comando determine se um voo pode ser iniciado ou continuado a partir
de qualquer paragem intermédia no caso de algum instrumento, equipamento ou sistema se tornar
inoperativo.
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O operador de uma aeronave registada em Macau deve disponibilizar ao pessoal operacional e a
tripulagdo de voo um manual de operagdes da aeronave, para cada tipo de aeronave operada, que
contenha os procedimentos normais, anormais e de emergéncia relativos a operacdo da aeronave.
O manual deverd ser consistente com o manual de voo da aeronave e as listas de verificacdo
(checklists) a utilizar. A concepcdo do manual deve respeitar os principios relativos a factores
humanos.

Designacao do piloto no comando

144.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve designar, para cada voo, um piloto que
desempenhe as fungdes de piloto no comando.

Funcdes da tripulacio de voo em caso de emergéncia

145.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve atribuir a todos os membros da tripulagdao de
voo, para cada tipo de aeronave, as funcdes devem necessariamente desempenhar em caso de
emergéncia ou em situacdes que requeiram evacuacdo de emergéncia. O programa de formacdo do
operador deve prever formag@o continua para a execucdo de tais funcdes e deve incluir a necessidade de
instruc@o sobre o uso de todo o equipamento de emergéncia e equipamento salva-vidas que deva ser
transportado a bordo, bem como simulagdes de evacuagdo da aeronave em caso de emergéncia.

Programas de formacio da tripulacao de voo

146.
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O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer e manter um programa de
formagdo, concebido para garantir que a pessoa que recebe formacdo adquire e mantém a
competéncia para desempenhar as tarefas que lhe sejam atribuidas, incluindo competéncias
relativas ao desempenho humano. Os programas de formagdo, em terra e em voo, devem ser
estabelecidos internamente ou através do recurso a um prestador de servigos, e devem incluir ou
fazer referéncia a um programa de estudos para os programas de formagdo contidos no manual de
operacdes. O programa de formacdo deve incluir a aquisicdo de competéncias relativamente ao
funcionamento de todo o equipamento instalado.

Tanto quanto possivel devem utilizar-se simuladores de voo tanto na formacao inicial como na
formag@o anual recorrente.

Qualificacoes — membros da tripulacdo de voo

147.

ey

@)

3

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar:

(a) que cada membro da tripulagdo de voo possui uma licenca vdlida emitida pela Autoridade de
Aviacdo Civil, ou se emitida por outro Estado Contratante, validada pela Autoridade de
Aviacdo Civil;

(b) que os membros da tripulag@o de voo sdo titulares de qualificagdes adequadas; e

(c) que os membros da tripulagdo de voo mantiveram as suas proficiéncias.

O operador de uma aeronave registada em Macau equipada com o sistema anti-colisdo de bordo

(ACAS 1I) deve assegurar que todos os membros da tripulagdo de voo foram treinados

adequadamente a nivel de proficiéncia na utiliza¢do de equipamento ACAS II e no evitamento de

colisoes.

O operador de uma aeronave registada em Macau s6 deve designar um piloto para exercer as
fungdes de piloto no comando de uma aeronave se nos 90 dias anteriores ele tiver feito pelo menos
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trés descolagens e aterragens no mesmo tipo de aeronave ou num simulador de voo aprovado para
o efeito.

O operador de uma aeronave registada em Macau s6 deve designar um co-piloto para operar os
comandos de uma aeronave nos momentos de descolagem e aterragem se nos 90 dias anteriores ele
tiver feito pelo menos trés descolagens e aterragens no mesmo tipo de aeronave ou num simulador
de voo aprovado para o efeito.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que a técnica de pilotagem e a
capacidade para executar procedimentos de emergéncia sdo periodicamente verificados por forma
a que fiquem demonstradas as competéncias do piloto. Quando as operagdes tenham que ser
efectuadas ao abrigo das regras de voo por instrumentos, o operador deve assegurar a
demonstragdo da competéncia do piloto para cumprir tais regras a um piloto inspector do operador
ou a um representante da Autoridade de Aviacao Civil.

Oficiais de operacoes de voo e despachantes de voo

148. O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que as pessoas designadas para
desempenhar as func¢des de oficial de operagdes de voo/despachantes de voo t€m a devida formagao e
conhecem todas as caracteristicas da operacdo que sdo relevantes para o desempenho das suas funcdes
incluindo os necessdrios conhecimentos e aptiddo relacionados com os factores humanos.

Membros da tripulacio de cabina

149. (1)

2)

3)
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O operador deve estabelecer os requisitos da tripulacdo de cabina, para cada tipo de aeronave, com
base no nimero de lugares sentados da aeronave ou no nimero de passageiros transportados, por
forma a garantir uma evacuacdo expedita e segura da aeronave, e as fungdes a serem
desempenhadas numa situagdo de emergéncia ou numa situagdo que requeira evacuacdo de
emergéncia. O operador deve distribuir tais funcdes para cada tipo de aeronave.

Durante a descolagem e aterragem e sempre que o piloto no comando ordenar, os membros da
tripulacdo de cabina designados para desempenhar funcdes de evacuacdo de emergéncia devem
ocupar um lugar certificado equipado com arnés de seguranca.

Durante a descolagem e aterragem e sempre que o piloto no comando ordenar, todos os membros da
tripulacio de cabina devem permanecer sentados com os cintos de seguranca ou, quando
disponibilizados, os arneses de seguranca, devidamente apertados.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve assegurar que antes de serem designadas
membros de tripulagdo de cabina, as pessoas em causa completaram o programa de formacéo.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer e manter um programa de
formacao da tripulagdo de cabina concebido para garantir que as pessoas que o recebem adquirem as
competéncias para desempenhar as tarefas que lhes sejam atribuidas e que inclui ou faz referéncia a
um programa de estudos para os programa de formacgdo contido no manual de operacdes. O
programa de formacdo deve incluir formag@o em factores humanos.



Parte XIV

REQUISITOS PARA OPERACOES COM HELICOPTEROS EM
VOO PARA OUTROS FINS QUE NAO OS DE TRANSPORTE
AEREO COMERCIAL OU TRABALHO AEREO

Aplicabilidade

150. Esta Parte € aplicdvel a helicépteros registados em Macau que voem para outros fins que ndo os de
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo, sendo necessdria a observagdo de requisitos que nio se
encontravam previamente consagrados nas Partes I a XII deste Regulamento, quando aplicdveis.

Cumprimento das leis, regulamentos e procedimentos

151. (1) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve respeitar as leis, regulamentos e
procedimentos relevantes dos Estados ou Regides onde as operacdes sdo conduzidas.

(2) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau € responsdvel pela operagdo em
seguranga do helicoptero e pela seguranca de todos os membros da tripulagdo, passageiros e carga a
bordo desde o momento em que o(s) motor(es) €/sdo iniciado(s) até ao momento em que o
helicoptero se encontra parado, no final do voo, com o(s) motor(es) desligado(s) e as pas dos rotores
imobilizadas.

(3) O piloto no comando de um helicptero registado em Macau deve notificar de imediato a
autoridade local apropriada se, por razdes de emergéncia, designadamente por estar em risco a
seguranca operacional ou a seguranga do helicoptero ou dos passageiros, violar os regulamentos
ou procedimentos locais. Se o Estado ou Regido onde ocorra o incidente assim o exigir, o piloto
no comando deve, com a maior brevidade possivel, e normalmente dentro do periodo de dez dias,
apresentar as autoridades competentes um relatdrio relativo a viola¢do. O piloto no comando deve
ainda submeter uma cépia do relatério a Autoridade de Aviacdo Civil nos termos do pardgrafo 88
do presente Regulamento.

(4) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau € responsdvel por notificar a autoridade
competente mais préxima, através dos meios mais rdpidos que tiver a disposi¢do, de qualquer
acidente que envolva o helicéptero e do qual resultem ferimentos graves ou a morte de alguma pessoa
ou danos substanciais ao helicoptero ou bens iméveis.

(5) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve ter disponiveis a bordo do
helicoptero informacdes essenciais relativas aos servigos de busca e salvamento nas dreas sobre as
quais o helicoptero ird voar.

Transporte aéreo de mercadorias perigosas

152. O transporte aéreo de mercadorias perigosos num helicoptero registado em Macau deve ser efectuado
nos termos do paragrafo 41 do presente Regulamento.

Utilizacao de substancias psicoactivas
153. (1) Os membros da tripulacdo de voo ndo podem exercer as actividades tituladas pelas respectivas

licencas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substancias psicoactivas que possam
afectar a sua capacidade de as exercer de forma segura e adequada.



(2) O pessoal que desempenha fungdes sensiveis do ponto de vista de seguranga operacional ndo pode
executar as suas fungdes quando se encontrar sob a influéncia de uma qualquer substancia
psicoactiva que prejudique o desempenho humano. O referido pessoal ndo pode envolver-se numa
utiliza¢do problemadtica de tais substancias.

Infra-estruturas operacionais

154. O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve garantir que um voo ndo ¢é iniciado
sem antes se ter certificado por todas as formas possiveis de que as instalacdes em terra e/ou dgua
disponiveis e directamente necessdrias para 0 voo em questdo e para a operacdo em seguranca do
helicoptero, incluindo as infra-estruturas de comunicacio e as ajudas a navegacio, sdo adequadas tendo em
considerac@o as condi¢des em que o voo serd operado.

Minimos de operacao de heliportos

155. O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau ndo deve operar para ou a partir de um
heliporto utilizando minimos de operacdo inferiores aos que possam ter sido estabelecidos para esse
heliporto pelo Estado ou Regido onde se localiza, excepto com a aprovacio especifica desse Estado ou
Regido. Quando o helicoptero estiver equipado com um colimador de pilotagem frontal (HUD) e/ou um
sistema de visibilidade melhorada (EVS), o uso de tais sistemas para obter beneficios operacionais deve ser
aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil.

Briefing

156. (1) O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve assegurar que os membros da

tripulacdo estdo familiarizados, através de um briefing oral ou de qualquer outra forma, com a
localizacdo e com a forma de utilizacao:

(a) dos cintos ou arneses de seguranca; e, conforme adequado

(b) das saidas de emergéncia;

(c) dos coletes salva-vidas;

(d) do equipamento de oxigénio; e

(e) de outros equipamentos de emergéncia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing
de emergéncia dos passageiros.

(2) O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve assegurar que todas as pessoas a
bordo estdo informadas sobre a localizag@o e utilizacdo do equipamento de emergéncia colectivo.

Preparacao do voo

157. (1) Um voo ndo deve ser iniciado até que o piloto no comando de um helicéptero registado em Macau
tenha verificado que:

(a) o helicéptero retine as condi¢des de aeronavegabilidade, estd devidamente registado e que os
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;



(b) os instrumentos e equipamentos instalados no helicéptero sdo adequados tendo em
consideracdo as condicdes de voo previstas;

(c) toda a manuten¢do necessdria foi realizada;

(d) a massa da aeronave e a localizacdo do centro de gravidade permitem realizar o voo em
seguranca tendo em consideracdo as condi¢des de voo previstas;

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condicdes de
seguranga; e

(f)  as limita¢des operacionais do helicoptero, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, ndo serdo ultrapassadas.

Planeamento do voo

158.

Antes iniciar um voo, o piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve conhecer todas
as informagdes meteoroldgicas disponiveis, pertinentes para o voo planeado. A preparagdo de um voo
fora da proximidade do local de partida, e por cada voo operado ao abrigo das regras de voo por
instrumentos, devera incluir:

(a) o estudo dos relatdrios disponiveis sobre as condi¢des meteoroldgicas actuais e as previsoes;
e

(b) o planeamento de uma rota alternativa na eventualidade do voo ndo poder ser concluido
como planeado devido as condigdes meteoroldgicas.

Condicoes meteorologicas

159.
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Um voo que deve ser efectuado de acordo com as regras de voo visual (VFR), excepto um voo de
cardcter puramente local em condi¢cdes meteoroldgicas visuais, ndo deve ser iniciado a menos que os
boletins meteoroldgicos actuais ou uma combinag@o dos boletins actuais e das previsdes indicarem que
as condicdes meteoroldgicas ao longo da rota ou na parte da rota a ser percorrida em voo segundo as
regras de voo visual serdo tais, no momento adequado, que possibilitem o cumprimento destas regras;

Quando for necessdrio um alternante. Um voo que deva ser efectuado de acordo com as regras de
voo por instrumentos (IFR) ndo deverd ser iniciado sem que a informagdo disponivel indique que
as condicdes no heliporto de aterragem planeado e, pelo menos, num heliporto alternante, se
encontram na hora de chegada prevista, dentro ou acima dos minimos operacionais do heliporto.

Quando no for necessario um alternante. Um voo a ser realizado em conformidade com as regras de
voo por instrumentos (IFR), s6 deverd ser iniciado se a informacdo meteoroldgica actual disponivel
indicar que as seguintes condi¢des meteoroldgicas irdo verificar-se entre as duas horas anteriores e as
duas horas seguintes a hora de chegada prevista, ou desde a hora efectiva de partida até duas horas
depois da hora de chegada prevista, conforme o que for mais curto:

(a) uma base de nuvens no minimo a 120 m (400 pés) acima do minimo necessdrio para o
procedimento de aproximagao por instrumentos; e



(b) visibilidade minima de pelo menos 1.5 km a mais do que o minimo associado ao
procedimento.

(4) Um voo ndo deve ser iniciado sob condi¢des conhecidas ou esperadas de ocorréncia de gelo se o
helicéptero ndo estiver certificado e devidamente equipado para enfrentar tais condicdes.

Procedimentos de voo

160. (1)  Um voo s6 deverd prosseguir para o heliporto de aterragem previsto se a informagdo meteorolégica
mais recente disponivel indicar que as condi¢cdes no heliporto de aterragem previsto ou em pelo
menos um heliporto de destino alternante estdo, na hora de chegada prevista, dentro ou acima dos
minimos de opera¢do do heliporto.

(2) Uma aproximagio por instrumentos ndo deverd prosseguir para além do marcador externo no caso de
uma aprovimagao de precis@o, ou abaixo dos 300 m (1.000 pés) sobre o heliporto no caso de uma
aproximacdo de ndo-precisdo, a menos que a visibilidade notificada ou o RVR de controle se
encontrem acima dos minimos especificados.

(3) Se, depois de ter passado o marcador externo, no caso de uma aproximacao de precisdo, ou depois de
descer abaixo dos 300 m (1.000 pés) sobre o heliporto, no caso de uma aproximacdo de ndo -
precisdo, a visibilidade notificada ou o RVR de controle descer abaixo dos minimos de operacdo, a
aproximacdo pode ser prosseguida até DA/H (Altitude/Altura de Decisdo) ou MDA/H
(Altitude/Altura Minima de Descida). Um helicéptero registado em Macau ndo deve, em situacdo
alguma, prosseguir a aproximag@o ao solo para além do ponto em que os minimos de operagdo do
heliporto seriam violados.

Heliportos alternantes

161. (1)  Para que um voo seja efectuado em conformidade com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR),
deve ser especificado no Plano de voo operacional e no plano de voo dos Servigos de Trifego Aéreo
(ATS) pelo menos um heliporto alternante, salvo se:

(a) as condi¢des meteorolégicas constantes do pardgrafo 159 (3) do presente Regulamento
prevalecerem; ou

(b) (i) o heliporto de aterragem previsto estiver isolado e ndo houver alternante adequado
disponivel; e

(ii) se se encontrar previsto um procedimento de aproximagdo por instrumentos para o
heliporto isolado de aterragem previsto; e

(iii) no caso de destino off-shore, for determinado um ponto de néo retorno (PNR).
(2)  Devem ser especificados alternantes adequados off-shore nos seguintes termos:

(a) os alternantes off-shore serdo utilizados apenas apds um ponto de nao retorno (PNR). Antes
do PNR deverao ser utilizados alternantes em terra;

(b) a fiabilidade mecanica dos sistemas de controlo criticos e dos componentes criticos devera
ser tida em conta na determinacdo da conveniéncia dos alternantes;



(c) a capacidade de performance com um motor inoperante deve poder ser atingida antes da
chegada ao alternante;

(d) namedida do possivel, deve garantir-se a disponibilidade da plataforma;
(e) asinformacgdes meteoroldgicas devem ser fidveis e precisas.

(3)  Os alternantes off-shore nao poderdo ser usados quando for possivel transportar combustivel
suficiente para ter um alternante em terra e ndo podem ser usados num ambiente hostil;

Reabastecimento de combustivel e de 6leo

162. (1)  Um voo nao deve ser iniciado sem que o helicoptero transporte combustivel e dleo suficientes para
garantir a conclusdo do voo em seguranca tendo em atencdo as condi¢des meteoroldgicas e os
atrasos previstos. Deve ainda ser transportada uma reserva para contingéncias.

(2)  No caso de operacdes de regras de voo visual (VFR), deve transportar-se combustivel e dleo
suficientes para permitir ao helicéptero:

(a) voar até ao heliporto para onde o voo estd planeado;
(b) voar a partir dai por um periodo de 20 minutos a velocidade de alcance maximo; e

(c) Ter uma quantidade adicional de combustivel, suficiente para cobrir o consumo acrescido no
caso de ocorréncia de potenciais contingéncias, conforme determinado pelo piloto no
comando.

(3)  No caso de operagdes de regras de voo por instrumentos (IFR), deve transportar-se combustivel e
Oleo suficientes para permitir ao helicéptero:

(a) quando ndo for necessdrio um alternante, nos termos do pardgrafo 159 (3) do presente
regulamento, voar até ao heliporto para onde o voo estd planeado, e a partir dai:

(1) voar 30 minutos a velocidade de sustentacdo a 450 m (1500 pés) acima do heliporto de
destino em condi¢des de temperatura padrio e executar a aproximacao e aterragem; e

(ii) dispor de uma quantidade adicional de combustivel suficiente para cobrir o consumo
acrescido no caso de ocorréncia de potenciais contingéncias.

(b) quando for necessdrio um alternante, nos termos do pardgrafo 159 (2) do presente
regulamento, voar até ao heliporto para onde o voo estd planeado, efectuar ai uma
aproximacao e uma aproximagao abortada, e a partir dai:

(i) voar até ao alternante especificado no plano de voo; e, em seguida,

(i) voar 30 minutos a velocidade de sustentacdo a 450 m (1500 pés) acima do alternante em
condi¢des de temperatura padrdo, e executar a aproximacao e aterragem; e

(iii) dispor de uma quantidade adicional de combustivel suficiente para cobrir o consumo
acrescido no caso de ocorréncia de potenciais contingéncias.

(c) Quando ndo exista um alternante adequado disponivel (isto €, quando o heliporto de
aterragem previsto se encontra isolado e ndo existe alternante adequado), voar até ao
heliporto para o qual o voo estd planeado e depois durante um periodo que permita a
aterragem segura, determinado com base em consideracdes de ordem geografica e ambiental.



(4)  Para calcular o combustivel e dleo exigidos pelo pardgrafo 162 (1) do presente pardgrafo, devem
ser considerados, pelo menos, 0s seguintes aspectos:

(a) Previsao das condicdes meteoroldgicas;
(b) Rotas do controlo do trafego aéreo esperadas e atrasos no trafego;

(c¢) No caso de voos IFR, uma aproximacdo por instrumentos no heliporto de destino, incluindo
uma aproximacao abortada;

(d) Procedimentos de perda de pressurizag@o, quando aplicdvel, ou falha de um motor durante o
V0o, €

(e) Quaisquer outras condi¢cdes que possam atrasar a aterragem do helicéptero ou aumentar o
consumo de combustivel e/ou dleo.

Reabastecimento de oxigénio

163. (1)  Um voo a altitudes em que a pressdo atmosférica nos compartimentos ocupados por passageiros e
tripulacdo seja inferior a 700hPa s6 deve ser iniciado se se transportar uma reserva de oxigénio
suficiente para administrar:

(a) atodos os membros da tripulacdo e a 10% dos passageiros durante todo o periodo de tempo
que exceda os 30 minutos em que a pressdo nas cabinas que ocupam se mantenha entre 700
hPa e 620 hPa; e

(b) a tripulacdo e aos passageiros durante todo o periodo de tempo em que a pressao atmosférica
nas cabinas que ocupam seja inferior a 620 hPa.

(2)  Um voo a ser operado num helicoptero pressurizado sé deve ser iniciado se se transportar uma
reserva de oxigénio suficiente para administrar a todos os membros da tripulag@o e a uma proporcao
de passageiros, que seja apropriada as condicdes do voo em causa, em caso de depressurizacio,
durante todo o periodo de tempo em que a pressdo atmosférica em qualquer cabina por eles ocupada
seja inferior a 700 hPa.

Uso de oxigénio
164. Todos os membros da tripulacdo de cabina, no desempenho de func¢des essenciais a operacdo segura de
um helicéptero em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstincias previstas

nos pardgrafos 163 (1) ou (2) do presente Regulamento.

Instrucdes de emergéncia em voo

165. Em caso de emergéncia durante o voo, o piloto no comando de um helicéptero registado em Macau
deve assegurar que os passageiros obtém informacdes e instru¢cdes adequadas a concreta situagdo de
emergéncia.

Comunicac¢io das condi¢oes meteorologicas pelos pilotos

166. Os pilotos devem comunicar, o mais rapidamente possivel, as condi¢cdes meteoroldgicas susceptiveis de
afectar a seguranga operacional de outras aeronaves.

Condicoes de voo perigosas



167.

Para além do relatdrio das condi¢des atmosféricas previsto no nimero anterior, os pilotos devem comunicar
o mais rapidamente possivel a estacdo aerondutica apropriada quaisquer outras condi¢des que possam
constituir perigo e afectar a segurancga operacional de outras aeronaves. Neste tipo de comunicagdes devem
ser transmitidos todos os pormenores que possam ser pertinentes para a seguranga operacional de outras
aeronaves.

Aptidao dos membros da tripulacio de voo

168.

O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve garantir que um voo:

(a) ndo ¢ iniciado se qualquer dos membros da tripulagdo de voo estiver por qualquer causa
incapacitado de exercer as suas func¢des designadamente por lesdo, doenca, fatiga, efeitos de
substancias psicoactivas; e

(b) ndo € continuado para além do heliporto adequado mais préoximo quando a capacidade dos
membros da tripulacdo de voo para desempenhar fungdes se encontrar significativamente
reduzida devido a diminui¢@o das suas faculdades em resultado de causas como fadiga, doenca
ou falta de oxigénio.

Deveres dos membros da tripulacdo de voo

169.

(D

2

A3)

“

Durante a descolagem e aterragem, todos os membros da tripulacdo de voo em servico deverdo
permanecer nos seus postos.

Em rota. Todos os membros da tripulagdo de voo em servico devem permanecer nos seus postos,
excepto nos casos em que a auséncia seja necessdria para a realizagio de fungdes relacionadas com a
operac¢do do helicoptero ou de necessidades fisioldgicas.

Cintos de seguranca. Todos os membros da tripulacdo de voo devem manter os cintos de seguranca
apertados quando se encontrarem nos seus postos.

Arneses de seguranga. Quando forem disponibilizados arneses de seguranca, o membro da
tripulagc@o de voo que ocupe o lugar de piloto deve manter o arnés de seguranca apertado durante as
fases de descolagem e aterragem. Os restantes membros da tripulacdo de voo devem manter os
respectivos arneses de seguranca apertados durante as fases de descolagem e aterragem excepto se
as alcas colocadas nas costas interferirem no desempenho das suas func¢des. Nesses casos, as alcas
poderdo ser desapertadas embora o cinto de seguranga deva permanecer apertado.

Procedimentos de aproximacao por instrumentos

170.

Os helicépteros registados em Macau operados nos termos das regras de voo por instrumentos devem
cumprir os procedimentos de aproximacdo por instrumentos aprovados e promulgados pelo Estado ou
Regido em que o heliporto estd localizado, ou pelo Estado ou Regido que seja responsdvel pelo heliporto
quando este se localize fora do territorio de qualquer Estado ou Regido.

Instrucoes operacionais — Disposicoes gerais

171.

O rotor de um helicéptero sé pode ser posto em funcionamento para que seja realizado um voo se ao
comando estiver alguém devidamente qualificado.

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo ou com os rotores em funcionamento

172.

6]

Um helicéptero registado em Macau ndo deve ser reabastecido no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo ou quando o rotor esteja em
funcionamento excepto se tais operacdes se desenrolarem na presenga do piloto no comando ou de



outro pessoal qualificado que esteja preparado para iniciar e dirigir, da forma mais rdpida e expedita
possivel, a evacuagdo do helicoptero.

(2)  Quando o reabastecimento do helicéptero for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicagdes bilaterais, através do
sistema de intercomunicag@o do helicptero ou de outro meio adequado, entre a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento e o piloto no comando ou outro pessoal qualificado nos termos
previstos no pardgrafo (1) acima.

Voos sobre a agua

173. Os helicopteros registados em Macau que operam voos sobre a dgua em ambiente hostil devem estar
certificados para amaragem. A informacdo sobre amaragem deverd incluir o estado do mar.

Limitacdes operacionais de performance de helicopteros
174. (1)  Um helicéptero registado em Macau deve ser operado:

(a) em conformidade com os termos do certificado de aeronavegabilidade ou documento
equivalente aprovado;

(b) dentro dos limites operacionais previstos pela Autoridade de Aviagdo Civil; e

(c) dentro das limitacdes de massa impostas pela necessidade de dar cumprimento as normas de
certificagdo de ruido constantes do Anexo 16 da OACI, Volume I, excepto se forem
autorizadas circunstincias excepcionais para um heliporto especifico, onde ndo existam
problemas de perturbagdes por ruido, pela autoridade competente do Estado ou Regido em
que o heliporto estd situado.

(2) A legendagem, os cartazes, as marcas de instrumentos, ou a sua combinacdo, que contenham
limitacdes operacionais impostas pela Autoridade de Aviacdo Civil, devem estar em local visivel
no helicéptero.

Marcacao de entradas de emergéncia

175. (1) Se as dreas de fuselagem adequadas para entrada em caso de emergéncia de equipas de
salvamento estiverem marcadas, as marcacdes deverdo ser de cor vermelha ou amarela e, se
necessario, deverdo ser contornadas a branco para contrastar com o fundo.

(2)  Se as marcagdes de canto estiverem separadas por mais de 2 m entre si, deverdo inserir-se linhas
intermédias de 9 cm x 3 cm de modo a que ndo haja mais de 2 m entre marcacdes adjacentes.

Qualificacoes — membros da tripulacdo de voo

176. O piloto no comando de um helicptero registado em Macau deve assegurar que cada membro da
tripulacdo de voo possui uma licenga emitida ou validada pela Autoridade de Aviagdo Civil e tem as
qualificacdes adequadas e que estas estdo vdlidas e deve certificar-se que os membros da tripulagdo de
Voo mantiveram as suas proficiéncias.



APENDICE PRIMEIRO

[Pardgrafos 2 (5) e 4 (6)]

CLASSIFICACAO E MARCAS DE MATRICULA DE AERONAVES

Parte A — TABELA DE CLASSIFICACAO GERAL DE AERONAVES

Aeronaves (mdquinas voadoras de accionamento mecanico)

Aviao (terrestre)
Avido (hidroaviao)
Avido (anfibio)
Helicéptero (terrestre)
Helicoptero (aquético)

Helicéptero (anfibio)

Parte B— MARCAS DE NACIONALIDADE E DE MATRICULA DE AERONAVES REGISTADAS EM

MACAU

1. A marca de nacionalidade de aeronave registada em Macau deverd ser constituida pelo cardcter romano
maidsculo "B" e a marca de matricula deverd ser constituida por um grupo de 3 caracteres romanos
maitsculos, grupo esse atribuido pela Autoridade de Avia¢do Civil aquando do registo da aeronave.
Devera colocar-se um hifen entre a marca de nacionalidade e a marca de matricula.

2. As marcas de nacionalidade e de matricula deverdo ser pintadas na aeronave, ou nela afixadas por
qualquer outra forma que garanta um nivel semelhante de permanéncia, da seguinte maneira:

(1) Localizacdo das marcas.

(a) Todas as aeronaves

@

(i)

Asas — Em avides, as marcas devem aparecer uma vez na parte inferior da estrutura da
asa. Devem localizar-se na metade esquerda da superficie inferior da estrutura da asa a
menos que se prolonguem por toda a superficie inferior da estrutura da asa. Na medida
do possivel, as marcas deverdo localizar-se de modo equidistante das extremidades de
ataque e de fuga das asas. A parte de cima das letras e algarismos deve estar orientada
para a extremidade de ataque da asa.

Fuselagem (ou estrutura equivalente) e superficie vertical da cauda — Em todas as
aeronaves, as marcas deverdo estar em ambos os lados da fuselagem (ou estrutura
equivalente), entre as superficies das asas e da cauda ou nas metades superiores das
superficies verticais da cauda. Quando localizadas numa tnica superficie vertical da
cauda, as marcas deverdo ser inscritas em ambos os lados da cauda. Quando existir mais
do que uma superficie vertical da cauda, as marcas deverdo constar dos lados externos da
superficie exterior.



(iii)

Se uma aeronave nao possuir partes correspondentes as mencionadas nas alineas (i) e (ii)
supra, as marcas deverdo estar visiveis de modo a que a aeronave possa ser
imediatamente identificada.

(2) Dimensao das marcas.

(a) Todas as acronaves

(i) Asas — As marcas nas asas deverdo ter todas a mesma altura, sendo esta de um minimo

(i)

(iii)

de 50 cm.

Fuselagem (ou estrutura equivalente) e superficie vertical da cauda — As marcas na
fuselagem (ou estrutura equivalente) ndo poderdo interferir com os perfis visiveis da
fuselagem (ou estrutura equivalente). As marcas nas superficies verticais da cauda
deverdo deixar uma margem de, pelo menos, 5 cm ao longo de cada lado da superficie
vertical da cauda. As letras e algarismos de cada grupo deverdo ter a mesma altura. A
altura das marcas deverd ser, no minimo, de 30 cm. Contudo, quando devido a estrutura
da aeronave nao for razoavelmente exequivel a altura de 30 cm, as marcas deverao ter a
altura mdxima possivel nas circunstancias, que todavia nunca deverd ser inferior a 15
cm.

Casos especiais — Se uma aeronave nio possuir partes correspondentes as mencionadas
nas alineas (i) e (ii) supra ou se alguma das partes for demasiado pequena para acomodar
as marcas af descritas, as dimensdes das marcas deverdo ser determinadas pela
Autoridade de Aviacao Civil, tendo em conta a necessidade da aeronave ser prontamente
identificada.

(3) Forma, largura e espacamento das marcas.

(@)

(ii)

(iii)

(iv)

As letras deverdo ser caracteres romanos mailsculos sem ornamentacdes. Os nimeros
deverdo ser algarismos drabes sem ornamentagdes.

A largura de cada cardcter (excepto da letra I e do nimero 1) e o comprimento dos
hifenes deverd ser de dois ter¢os da altura de um cardcter.

Os caracteres e os hifenes deverdo ser formados por linhas sélidas e numa cor que
contraste claramente com o fundo. As linhas deverdo ter uma espessura de um sexto da
altura de um carécter.

Cada cardcter deverd ser separado do imediatamente precedente ou seguinte por um
espaco igual a metade da largura de um cardcter. O hifen deverd ser considerado um
cardcter, para este fim.

As marcas de nacionalidade e de matricula deverdo ser apresentadas da melhor forma possivel, tendo em
linha de conta as caracteristicas estruturais da aeronave, e deverdo ser mantidas sempre limpas e visiveis.

Para além dos pardgrafos 1 a 3, as marcas de nacionalidade e de matricula deverdo ser também inscritas
numa placa metdlica a prova de fogo, juntamente com o nome e endereco do proprietario registado da
aeronave, sendo essa placa afixada numa localizacdo proeminente da aeronave, perto da entrada

principal.



APENDICE SEGUNDO

[Pardgrafos 3 (1), 4 (9),6 (1) e 50(2)]

CONDI(;OES “A”’ 66B” E 6‘C,!

As Condicoes “A”, as Condicoes “B” e as Condicoes “C” referidas nos paragrafos 3 (1),4 (9),6 (1) e
50 (2) do RNAM sdo as seguintes:

Condicoes “A”

ey

@

3

“)

)

(6)

@)

A aeronave deverd ser ou uma aeronave para a qual um Certificado de aeronavegabilidade ou uma
validag¢@o tenha previamente vigorado ao abrigo das disposicdes do RNAM, ou uma aeronave de
design idéntico ao de uma aeronave para a qual esteja ou tenha estado em vigor um certificado
desse tipo.

A aeronave devera voar apenas com o objectivo de permitir:

(a) a qualificacdo para emissdo ou renovagdo de um Certificado de aeronavegabilidade ou da
respectiva validagcdo ou aprovacdo de uma modificagdo na aeronave, depois de apresentado
um requerimento para tal emissdo, renovagao, validag¢@o ou aprovacio, conforme o caso; ou

(b) a deslocag@o de ou para um local onde decorra qualquer inspec¢do, teste ou pesagem da
aeronave para um fim referido no sub-pardgrafo (a).

A aeronave e os respectivos motores serdo certificados como aptos para voo pelo detentor de uma
licenca de engenheiro de manutencdo de aeronaves, emitida ao abrigo do RNAM, que o habilite a
emitir o referido certificado, ou por alguém aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil para
emissdo desses certificados nos termos desta Condi¢do e em conformidade com tal aprovaco.

A aeronave deverd transportar um minimo de tripulacdo de voo especificado no Certificado de
aeronavegabilidade ou de validacdo que tenha previamente vigorado ao abrigo do RNAM no que
respeita a aeronave ou esteja ou tenha estado em vigor no que respeita a qualquer outra aeronave
de design idéntico.

A aeronave ndo deverd transportar qualquer passageiro ou carga, com excep¢do dos passageiros
que desempenhem funcdes na aeronave relacionadas com o voo.

A aeronave ndo podera voar sobre qualquer darea congestionada de uma cidade, vila ou povoacao,
excepto se em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil
em relacdo a esse voo.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo 18 (2) do RNAM, a aeronave poderd transportar a
tripulac@o de voo necessdria para garantir a seguranca da aeronave.

Condicoes “B”

ey

O voo decorrerd sob a supervisdo de alguém aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil para os
fins das presentes Condigdes e sujeito a eventuais condi¢cdes adicionais especificadas nessa
aprovagao.
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&)

(6)

Se nio estiver registada em Macau ou de acordo com a lei de qualquer Estado ou Regido referido
no pardgrafo 3 do RNAM, a aeronave deverd ser marcada de um modo aprovado pela Autoridade
de Aviacdo Civil para os fins das presentes Condigdes e as disposi¢des dos pardgrafos 13, 15, 19,
30, 35, 55, 56 ¢ 57 do RNAM deverao ser observadas no que respeita a aeronave como se esta
estivesse registada em Macau, na medida em que essas disposicdes se apliquem a aeronave nas
circunstancias em questio.

A aeronave apenas deverd voar para:

(a) experimentar ou testar a aeronave (incluindo, em particular, os respectivos motores) € o
respectivo equipamento; ou

(b) permitir que a aeronave se qualifique para a emissdo ou validacdo de um Certificado de
aeronavegabilidade ou aprovagao de uma modificacdo na aeronave; ou

(c¢) se deslocar de ou para um local onde decorra qualquer experiéncia, teste, inspeccdo ou
pesagem da aeronave para algum dos fins referidos no sub-pardgrafo (a) ou (b).

A aeronave apenas deverd transportar a tripulacdo de voo estritamente necessdria a garantia da
seguranca da referida aeronave.

A aeronave ndo deverd transportar qualquer carga ou pessoa para além da tripulagcdo de voo, com
excepgdo dos seguintes casos:

(a) pessoas ao servico do operador que, durante o voo, desempenhem funcdes relacionadas com
os fins especificados no pardgrafo (3);

(b) pessoas ao servico de fabricantes de partes componentes da aeronave (incluindo os motores)
que, durante o voo, desempenhem funcdes relacionadas com os fins especificados no
referido pardgrafo;

(c) pessoas aprovadas pela Autoridade de Aviacdo Civil ao abrigo do pardgrafo 7 (10) do
RNAM enquanto pessoas qualificadas para elaborar relatérios para efeitos do RNAM; e

(d) pessoas, para além das transportadas ao abrigo das anteriores disposi¢cdes do presente
paragrafo, que sejam transportadas na aeronave com vista a levar a cabo qualquer avaliagdo
técnica da aeronave ou da operag¢@o da mesma.

A aeronave ndo poderd voar sobre qualquer drea congestionada de uma cidade, vila ou povoagdo,
excepto se em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagao Civil
em relacdo a esse voo.

Condicoes “C”

ey

2

O operador da aeronave deverd ser o proprietdrio registado da aeronave e detentor de um
certificado de comerciante de aeronaves emitido nos termos do RNAM.

A aeronave devera voar apenas para efeitos de:

(a) realizacdo de testes a aecronave;
(b) demonstracdo da aeronave com vista a venda da mesma ou de outra idéntica;

(c) deslocacgdo de e para um local onde a aeronave deva ser testada ou demonstrada, como atrds
referido, ou vistoriada, reparada ou modificada; ou

(d) entrega da aeronave a uma pessoa que tenha contratado a compra ou a locacdo da mesma.



APENDICE TERCEIRO

(Pardgrafo 7)

CATEGORIAS DE AERONAVES

Categorias de aeronaves.
e (ategoria de Transporte Aéreo Comercial (Passageiros).
e Categoria de Transporte Aéreo Comercial (Carga).
e Categoria de Trabalho Aéreo.
e (ategoria Privado.
e Categoria Especial.
A aeronave poderd voar para prossecucdo dos seguintes fins:
e Categoria de transporte aéreo comercial (Passageiros): qualquer fim.

e Categoria de transporte aéreo comercial (Carga): qualquer fim que ndo o transporte aéreo
comercial de passageiros.

e Categoria de trabalho aéreo: trabalho aéreo que ndo o transporte aéreo comercial.
e Categoria privado: qualquer fim que ndo o transporte aéreo comercial ou o trabalho aéreo.

e Categoria especial: qualquer outro fim especificado no Certificado de Aeronavegabilidade.



APENDICE QUARTO

(Pardgrafo 11)

LICENCAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DO PESSOAL NAO
MEMBRO DA TRIPULACAO DE VOO

Este Apéndice estabelece os diversos requisitos, categorias, qualificacdes e privilégios determinados
pela Autoridade de Aviacdo Civil para a emissdo, renovacdo e utilizacdo de licengas, em Macau, de
pessoal ndo membro da tripulagdo de voo. A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir ou renovar uma
licenca a qualquer pessoa, desde que ndo seja uma licenca das atribuidas aos membros de tripulagdo de
V00, contanto que essa pessoa apresente um requerimento para um dos seguintes casos:

ey

@)

(a)
(b)
(c)
(d)

Licenca de engenheiro de manutencio de acronaves;
Licencga de oficial de operagdes de voo;
Licenga de operador de estacdo aerondutica; ou

Licenca de controlador de trafego aéreo.

A uma pessoa que requeira, em Macau, a emissdo ou renovacdo de qualquer das licengas descritas
no pardgrafo 1 do presente Apéndice serd exigida a aprovagdo numa série de exames realizados
sob supervisdo da Autoridade de Aviacdo Civil, de modo a averiguar se a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia, eventualmente o estado de satide ou quaisquer outras caracteristicas
individuais estdo conforme as condicdes estabelecidas no presente Apéndice. Contudo:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

um requerente que ndo preencha um ou vdrios dos requisitos previstos neste Apéndice, em
parte ou na totalidade, pode ser considerado elegivel para a emissdo ou renovacdo de
qualquer uma das licencas referidas no pardgrafo 1 se a Autoridade de Aviac@o Civil assim o
entender; e qualquer licenga emitida ou renovada nos termos desta disposi¢ao pode ser sujeita
a quaisquer condigdes e restricdes que a Autoridade de Aviagdo Civil considere adequadas
em cada caso concreto;

o requerente para a emissao ou renovagao de uma licenga de controlador de trafego aéreo em
Macau deve preencher os requisitos médicos necessdrios estabelecidos no Apéndice Décimo
Quarto ao presente Regulamento;

o requerente deve preencher os requisitos de competéncia linguistica definidos pela
Autoridade de Aviacdo Civil;

o requerente deve ser empregado por uma organiza¢do que opere ou preste servigos a
aeronaves registadas em Macau; e

o requerente ndo deve sofrer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu
discernimento ou competéncia técnica.

Podera ser exigido a uma pessoa que requeira em Macau a emissao ou renovagao de qualquer uma
das licencas descritas no pardgrafo 1 deste Apéndice a realizacdo de uma entrevista pela
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Autoridade de Aviac@o Civil a fim de determinar se, nos termos do presente Regulamento, o
requerente € uma pessoa apta e capaz para deter uma licenga.

A emissdo ou renovacdo de quaisquer das licengas referidas no pardgrafo 1 do presente Apéndice,
em Macau, deve decorrer da seguinte forma:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

um requerente deve submeter o requerimento a Autoridade de Aviagdo Civil em
conformidade com os termos e procedimentos definidos para este fim pela Autoridade de
Aviacdo Civil;

serdo exigidos exames médicos ao requerente para a emissao ou renovagdo de uma licenga de
controlador de trafego aéreo, em conformidade com os termos, normas e prazos estabelecidos
no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

cada requerente terd de se submeter ao nimero e tipo de exames escritos ou orais que a
Autoridade de Aviagdo Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar os
conhecimentos do requerente nas varias matérias relacionadas com o exercicio dos privilégios
concedidos pela licenga. Os exames escritos ou orais deverdo ser realizados da seguinte
forma:

i) ocorrer na hora, local e com os meios e modo determinado pela Autoridade de
Aviacdo Civil;

(i)  todos os exames sdo realizados em lingua inglesa pela Autoridade de Aviacdo Civil. A
Autoridade de Aviacdo Civil pode, de modo discriciondrio, avaliar os conhecimentos e
dominio da lingua chinesa por parte do requerente;

(iii) os exames sdo realizados e supervisionados pela Autoridade de Aviagdo Civil. A
Autoridade de Aviagdo Civil pode, de modo discriciondrio, autorizar uma pessoa ou
organiza¢do a desempenhar essas funcoes;

(iv)  os requerentes serdo informados pela Autoridade de Aviacdo Civil sobre a aprovacio
ou reprovagdo em cada exame. Poderd ser realizado um exame suplementar, caso as
notas obtidas se encontrem dentro de uma margem de transicdo determinada para cada
exame em particular; e

(v)  se um requerente reprovar num exame, deverd ser aconselhado sobre o periodo e a
formacdo adicional e experi€ncia prdtica necessdrios antes de ser elegivel para ser
reexaminado na mesma disciplina.

cada requerente terd de se submeter ao niimero e tipo de exames praticos que a Autoridade de
Aviagdo Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar as aptiddes, conhecimentos,
experiéncia e competéncia do requerente nas vdrias matérias relacionadas com o exercicio
pratico dos privilégios concedidos pela licenga. Os exames praticos serdo realizados conforme
descrito na disposicao (c) deste pardgrafo; e

o requerente deverd pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento.

Tendo por base os resultados e o adequado cumprimento dos vdrios requisitos previstos na
disposicdo (1) e quando a Autoridade de Aviacdo Civil considerar que se encontram preenchidos
os diversos requisitos da licenga, poderd ser emitida ou renovada uma licenga ao respectivo
requerente.



4. A Autoridade de Aviacdo Civil pode emitir qualquer uma das licencas descritas no pardgrafo 1 deste
Apéndice ou um certificado de validacdo a um requerente que detenha uma licenca similar vdlida
emitida por um outro Estado ou Regido.

5. O requerente deve:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

demonstrar a Autoridade de Aviac¢do Civil que cumpre os requisitos para emissao de uma das
licenca previstas neste Apéndice e que a categoria da sua licenga, a sua experiéncia prética
recente e os requisitos observados para a emissdo inicial da sua licenca sdo compativeis com
este Regulamento;

por decisdo e sob supervisdo da Autoridade de Aviacdo Civil, o requerente poderd ter de
realizar todos os exames considerados necessdrios para determinar se é competente e elegivel
para a emissdo de uma licenca em Macau;

apresentar provas de que tem experiéncia adequada recente suficiente para entender as
préticas e procedimentos locais necessarios ao exercicio dos privilégios da licenca;

apresentar provas de que se encontra empregado, ou prestes a ser empregado, por uma pessoa
ou organizacdo que opere com aeronaves registadas em Macau, ou que preste servicos as

mesmas; €

apresentar provas de que a licenga apresentada € do tipo das licencas da ICAO.

Parte A — Requisitos para emissao de uma licenca

Engenheiro de manutencdo de aeronaves

6. A Autoridade de Aviacdo Civil exige para a emissdo ou renovacdo de uma licenga de engenheiro de
manutencdo de aeronaves, que 0 requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experiéncia e competéncia:

(1) Idade

O requerente ndo deverd ter menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente deverd ter demonstrado um nivel adequado de conhecimentos apropriados aos
privilégios concedidos ao titular de uma licenca de engenheiro de manutengdo de aeronaves pelo
menos nas seguintes matérias:

Direito aéreo e condigcoes de aeronavegabilidade

(a)

regras e regulamentos relevantes para um titular de licenga de manuten¢do de aeronaves,
incluindo os requisitos de aeronavegabilidade aplicdveis que regulam a certificacdo e a
continuada aeronavegabilidade de aeronaves e os procedimentos e organizacdo de
manuten¢do de aeronaves aprovados;

Ciéncias naturais e conhecimentos gerais de aeronaves

(b)

matemadtica bdsica; unidades de medida; teoria e principios fundamentais de fisica e quimica
aplicdveis a manutengdo de aeronaves;



Engenharia aerondutica

(c) caracteristicas e aplicagdes dos materiais de construgdo de aeronaves, incluindo principios de
construcdo e funcionamento de estruturas de aeronaves, técnicas de fixac@o; motores e
respectivos sistemas associados; fontes de energia mecanica, liquida, eléctrica e electrdnica;
sistemas de instrumentos e monitorizacdo de aeronaves; sistemas de controlo de aeronaves; e
sistemas de comunicac¢io e navegacdo aérea;

Manutengdo de aeronaves

(d) tarefas necessdrias para garantir a aeronavegabilidade continuada de uma aeronave, incluindo
métodos e procedimentos de vistoria, reparacdo, inspeccdo, substituicdo, modificacdo ou
reparacdo de defeitos em estruturas, componentes e sistemas de aeronaves, em conformidade
com os métodos prescritos nos Manuais de Manutencdo relevantes e as Normas de
aeronavegabilidade aplicdveis; e

Desempenho humano

(e) desempenho humano relevante aos deveres de um titular de licenca de manutencdo de
aeronaves.

(3) Experiéncia
O requerente deverd possuir a experiéncia adequada, apropriada aos privilégios a conceder.
(4) Formagdo
O requerente deverd ter concluido um curso de formagao adequado aos privilégios a conceder.
(5) Competéncia

O requerente deverd ter demonstrado a capacidade de desempenhar as fungdes aplicdveis aos
privilégios a conceder.

Oficial de operacoes de voo

7. A Autoridade de Aviacdo Civil exige para a emissdo ou renovacdo de uma licenga de Oficial de
operacdes de voo que um requerente cumpra oS seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experiéncia e competéncia:

(1) Idade
O requerente ndo deverd ter menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente deverd ter demonstrado a Autoridade de Aviagdo Civil - a um nivel adequado aos
privilégios a conceder — os seus conhecimentos em matéria de:

Direito aéreo



(a) regras e regulamentos relevantes para um titular de uma licenca de oficial de operagdes de
voo; préticas e procedimentos adequados em servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) principios de operacdo dos motores, sistemas e instrumentos de avides;

(c¢) limitagdes de operacdo de avides e motores;

(d) lista de equipamento minimo;

Cdlculo de performance de voo, procedimentos de planeamento e carregamento

(e) efeitos da carga e distribuicdo da massa na performance e caracteristicas de voo da aeronave;
célculos de massa e equilibrio;

(f) planeamento operacional de voo; cdlculos de resisténcia e consumo de combustivel,
procedimentos de selec¢do de aeroporto alternante; controlo automatico da velocidade em
rota; operacdo de grande distancia;

(g) preparagdo e registo de planos de voo de servigos de trifego aéreo;
(h) principios bdsicos de sistemas de planeamento assistido por computador;
Desempenho humano

(i) desempenho humano relevante aos deveres de despacho, incluindo principios de gestdo de
ameagca e de erro;

Nota — Orientacdes relativas ao desenho de programas de formacdo em desempenho
humano, incluindo gestdo de ameaca e de erro podem ser encontradas no Human Factors
Training Manual (ICAO DOC 9683).

Meteorologia

(j) meteorologia aerondutica; movimento dos sistemas de pressdo; estrutura de frentes e origem e
caracteristicas de fendmenos climatéricos significativos que afectam as condigdes de
descolagem, voo e aterragem;

(k) interpretacdo e aplicagdo de relatérios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
codigos e abreviaturas; utilizacdo de informacdes meteoroldgicas e procedimentos para as
obter;

Navegagdo

(1)  principios de navegacdo aérea com particular referéncia a operagao de voos por instrumentos;
Procedimentos operacionais

(m) utilizacdo de documentac@o aerondutica;

(n) procedimentos operacionais para transporte de carga e mercadorias perigosas;

(o) procedimentos relacionados com acidentes e incidentes de aeronaves; procedimentos de voo
de emergéncia;
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“)

(p)

procedimentos relacionados com interferéncia ilegal e sabotagem de aeronaves;

Principios de voo

(q)

principios de voo relacionados com a categoria de aeronave adequada; e

Comunicagdo por rddio

(r)

procedimentos para comunicar com aeronaves e estagdes de terra relevantes.

Experiéncia

(a)

(b)

(c)
(d)

O requerente nos trés anos imediatamente anteriores a data da apresentacdo do requerimento
deverd ter completado dois anos de servico em qualquer uma das capacidades, ou em
qualquer combinagdo das mesmas, especificadas em (i) a (iv), inclusive, desde que, qualquer
que seja a combinacdo de experiéncia, o periodo de actividade em cada uma dessas
capacidades ndo seja inferior a um ano:

(i) membro da tripulagdo de voo em transporte aéreo; ou
(i) meteorologista numa organizacdo de despacho de aeronaves em transporte aéreo; ou
(iii) controlador de trafego aéreo; ou

(iv) supervisor técnico de oficiais de operacdes de voo ou de sistemas de operagdo de voo
em transporte aéreo; ou

O requerente deverd ter prestado servico como assistente no despacho de transporte aéreo
durante um perfodo ndo inferior a um ano nos dois imediatamente anteriores a data da
apresentacdo do respectivo requerimento; ou

O requerente deverd ter concluido satisfatoriamente um curso de formag¢ao homologado.

O requerente deverd ter trabalhado sob supervisdo de um oficial de opera¢des de voo durante

90 dias tteis, no minimo, nos seis meses imediatamente anteriores a apresentacdo do
requerimento.

Competéncias

O requerente deverd ter demonstrado a sua capacidade para:

(a)

(b)

(c)

(d)

fazer uma andlise climatérica precisa e operacionalmente aceitdvel a partir de uma série de
mapas e relatérios meteoroldgicos; fornecer um briefing operacionalmente valido relativo as
condi¢des meteoroldgicas predominantes na vizinhanga, em geral, de uma determinada rota
aérea especifica; prever tendéncias meteoroldgicas pertinentes para o transporte aéreo com
especial referéncia a destinos e alternantes;

determinar a trajectéria de voo optima para um determinado segmento e criar planos de voo
exactos, concebidos manual e/ou electronicamente;

fornecer supervisdo operacional e toda a outra assisténcia a um voo em condigdes
meteorologicas adversas, reais ou simuladas, na medida em que tal seja adequado aos deveres

do titular de uma licenga de oficial de operacdes de voo; e

reconhecer e gCI'iI' ameacgas € erros.



Nota — Orientagées relativas a aplicagdo de gestdo de ameaca e de erro podem ser encontradas
no Procedures for Air Navigation Services — Training (Doc. 9868, PANS-TRG), Capitulo 3, Anexo
C, e na Parte 11, Capitulo 2 do Human Factors Training Manual (ICAO DOC 9683).

Operador de estagc@o aerondutica

8. A Autoridade de Aviacdo Civil exige para a emissdo ou renovacdo de uma licenca de operador de
estacdo aerondutica que um requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experiéncia e competéncia:

(1)

2

3)

Idade

O requerente ndo deverd ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente deverd ter demonstrado a Autoridade de Aviagdo Civil um nivel de conhecimentos

apropriado a um titular de uma licenca de operador de estacdo aerondutica, pelo menos, nas

seguintes matérias:

Conhecimentos gerais

(a) servigos de trafego aéreo prestados em Macau;

Lingua

(b) conhecimento abrangente de lingua inglesa para comunicac¢des ar/terra e capacidade para
falar nessa lingua sem sotaque ou qualquer outra imperfei¢do que possa afectar negativamente
a comunicag¢ao por radio;

Procedimentos operacionais

(c¢) procedimentos de radiotelefonia; fraseologia; rede de telecomunicacdes;

Regras e regulamentos

(d) Regras e regulamentos aplicdveis ao operador de estacdo aerondutica; e

Equipamento de telecomunicagdes

(e) principios, utilizacdo e restricdes do equipamento de telecomunicagdes numa estagdo
aerondutica.

Experiéncia

O requerente deverd ter:

(a) concluido satisfatoriamente um curso de formag¢do homologado no periodo de 12 meses
imediatamente anteriores a apresentacdo do requerimento e ter prestado servico,

satisfatoriamente, sob supervisdo de um operador de estacdo aerondutica qualificado durante
um periodo nao inferior a dois meses; ou



(b) ter prestado servigo, satisfatoriamente, sob supervisdo de um operador de estacdo aerondutica
qualificado durante um periodo ndo inferior a seis meses nos 12 meses imediatamente
anteriores a apresentacdo do requerimento.

(4) Competéncia
O requerente deverd demonstrar ou ter demonstrado a sua competéncia em:

(a) manuseio e operacdo do equipamento e controlos tipicos de transmissdo/ recep¢do, incluindo
instalacdes auxiliares, e aparelhos de radiogoniometria em utilizacao;

(b) inspeccdo visual e verificacdo operacional didria do equipamento de rddio utilizado por ele
com o pormenor necessario para detectar os defeitos que se revelariam nesse tipo de
inspecgdo e para corrigir os defeitos que ndo requeiram a utilizagdo de ferramentas ou
instrumentos especiais;

(c) transmissdo de mensagens por radiotelefonia com eficiéncia e precisdo, incluindo uma
correcta técnica de utiliza¢do do microfone, articulacdo e qualidade do discurso;

(d) recep¢do de mensagens de radiotelefonia com eficiéncia e precisdo e, quando aplicdvel,
capacidade para copiar sinais e mensagens de rddio directamente para uma madquina de
escrever.

Caso pretenda uma extensdo de privilégios de modo a incluir a operacdo de equipamento de
radiotelegrafia, o requerente deverd demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

(e) transmissdo e recep¢dao auricular de Cddigo Morse Internacional em grupos (letras,
algarismos e sinais de pontuacdo) a uma velocidade ndo inferior a 16 grupos por minuto e de
linguagem simples a uma velocidade nao inferior a 20 palavras por minuto. Os grupos de
codigo, em média, sd3o compostos por cinco caracteres, sendo que cada algarismo ou sinal de
pontuagdo conta como dois caracteres; e a linguagem simples apresenta uma média de cinco
caracteres por palavra. Cada teste terd uma duracdo minima de cinco minutos; e

(f) manuseio e ajuste dos controlos operacionais dos aparelhos habituais de radiotelegrafia de
uma estagdo aerondutica.

Controlador de trdfego aéreo

9. A Autoridade de Aviacdo Civil exige para a emissdao ou renovagdo de uma licenga de controlador de
trafego aéreo que o requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptiddo médica e também os requisitos para a qualificacdo de controlador
previstos no pardgrafo 17 deste Apéndice:

(1) Idade

O requerente ndo deverd ter menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente deverd ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado a um titular de licenca
de controlador de trafego aéreo pelo menos nas seguintes matérias:



3)

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para controladores de trafego aéreo;

Equipamento de controlo de trdfego aéreo

(b) principios, utilizacdo e restri¢des do equipamento utilizado no controlo do trafego aéreo;

Conhecimentos gerais

(c) principios de voo; principios de operagdo e funcionamento de aeronaves, motores e sistemas;
performances das aeronaves relevantes para operagdes de controlo do trafego aéreo;

Desempenho humano
(d) desempenho humano relevante para o controlo do trafego aéreo;

Nota — Orientagédes relativas ao desenho de programas de formacdo em desempenho
humano, incluindo gestdo do erro e ameacas, podem ser encontradas no Human Factors
Training Manual (ICAO DOC 9683).

Lingua

(e) sem prejuizo do disposto no pardgrafo 2 (c¢) deste Apéndice, o requerente deverd demonstrar
um abrangente conhecimento da lingua inglesa para utilizar no controlo do tridfego aéreo e
capacidade para falar nessa lingua sem sotaque ou qualquer outra imperfeicio que possa
afectar negativamente a comunicag@o por radio;

Meteorologia

(f) meteorologia aerondutica; utilizacdo e avaliagdo de documentacdo e informacdes
meteoroldgicas; origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos passiveis de afectar a
seguranga e operagdes de voo; altimetria;

Navegacgdo

(g) principios de navegacdo aérea; principio, restricdo e precisdo de sistemas de navegacdo e
meios visuais auxiliares; e

Procedimentos operacionais

(h) controlo de trafego aéreo, procedimentos de comunicag¢do, radiotelefonia e fraseologia (rotina,
ndo rotina e emergéncia); utilizagdo de documentacdo aerondutica relevante; praticas de
seguranga associadas a voos.

Experiéncia

O requerente deverd ter concluido um curso de formagdo homologado e um minimo de trés meses
de trabalho satisfatério em fungdes de controlo efectivo do trdfego aéreo sob supervisdo de um
controlador de trafego aéreo devidamente qualificado. Os requisitos relativos a experiéncia



especificados no pardgrafo 17 deste Apéndice, para a qualificagdo de controlador de trdfego aéreo,
poderao ser considerados parte da experiéncia especificada neste paragrafo.

(4) Aptidao fisica

O requerente deverd ter estabelecido a sua aptiddo fisica avaliada medicamente, com base no
cumprimento dos requisitos estipulados no Apéndice Décimo Quarto deste Regulamento.

Parte B — Requisitos para a validacio e renovacao de licencas

Engenheiro de manutengdo de aeronaves

10.

11.

As licencas e qualificacdes de engenheiro de manutencdo de aeronaves permanecerdo vdlidas pelo
periodo especificado nas mesmas, mas nunca excedendo 5 anos apds a data de emissdo. Antes de
decorrido esse periodo, deverd ser apresentado um pedido de renovacdo a Autoridade de Aviagdo Civil
e a licenga poderd ser renovada, se o requerente:

(a) mnos 24 meses precedentes tiver exercido, por um periodo minimo de seis meses, os privilégios
da respectiva licenca ou tiver estado envolvido em trabalho similar; e

(b) nao sofrer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu discernimento ou
competéncia técnica.

No processo de renovacdo de uma licenga de engenheiro de manuten¢do de aeronaves pela Autoridade
de Aviacdo Civil deverao ser considerados os seguintes requisitos:

(a) os engenheiros de manuten¢do de aeronaves devem estar cientes de que a renovacdo de uma
licenga cuja validade tenha expirado ndo pode ser emitida com uma data anterior, pelo que,
quaisquer certificagdes efectuadas no periodo intermédio serdo consideradas ilegais;

(b) uma licenga que tenha caducado hd menos de 24 meses apenas serd renovada por um periodo
ndo superior a 24 meses a contar da data apresentagdo do requerimento de renovacdo, mas
aplicar-se-4 uma taxa de renovagado por 24 meses;

(c¢) € imprescindivel que o requerimento para a renovagdo seja recebida pela Autoridade de
Aviacdo Civil aproximadamente um més antes da data em que caduque a licenca; e

(d) uma licenca que tenha caducado hd mais de 24 meses ndo serd renovada sem que o titular se
submeta a exames para determinar a respectiva aptidao. A abrangéncia do exame depende da
natureza do servigo prestado pelo titular desde que a licenca caducou.

Oficial de operacdes de voo

12.

As licengas de oficial de operagoes de voo emitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil poderdo, em
principio, ser renovadas por periodos ndo superiores a 24 meses. Se o titular da licenca apresentar um
requerimento para a renovacdo, a Autoridade de Aviacdo Civil deverd considerar que o titular exerceu
os privilégios adequados da licenca da seguinte forma:



(a) mnos 12 meses anteriores efectuou, no minimo, um voo de qualificagdo de um sentido na cabina de
voo de uma aeronave sobre qualquer drea na qual o individuo esteja autorizado a exercer
supervisdo de voo. O voo deve incluir aterragens em tantos aerédromos quanto possivel;

(b) demonstrou ao operador conhecimentos do:

@) contetido do manual de operacdes descrito na Parte A do Apéndice Nono;
(i)  equipamento de radio utilizado na aeronave; e
(iii)  equipamento de navegacao utilizado na aeronave;

(¢) demonstrou ao operador conhecimentos dos seguintes pormenores no que respeita a operagoes
pelas quais o oficial seja responsdvel e dreas nas quais o individuo esteja autorizado a exercer
supervisdo de voos:

(6)) condicdes meteoroldgicas sazonais e fontes de informacdes meteoroldgicas;
(i)  efeitos das condi¢cdes meteoroldgicas na recepgao do radio utilizado na aeronave;
(iii))  peculiaridades e limitagdes de cada sistema de navegagdo utilizado pela operacéo; e

(iv)  instrugdes de carregamento de aeronaves; e

(d) demonstrou ao operador conhecimentos e competéncias relacionadas com o desempenho
humano em tarefas de despacho;

(e) demonstrou ao operador uma completa familiarizacdo com todas as caracteristicas da operacao,
pertinentes para os deveres especificados no pardgrafo 34 deste Regulamento; e

(f) ndo ter entrado ao servico apds 12 meses consecutivos de auséncia desse servico, a menos que
sejam satisfeitas as disposicdes dos sub-pardgrafos 12 (a) a (e).

Operador de estacdo aerondutica

13.

As licencas de operador de estacdo aerondutica emitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil poderdo, em
principio, ser renovadas por periodos de 24 meses no mdximo. Se o titular da licenga requerer a
renovagdo, a Autoridade de Aviacdo Civil deverd considerar, como requisito minimo, que o titular
exerceu os privilégios adequados a licenga por um periodo ndo inferior a 6 meses e que realizou um
minimo de 70 horas de servico enquanto operador de estacdo aerondutica nos 12 meses anteriores a data
de caducidade da licenga.

Controlador de trdfego aéreo

14.

O periodo de validade de uma licenca de controlador de trafego aéreo € o mesmo do atestado médico de
aptiddo fisica correspondente. Significa isto que a licenga caduca automaticamente quando expira a
validade do atestado médico. Se o titular da licenca requerer a renovagdo, a Autoridade de Aviacao Civil
devera considerar que o titular exerceu os privilégios adequados da licenga em conformidade com os
pardgrafos 62, 63 e 65 deste Regulamento e que cumpre as condi¢des impostas pelo Apéndice Décimo
Quarto deste Regulamento.



Parte C — Licencas, qualificacoes e categorias

15. A Autoridade de Aviagd@o Civil poderd conceder a extensdo de qualquer licenga prevista no pardgrafo 1
deste Apéndice de modo a incluir outras categorias de licengas ou qualifica¢cdes adicionais numa
licenca, desde que o requerente tenha tido a necessdria experi€ncia prética e tenha sido aprovado nos
exames ou preenchido outros requisitos impostas pela Autoridade de Aviagdo Civil para a emissdo de
uma licenga na categoria ou qualificacdo especificas.

Engenheiro de manutencdo de aeronaves

16. (1)

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que seja incluida uma, ou mais, das seguintes
qualificacdes de categoria na licenga de engenheiro de manutenc¢do de aeronaves, emitida em
Macau, consoante o caso que se aplique:

(a) Categoria A: Mecanico certificador de manutencio de linha;

(b) Categoria B1: Técnico certificador de manuten¢@o de linha — mecanica;
(c) Categoria B2: Técnico certificador de manuten¢ao de linha - avidnica;
(d) Categoria C: Engenheiro certificador de manutencdo de base

As categorias A e B1 devem incluir as seguintes subcategorias:

2

3)

(a) Subcategorias Al e B1.1: Turbina de Avides;

(b) Subcategorias A2 e B1.2: Pistdo de Avides;

(c) Subcategorias A3 e B1.3: Turbina de helicépteros;

(d) SubcategoriasA4 e B1.4: Pistdo de helicopteros;

(e) Subcategorias A5 e B1.5: Reservada

As restrigdes de cada licenga encontram-se especificadas por uma qualificacdo inserida no
documento da licenca e que especifica o grupo, tipo ou série aplicdvel de aeronave ou sistema.
Normalmente, as licencas serdo emitidas com uma qualificagdo para tipos especificos de
aeronaves, motores ou sistemas. Poderd ser emitida uma qualificacdo de grupo de modo a
incluir todas as aeronaves, motores ou sistemas incluidos num mesmo grupo aqui especificado
ou poderd ser emitida uma qualificacdo de série que limite a licenca a determinado sistema ou
série de aeronaves ou motores. Todas essas restri¢des serdo averbadas na licenca.

Para que todos os privilégios da licenca sejam correctamente exercidos, os titulares de licencas
tém de garantir que estdo cientes de todas as informagdes pertinentes e actualizadas acerca da
aeronavegabilidade da aeronave, motor ou sistema nos quais serdo executados os trabalhos de
manutengdo ou outros trabalhos.



“) O programa aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil, aplicdvel a cada uma das categorias
objecto deste pardgrafo, serd especificado em separado, enquanto parte dos requisitos de
aeronavegabilidade de Macau.

Controlador de trdfego aéreo

17.

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que a seguinte qualificag@o possa ser incluida numa licenca de
controlador de trdfego aéreo, emitida em Macau, emitida ao abrigo do pardgrafo 63 deste Regulamento e
nos termos das disposicdes do presente Regulamento e da licenca:
(1) Qualificagd@o de controlo de aer6dromo
(a) Conhecimentos
O requerente deverd ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios
concedidos, no minimo, nas seguintes matérias e na medida em que afectem a drea de
responsabilidade:
) estrutura do aer6dromo; caracteristicas fisicas e ajudas visuais;
(i)  estrutura do espago aéreo;
(iii)  fontes de informag@o, procedimentos e regras aplicaveis;
(iv)  infra-estruturas de navegacdo aérea;
(v)  equipamento de controlo de trafego aéreo e respectiva utilizacao;
(vi)  marcos de relevo e geogréficos;
(vii) caracteristicas do trafego aéreo;
(viii)) fendmenos meteoroldgicos; e
(ix)  planos de emergéncia, busca e salvamento;
(b) Experiéncia
O requerente dever4 ter:
) concluido, satisfatoriamente, um curso de formacao homologado;
(ii))  prestado servico de controlo de aerdédromo, satisfatoriamente, sob supervisdo de um
controlador de trdfego aéreo devidamente qualificado com a qualificacdo de controlo
de aerédromo, por um periodo ndo inferior a 90 horas ou um més, dependendo do que

for mais prolongado, na unidade para a qual pretende obter a qualificagado;

(iii) a experiéncia especificada no sub-pardgrafo (1) (b) (ii) deverad ter sido concluida nos 6
meses imediatamente anteriores a apresentacio do requerimento.

(c) Se o requerente ji for titular de uma qualificacdo de controlador de trifego aéreo noutra
categoria, ou na mesma categoria para outra unidade, a Autoridade de Aviac¢do Civil devera
determinar se o requisito de experiéncia do sub-pardgrafo (1) (b) pode ser reduzido e, em caso
afirmativo, em que medida.



18.

19.

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o titular de uma licenca de controlador de trifego aéreo em
Macau, para que lhe seja emitida a qualificacdo referida no pardgrafo 17 (1) deste Apéndice, tenha de
cumprir perante a Autoridade de Aviagdo Civil, ndo s6 os requisitos impostos pelo pardgrafo 9 (2) deste
Apéndice, mas também os seguintes, no que respeita a conhecimentos:

(1) Conhecimentos

2)

O requerente terd de satisfazer a Autoridade de Aviacdo Civil de que dispde de conhecimentos de:
(a) regras locais do Aeroporto Internacional de Macau;

(b) infra-estruturas de navegacdo aérea numa drea circular com um raio de 25 milhas nduticas,
medidas a partir do centro do aerédromo;

(c¢) identifica¢do de abreviaturas e outros dados pertinentes acerca dos relatérios meteoroldgicos
e dos efeitos de caracteristicas meteoroldgicas locais significativas no aerddromo e ao redor
do mesmo;

(d) procedimentos de coordenag@o entre a unidade de controlo do aerédromo e as vdrias unidades
de servigos de trafego aéreo, consoante o caso, de marcos de relevo e geogréficos locais;

(e) procedimentos locais de realizac@o e utilizagdo das observagdes do alcance visual da pista,
consoante o caso; e

(f) procedimentos locais para alerta dos vdrios servigos de emergéncia.
Competéncias

O requerente deverd ter demonstrado possuir, a um nivel adequado ao dos privilégios a conceder, a
competéncia, discernimento e desempenho necessdrios a prestacdo de um servico de controlo
seguro, metddico e expedito, incluindo o reconhecimento e gestdo de ameacas e erros.

Nota — Orientagoes relativas a aplicagcdo de gestdo de ameaga e de erro podem ser encontradas
no Procedures for Air Navigation Services — Training (Doc. 9868, PANS-TRG), Capitulo 3, Anexo
C, e na Parte Il, Capitulo 2 do Human Factors Training Manual (ICAO DOC 9683) e na Cir 314,
Threat and Error Management (TEM) in Air Traffic Control.

A qualificacdo de controlo de aerédromo respeitante as licencas de controlador de trafego aéreo
emitidas pela Autoridade de Aviacdo Civil cessard quando o controlador de trafego aéreo deixar de
exercer os privilégios da qualificagio por um periodo de seis meses. A qualificagdo permanecerd
invélida até ao restabelecimento da capacidade do controlador para exercer os privilégios da
qualificagcdo em questdo.

Parte D - Privilégios dos titulares de licencas

Engenheiro de Manutengao de Aeronaves

20.

Um engenheiro de manutencdo de aeronaves licenciado em Macau, dependendo das condigdes da
respectiva licenga, tem os seguintes privilégios:

(1)

Sujeito ao cumprimento dos requisitos previstos nos sub-pardgrafos (2) e (3) deste pardgrafo, os
privilégios do titular de uma licenca de engenheiro de manutencido de aeronaves consistem na
certificacdo da aeronavegabilidade da aeronave ou de partes da aeronave apds uma reparagao,
modificacdo ou instalacdo de um motor, acessério, instrumento e/ou item de equipamento
autorizadas e na assinatura do Certificado de aptiddo para servico ou do Certificado de aptiddo para



voo apds uma inspec¢do, operagdes de manutencdo, assisténcia de rotina e/ou na assinatura do
Certificado de revisdo de manutencido em conformidade com o programa de manutenc¢do aprovado
de acordo com o presente regulamento.

(2) Os privilégios do titular de uma licenca de manutencio de aeronaves especificada no sub-paragrafo
(1) deste pardgrafo deverdo ser exercidos apenas:

(a) no que respeita a:

(i) aeronaves, conforme constar da licenca, na sua totalidade, especificamente ou em
categorias abrangentes; ou

(i) estrutura da aeronave e motores e sistemas ou componentes de aeronaves constantes da
licenca, especificamente ou em categorias abrangentes; e/ou

(iii) sistemas ou componentes de avionica das aeronaves constantes da licenca,
especificamente ou em categorias abrangentes;

(b) desde que o titular da licenga esteja familiarizado com todas as informacdes relevantes
relacionadas com a manutencdo e aeronavegabilidade da aeronave especifica, para a qual o
titular da licenca assina um Certificado de aptiddo para servigo, ou da estrutura da aeronave e
motores, sistemas ou componentes de aeronaves e sistemas ou componentes de aviénica das
aeronaves que o titular da licenga certifica como aptos a navegar com seguranga; e

(c¢) nacondicdo de, nos 24 meses anteriores, o titular da licenga ter tido experi€ncia na inspecg¢ao,
assisténcia ou manuten¢do de aeronaves ou componentes, em conformidade com os
privilégios concedidos pela licenca detida por um periodo superior a seis meses, ou de ter
cumprido a disposicdo para emissdo de uma licenca, com os privilégios adequados, conforme
exigido pela Autoridade de Aviacdo Civil.

21. A Autoridade de Aviacdo Civil pode determinar a abrangéncia dos privilégios do titular de licenga de
engenheiro de manuten¢@o de aeronaves nos termos da complexidade das tarefas a que a certificagdo se
aplica.

Oficial de operacades de voo

22. Os privilégios de um titular de licenga de Oficial de operacdes de voo deverdo consistir em servir nessa
capacidade com responsabilidade em qualquer drea em que possa exercer as suas fungdes e satisfazer a
Autoridade de Aviacdo Civil quanto aos requisitos para a emiss@o ou manuten¢do da licenga.

Operador de estacdo aerondutica

23. Os privilégios do titular de uma licenca de operador de estacdo aerondutica deverdo consistir no
desempenho de funcdes de operador numa estacdo aerondutica, desde que esteja familiarizado com
todas as informagdes pertinentes e actualizadas relativas aos tipos de equipamento e procedimentos
operacionais utilizados nessa estacdo aerondutica. Se os conhecimentos e competéncia do requerente
também tiverem sido comprovados no que respeita a radiotelegrafia, a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau deve averbar a licenca para operacdo do equipamento de radiotelegrafia. O titular da licenga com
um averbamento deste tipo poderd operar equipamentos de radiotelegrafia e de radiotelefonia numa
estac@o aerondutica.

Controlador de trdfego aéreo



24.

Os privilégios do titular de uma licengca de controlador de trafego aéreo com inclusdo da respectiva
qualificacdo de controlo de aerédromo, emitida pela Autoridade de Aviacdo Civil, deverd ter o efeito de
habilitar o titular da licenca a prestar ou a supervisionar a prestacdo de servicos de controlo de trafego
aéreo no Aeroporto Internacional de Macau (com excepcdo de qualquer tipo de equipamento de radar
para os quais seja exigido uma qualificacdo de controlo por radar) para qualquer aeronave situada na
drea de manobras ou na plataforma do Aeroporto Internacional de Macau ou que sobrevoe os arredores
da zona de trifego deste aer6dromo por referéncia visual a superficie. O titular de uma licenca de
controlador de trifego aéreo ndo estd autorizado a realizar instru¢do em ambiente operacional a menos
que tenha recebido autoriza¢do adequada da Autoridade de Aviagdo Civil. O titular de uma licenga de
controlador de trafego aéreo deve estar familiarizado com todas as informacdes pertinentes e
actualizadas.



APENDICE QUINTO

[Pardgrafos 10 (2) e 12 (2)]

EQUIPAMENTO DAS AERONAVES

Qualquer aeronave registada em Macau, sempre que voe nas circunstancias especificadas na primeira
coluna da Tabela de equipamento de aeronaves apresentada no pardgrafo 4, deverd conter o equipamento
adequado, sendo que, para os fins do presente pardgrafo, a expressdo equipamento adequado significa as
escalas de equipamento respectivamente indicadas naquela Tabela:

(i) Contudo se a aeronave estiver a voar numa combinacdo dessas circunstancias, as escalas de
equipamento ndo tém de estar, por isso, duplicadas.

Para além do equipamento minimo necessdrio para emissdo de um Certificado de aeronavegabilidade, os
instrumentos, equipamento e documentos de voo prescritos na Tabela de equipamento de aeronaves,
apresentada no pardgrafo 4, deverdo ser instalados ou transportados, conforme o caso, na aeronave,
dependendo do tipo de aeronave utilizado e das circunstancias em que o voo deva decorrer. Os instrumentos e
equipamento prescritos, incluindo a respectiva instalacdo, deverdo ser aprovados ou aceites pela
Autoridade de Aviagdo Civil. O equipamento transportado numa aeronave considerado necessdrio para a
aeronavegabilidade da aeronave deverd ser tido em consideracdo na determinag¢@o acerca do cumprimento
das estipulacdes constantes do presente Apéndice, no que respeita a essa aeronave.

Os seguintes itens de equipamento nfo necessitam ser de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviacdo
Civil:

(1) Equipamento referido na Escala A (ii).

(ii))  Equipamento de primeiros socorros e manual referidos na Escala B (vi).

(i)  Instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos, referido nas Escalas D e F.
(iv)  Lanternas referidas nas Escalas G,H e J.

(v)  Apitos referidos na Escala H.

(vi)  Ancoras maritimas referidas nas Escalas I e J.

(vii) Equipamento para amarrar, ancorar € manobrar aeronaves na dgua, conforme referido na Escala I.
(viii) Remos referidos na Escala J.

(ix) Agua e alimentos referidos nas Escalas J, T e W.

(x)  Foguetes luminosos referidos na Escala 1.

(xi) Fornos, utensilios de cozinha, pds para neve, serras para gelo, sacos de dormir e fatos drcticos
referidos na Escala T.

(xii) Equipamento de Primeiros Socorros referido nas Escalas J, T e W.

(xiii) Megafones referidos na Escala V.



TABELA DE EQUIPAMENTO DE AERONAVES

Aeronave e circunstdncias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

(1) Aeronave em voo para outros fins que nio os de transporte aéreo comercial:

(a) Requisitos minimos em todos 0os voos

A, B (i) a (vii), (ix), (xiv), C, D,
NeDD

(b) ao voar conforme as Regras de Voo Visual (VFR) em espago E
aéreo controlado
(¢) ao voar conforme as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) E
(d) ao voar durante a noite E+G
(e) ao sobrevoar dgua
(i) Avides H
(ii) Helicopteros L
(f) ao sobrevoar dreas terrestres designadas S+W
(g) ao voar em condi¢des de gelo F
(h) ao voar a alta altitude K
(i) ao executar manobras acrobdaticas aéreas M

Regquisitos apenas para avioes (que ndo da categoria de transporte aéreo comercial)

() todos os hidroavides

(k) (i) todos os avides

(i1) todos os avides com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 5,700 kg ou equipados com um ou
mais motores de turbina ou autorizados a transportar mais
de 9 passageiros

P (ii) e U (ii)

B (xi) e (xii) e O

(iii) todos os avides com motores de turbina com uma massa
maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg ou
autorizados a transportar mais de 19 passageiros




Aeronave e circunstancias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

U]

Reservado

(m)

Reservado

(n)

Reservado

(0)

em voos de longo curso sobre dgua quando:

®

(i)

a 50 milhas nduticas de terra adequada a uma aterragem de
emergéncia;

distante de terra adequada a uma aterragem de emergéncia
a uma distancia superior a 185 km (100 milhas nauticas),
no caso de avides de motor tdnico, e superior a 370 km
(200 milhas ndauticas), no caso de avides com varios
motores capazes de prosseguir 0 voo com um motor
inoperante.

H+]J

(p)

quando as limitagdes de velocidade estiverem expressas em
termos de nimeros de Mach

Requisitos apenas para helicopteros (que ndo da categoria de transporte aéreo comercial)

(g) todos os helicopteros L+ AA
(r) Reservado
(s) Reservado
() Reservado
(u) todos os helicépteros obrigados a operar com pelo menos um FF (i) e (v)

membro de tripulacdo de cabina depois de 18 de Novembro de
2010

(2) Aeronave em voo para fins de transporte aéreo comercial:

(a) requisitos minimos:

®

todas as aeronaves com uma massa maxima certificada a
descolagem inferior a 1.150 kg em todos os voos

A, B (i) a (vii), B (ix), (xii),
(xiv), C, D, N e DD




Aeronave e circunstancias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

(ii) todas as aeronaves com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 1.150 kg até 5.700 kg, inclusive, em
todos 0s voos

(iii) todas as aeronaves com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 5.700 kg em todos os voos

(iv) todas as aeronaves obrigadas a transportar tripulac@o de
cabina como parte da tripulacdo operacional depois de 18

A, B (i) a (vii), B (ix), (xii),
(xiv), (xv),C,D,N,Ve DD

A,B,C,D,N,VeDD

FF (i), (i1), (iii) e (iv) e DD

de Novembro de 2010
(b) ao voar conforme as Regras de Voo Visual (VFR) em espago E
aéreo controlado
(¢) ao voar conforme as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) E
(d) ao voar durante a noite E+G + BB
(e) ao sobrevoar dgua
(i) Avides H+ GG
(ii) Helicopteros L
(f) ao sobrevoar dreas terrestres designadas T
(g) ao voar em condic¢des de gelo F
(h) ao voar a alta altitude:
(i) aeronave ndo-pressurizada K, Parte I

(ii) aeronave pressurizada

R + K, Parte I1

(i) ao operar acima dos 15.000 m (49.000 pés) X
Regquisitos apenas para aviées (categoria de transporte aéreo comercial)

(j) todos os hidravides !

(k) todos os avides com uma massa maxima certificada a O0+Q

descolagem superior a 5.700 kg




Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento

obrigatorio
(1) todos os avides com uma massa maxima certificada a P@G) +U ()
descolagem superior a 5.700 kg até 27.000 kg, inclusive
(m) todos os avides com uma massa maxima certificada a EE
descolagem superior a 27.000 kg
(n) Reservado
(o) Reservado
(p) todos os avides com motores de turbina com uma massa Z
mdxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg ou
autorizados a transportar mais de 19 passageiros
(q) em voos de longo curso sobre dgua quando: J+DD
(i) a 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 400 milhas
nduticas, dependendo da que for inferior, no caso de
avides capazes de prosseguir em voo até um aerédromo
com a(s) unidade(s) motriz(es) critica(s) a ficar(em)
inoperante(s) em qualquer ponto ao longo da rota ou
desvios planeados; ou
(ii) a 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 100 milhas
nduticas, dependo da que for inferior, no caso de todos os
outros avides.
(r) quando as limitacdes de velocidade estiverem expressas em Y
termos de nimeros de Mach
Regquisitos apenas para helicopteros (categoria de transporte aéreo comercial)
(s) todos os helicépteros L+0+ AA
() Reservado
(u) Reservado
(v) Reservado
(w) todos os helicépteros obrigados a operar com pelo menos um FF (i) e (v)

membro de tripulacdo de cabina depois de 18 de Novembro de
2010




5.  ESCALAS

As escalas de equipamento indicadas na Tabela de equipamento de aeronaves, apresentada no pardgrafo 4,
deverdo ser as seguintes:

Escala A.

@) Fusiveis sobressalentes de qualificacdes adequadas para todos os circuitos eléctricos cujos fusiveis
possam ser substituidos durante o voo, consistindo em 10% da quantidade de cada qualificacdo ou 3
de cada qualificagdo, dependendo da quantidade que for superior.

(i)  Mapas, cartas, cédigos e outros documentos e equipamento de navegagdo, actuais e adequados,
necessarios a cobertura da rota do voo proposto, além de qualquer outro equipamento exigido nos
termos do RNAM para o voo pretendido da aeronave, incluindo qualquer desvio razoavelmente
previsivel.

(iii) (a)

(b)

(c)

i) (a)

Nos termos da Escala B (ix), em todos os avides, helicopteros e autogiros, um cinto de
seguranga com uma tira diagonal que passa sobre o ombro ou um arnés de seguranga para o
assento do piloto e para qualquer assento situado ao lado do assento do piloto.

Nos termos da Escala B (xi) um cinto de seguran¢a com ou sem uma tira diagonal que passa
sobre o ombro ou um arnés de seguranga para cada assento em utilizacdo (ndo sendo um
assento referido no sub-pardgrafo (a) acima); e

Para além do equipamento exigido no sub-pardgrafo (b) acima, e para utilizar em
combinag¢do com o mesmo, um dispositivo de fixacdo para criancas com menos de dois
anos de idade.

Um extintor de incéndio portdtii de um tipo que, quando usado, ndo cause uma
contaminagdo perigosa do ar dentro da aeronave. Pelo menos um devera estar localizado no
compartimento do piloto e em cada compartimento de passageiros separado do compartimento
do piloto e que nao seja facilmente acessivel a tripulacdo de voo;

Nota: Um extintor de incéndios portdtil necessdrio em conformidade com o Certificado de
aeronavegabilidade do avido poderd contar como um dos prescritos.

(b)

Qualquer agente utilizado nos extintores de incéndio incorporados nos recepticulos para
toalhas, papel ou lixo nos lavabos de um avido para o qual o certificado de aeronavegabilidade
individual seja emitido pela primeira vez em ou apés 31 de Dezembro de 2011 e qualquer
agente extintor utilizado num extintor de incéndio portatil num avido para o qual o certificado
de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apés 31 de Dezembro de
2016 ndo deve ser de um tipo enumerado no Grupo II do Anexo A do Protocolo de Montreal
sobre as Substancias que Empobrecem a Camada de Ozono, 8.* Edicao, 2009.

Nota: Informagdo relativa aos agentes extintores pode ser encontrada no UNEP Halons Technical
Options Committee Technical Note no. 1 — New Technology Halon Alternatives e no FAA Report no.
DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems.

(v)  Pelo menos um machado de arrombamento facilmente acessivel a um membro da tripulacdo de voo.

Escala B.

@) Um avido deve estar equipado com equipamento médico adequado e acessivel incluindo o seguinte:



(iii)

v)
(vi)

(a)  Um ou mais kits de primeiros socorros;

(b)  quando o avido estiver autorizado a transportar mais de 100 passageiros ou a dura¢do do
sector for superior a duas horas, um kit médico, para uso por médicos ou outro pessoal
qualificado no tratamento de emergéncias médicas durante o voo;

(a) (i) Um helicéptero deve estar equipado com um kit de primeiros socorros adequado e
acessivel.

O nudmero de kits de primeiros socorros deve ser adequado ao nimero de passageiros que o avido
estd autorizado a transportar:

Passageiros Kits de primeiros socorros
0-100 1
101 — 200 2
201 - 300 3
301 — 400 4
401 - 500 5
Mais de 500 6

(a) (iv) E essencial que os kits de primeiros socorros estejam distribuidos na cabina de
passageiros da forma mais equilibrada possivel. Devem estar acessiveis a tripulacdo de
cabina e, tendo em vista a possivel utilizacdo dos equipamentos médicos fora do avido em
caso de emergéncia, devem estar localizados perto de uma saida.

O kit médico, quando transportado, deve ser armazenado num local seguro e adequado.

O kit de primeiros socorros necessrio nos termos dos sub-pardgrafos (i) (a) e (ii) (a) acima deve
incluir o seguinte:

(a) Lista do contetddo do kit de primeiros socorros;

(b) Cotonetes anti-sépticas;

(c) Ligaduras: faixas adesivas;

(d) Ligaduras: gaze com 7.5 cm x 4.5 m;

(e) Ligaduras: triangulares com alfinetes de seguranca;
(f) Ligaduras para queimaduras: 10 cm x 10 cm;

(g) Compressas de gaze esterilizada 7.5 cm x 12 cm;
(h) Compressas de gaze esterilizada 10.4 cm x 10.4 cm;

(i) Fita adesiva 2.5 cm (rolo);



(vii)

(j) Fitas esterilizadas (ou fitas adesivas esterilizadas equivalentes);
(k) Liquido para limpeza das maos ou toalhetes de limpeza;

(I) Pala com protecc¢do ou adesivo para o olho;

(m) Tesoura: 10 cm;

(n) Fita adesiva cirdrgica 1.2 cm x 4.6 m

(o) Pinga

(p) Luvas descartdveis (multiplos pares);

(g) Termdémetros (sem mercurio);

(r) Mascara de ressuscitacdo boca a boca com vdlvula de um sentido;
(s) Manual de primeiros socorros, edicdo actualizada;

(t) Formuldrio para registo de incidentes;

O kit médico necessdrio nos temos do sub-pardgrafo (i) (b) acima deve incluir o seguinte:
(a) lista do contetido do kit médico;

(b) Estetoscépio;

(c¢) Esfigmomandmetro (electronico de preferéncia);

(d) Canula orofaringea (3 tamanhos);

(e) Seringas (variedade de tamanhos adequada);

(f) Agulhas (variedade de tamanhos adequada);

(g) Catéteres intravenosos (variedade de tamanhos adequada);

(h) Toalhetes anti-sépticos;

(i) Luvas (descartaveis);

(j) Caixa para descartar agulhas;

(k) Catéter urinario;

(1)  Dispositivo para ministrar fluidos por via intravenosa;

(m) Torniquete venoso;

(n) Esponja de gaze;

(o) Fita adesiva;



(p) Madscara cirdrgica,
(q) Catéter da traqueia de emergéncia ( ou uma canula intravenosa larga);
(r) Mola para o corddo umbilical;
(s) Termometro (sem mercurio);
(1) Cartdes de suporte basico de vida;
(u) Maéscara da vélvula do saco;
(v) Lanterna e pilhas;
(w) Medicamentos:
e  Adrenalina
e Anti-histaminico - injectdvel
e Destrose 50% (ou equivalente) — injectavel: 50 ml
e Nitroglicerina em comprimidos ou spray
e Analgésico forte
e  Sedativo anticonvulsionante — injectavel
e Antiemético — injectdvel
e  Broncodilatador — inalador
e Atropina — injectdvel
e Esterdides adrenocorticais — injectdvel
e  Diurético — injectdvel
e Medicamentos para hemorregia pds-parto
e  Cloridrico de sédio 0.9% (250ml no minimo)
e Acido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral
e Bloqueador beta oral.
(viii) No caso de aeronaves utilizadas para o transporte aéreo comercial de passageiros em que, enquanto
a aeronave repousa em terra, o limiar de qualquer porta de exterior destinada ao desembarque de
passageiros, em circunstancias normais ou de emergéncia:

(a)  se situe a mais de 1,82 metros do solo quando o trem de aterragem da aeronave estiver em
posicdo normal de deslize ao longo da pista antes ou depois do voo; ou



(ix)

(x)

(xi)

(xii)

(xiii)

(xiv)

Escala C.

(1)

(ii)

(b)  fique a mais de 1,82 metros do solo se o trem de aterragem ou qualquer parte do mesmo
desabar, se partir ou nao funcionar

equipamento prontamente disponivel para ser utilizado em cada uma dessas portas, consistindo
num ou mais dispositivos que permitirdo que os passageiros atinjam o solo em seguran¢a numa
emergéncia, estando a aeronave em terra, e que possa ser facilmente colocado em posi¢do para
utilizacao.

Para todas as aeronaves em todos os voos, um arnés de seguranca para cada assento dos membros da
tripulagdo de voo em substitui¢do do cinto de seguranga referido na Escala A. O arnés de seguranca
deve incorporar um dispositivo que automaticamente restrinja o torso do ocupante em caso de rdpida
acelerag@o ou incapacitacdo do ocupante.

Nota: O arnés de seguranga inclui tiras que passam sobre os ombros e cinto de seguranca que
podem ser utilizados separadamente.

Se o piloto no comando ndo conseguir visualizar, do seu assento, todos os assentos dos passageiros
na aeronave, deverd existir um meio de indicar aos passageiros que os cintos de seguranca devem ser
apertados.

Para todas as aeronaves em todos os voos, um assento virado para a frente ou para trds (a 15° do eixo
longitudinal da aeronave), equipado com um arnés de seguranca para ser utilizado pela tripulacio de
cada cabina especificada no pardgrafo 18 (8) do RNAM, no que respeita a uma evacuagdo de
emergéncia. Os assentos da tripulacdo de cabina deverdo estar localizados préximos do nivel do solo e
de outras saidas de emergéncia, conforme exigido pela Autoridade de Aviacdo Civil para as evacuacoes
de emergéncia.

Meios de garantir que as seguintes informacdes e instrugdes sao veiculadas aos passageiros:

(a) quando se devem apertar os cintos de seguranca;

(b) quando e como se deve utilizar o equipamento de oxigénio se for obrigatdrio transportar oxigénio;

(c) restrigdes relativas a fumar;

d) localizagdo e utilizag@o de coletes salva-vidas ou dispositivos de flutuac@o individuais equivalentes,
sempre que seja obrigatdrio transportd-los; e

(e) localizacdo e método de abertura das saidas de emergéncia.

Equipamento para os sobreviventes poderem emitir sinais pirotécnicos de socorro descritos no Anexo 2
da OACI.

Um assento ou cama para cada pessoa com idade igual ou superior a dois anos.

Equipamento para mostrar as luzes exigidas segundo as Regras do Ar e do Controlo de Tréafego
Aéreo.

Equipamento eléctrico, alimentado a partir da principal fonte de abastecimento de energia na
aeronave, para fornecer iluminacdo suficiente a todos os instrumentos e equipamentos essenciais a



(iii)

Escala D.
()
(i1)
(i)
(iv)
(v)

Escala E.

®

(ii)
(iii)

(iv)

v)
(vi)

(vii)

(viii)

operacdo segura da aeronave, de modo a permitir que a tripulagdio de voo desempenhe
adequadamente as suas fungdes durante o voo.

A menos que a aeronave esteja equipada com rddio, dispositivos para efectuar os sinais visuais
especificados nas Regras do Ar e do Controlo de Triafego Aéreo para indicar um pedido de
permissdo para aterrar.

Uma bussola;

Um instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos;
Um altimetro de pressdo sensivel;

Um indicador da velocidade do ar; e

Os voos segundo as Regras de Voo Visual (VRF), operados como voos controlados, deverdo estar
equipados em conformidade com a Escala E.

Uma bussola magnética;
Um instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos;

Dois altimetros de pressdo sensiveis com contador de ponteiro ou de apresentacio equivalente para
avides ou helicépteros e um altimetro de pressdo sensivel com contador de ponteiro ou apresentacdo
equivalente para helicOpteros que voem para outros fins que ndo a categoria de transporte aéreo
comercial ou trabalhos aéreos;

Um sistema de indicacdo da velocidade do ar com meios de prevencdo de avarias devidas a
condensacdo ou a formacao de gelo;

Um indicador giroscépico;

Um indicador de posi¢do (horizonte artificial) para avides. Trés indicadores de posi¢do (horizonte
artificial), um dos quais pode ser substituido por um indicador de mudanca de direccdo para
helicépteros e apenas dois indicadores de posi¢do (horizonte artificial), um dos quais pode ser
substituido por um indicador de mudanca de direccdo para helicopteros que voem para outros fins
além da categoria de transporte aéreo comercial ou trabalhos aéreos;

Um indicador de direc¢do (giroscépio direccional);

Uma fonte de energia de emergéncia, independente do sistema principal gerador de energia, capaz
de operar e iluminar, por um periodo minimo de 30 minutos, um instrumento de indicagdo de posicao
(horizonte artificial), claramente visivel ao piloto aos comandos. A fonte de alimentagdo de emergéncia
deverd ficar automaticamente operacional apds uma avaria total do sistema gerador de energia principal e
deverdo ser dadas indicacdes claras no painel de instrumentos em como o(s) indicador(es) de posicdo
estd(ao) a ser operado(s) por energia de emergéncia no que respeita a:

(a) avides, apetrechados com instrumentos eléctricos de indicacdo da posi¢do, cuja massa maxima
certificada a descolagem seja superior a 5.700 kg, e utilizados para transporte aéreo comercial;



(ix)
(x)
(xi)
(xii)

(xiii)

Escala F.

®

Escala G.

@

(i)

(iii)
(iv)

(b) avides, apetrechados com instrumentos eléctricos de indica¢do da posi¢do, cuja massa maxima
certificada a descolagem seja superior a 5.700 kg, ou equipados com um ou mais motores de
turbina ou autorizados a transportar mais de 9 passageiros e que ndo sejam utilizados para
transporte aéreo comercial;

(c) helicopteros utilizados para transporte aéreo comercial.

Um meio de indicar se a fonte de alimentac@o do instrumento giroscépico é adequada;
Um meio de indicar a temperatura exterior do ar no compartimento da tripulacdao de voo;
Um indicador da velocidade relativa de subida e descida;

Os instrumentos utilizados por qualquer um dos pilotos deverao estar dispostos de modo a permitir que o
piloto visualize prontamente as respectivas indicacdes a partir do seu lugar, com um desvio minimo
praticdvel da posicdo e linha de visdo normalmente assumida ao olhar em frente ao longo da trajectéria
de voo.

No caso de helicopteros, um sistema de estabilizacdo, a menos que tenha sido satisfatoriamente
demonstrado a Autoridade de Aviag@o Civil que o helicoptero possua, por natureza do respectivo
design,uma estabilidade adequada sem um sistema desse tipo.

Equipamento adequado anticongelante e/ou descongelante quando operado em circunstincias nas
quais existam condicdes de formacdo de gelo ou seja plausivel que venham a ser encontradas. Um
voo que se planeie ou se espere que opere em condi¢des potenciais ou conhecidas de formagio de gelo
no solo, ndo deverd descolar a menos que o avido tenha sido inspeccionado no que respeita as
respectivas condi¢des para situacdes de formacdo de gelo e, se necessdrio, lhe tenha sido dado um
tratamento apropriado descongelante/anticongelante. A acumulac@o de gelo ou outros contaminantes de
ocorréncia natural deverd ser removida de modo a que a aeronave seja mantida em condicdes de
aeronavegabilidade antes da descolagem.

No caso de transporte aéreo comercial, duas luzes de aterragem ou, no caso de aeronaves cuja massa
méxima certificada a descolagem nao exceda os 5.700 kg, uma unica luz de aterragem com dois
filamentos com alimentac@o individual de energia (no caso de helicopteros, uma das luzes de
aterragem deve ser manobravel, pelo menos no plano vertical).

Nos casos que ndo os de transporte aéreo comercial, € necessdria uma luz de aterragem.

As luzes exigidas pelas Regras do Ar e do Controlo do Trifego Aéreo para aeronaves em voo ou
operando na drea de movimento de um aerédromo.

Um sistema de iluminacdo eléctrico para fornecer iluminacdo em cada divisoria de passageiro.
(a) Uma lanterna eléctrica para cada membro da tripulag@o da aeronave; ou

(b) uma lanterna eléctrica para cada membro da tripulacdo de voo da aeronave e, pelo menos, uma
lanterna eléctrica afixada ao nivel do chdo, adjacentemente a cada saida destinada ao
desembarque de passageiros, em circunstincias normais ou em emergéncia, excepto que essas
lanternas deverao:

(A) estar sempre prontamente acessiveis para utilizac@o pela tripulacdo da aeronave; e



v)

Escala H.

(1)

(ii)

Escala I.
(1)

(ii)

(iii)

(iv)

Escala J.

@

(B) perfazer um total ndo inferior ao nimero minimo de tripulantes de cabina exigido para um
voo com lotagdo completa de passageiros.

No caso de uma aeronave cuja massa maxima certificada a descolagem exceda os 5.700 kg, um meio
para verificar a existéncia e a formagao de gelo sobre a aeronave.

Um colete salva-vidas para cada pessoa a bordo, guardado num local facilmente acessivel a partir do
assento ou cama da pessoa que € suposto utilizd-lo, equipado com um apito e uma lanterna a prova de
agua;

Naio necessitam de apito os coletes salva-vidas construidos e transportados exclusivamente para uso
de criancas com menos de 3 anos de idade.

um colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo equivalente, para cada pessoa a bordo, guardado
num local facilmente acessivel a partir do assento ou cama;

equipamento para emitir os sinais sonoros prescritos no Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, quando aplicével;

uma ancora maritima (drogue), quando necessdria, para assisténcia em manobras;

uma ancora;

Barcos salva-vidas em nimero suficiente para acomodar todas as pessoas a bordo da aeronave com o
seguinte equipamento:

(a) meios para manter a flutuacdo;
(b) uma ancora maritima;
(c) cabos salva-vidas e meios para ligar barcos salva-vidas entre si;
(d) remos ou outros meios de propulsio;
(e) meios de proteccio dos ocupantes das forgas da natureza;
(f) uma lanterna a prova de dgua;
(g) sinais pirotécnicos de socorro do tipo maritimo;
(h) meios para tornar potdvel a 4gua do mar;
(i)  para cada quatro ou frac¢do de quatro pessoas que o barco salva-vidas pode transportar:
(A) 100 gramas de pastilhas mastigdveis de glucose; e
(B) um litro de 4gua doce em recipientes durdveis; quando o transporte da quantidade de dgua
acima especificada ndo for razoavelmente exequivel, poderd ser substituida pela maior

quantidade possivel de dgua doce nas circunstancias. Todavia, a quantidade de dgua
transportada nunca devera ser inferior a suficiente para, quando acrescentada a quantidade



i)

de 4gua doce passivel de ser produzida com o equipamento especificado no item (4) do
presente sub-pardgrafo, perfazer um litro de dgua para cada quatro ou fraccdo de quatro
pessoas que o barco salva-vidas pode transportar; e

equipamento de primeiros socorros.

Nota: Os itens (f) a (j) inclusive deverdo estar num pacote guardado no barco salva-vidas.

Escala K.

Uma provisao de oxigénio e respectivo equipamento necessdrios para cumprir os requisitos estipulados nas
Partes I e II desta Escala. A duracdo para fins desta Escala deverd ser:

(1) a calculada em conformidade com o Manual de Operagdes antes de se dar inicio ao voo, sendo o
periodo ou periodos de tempo em que, segundo previsdes razodveis, a aeronave voard nas
circunstancias do voo previsto, a uma altitude a qual se apliquem esses requisitos e ao calcular a
duragdo deverdo ter-se em consideragdo os seguintes aspectos:

(a)

(b)
(c)
(d)
(e)

no caso de uma aeronave pressurizada, a possibilidade de despressurizagdo ao voar acima do
nivel de voo 100;

a possibilidade de avaria de um ou mais dos motores da aeronave;
as restricdes devidas a uma altitude minima de seguranga exigida;
as necessidades de combustivel; e

o desempenho da aeronave; ou

(ii)) o periodo ou periodos durante os quais a aeronave voa efectivamente nas circunstancias
especificadas nas Partes I e II, dependendo do que for mais prolongado.

PARTE I - Aeronave despressurizada

) Ao voar ao nivel de voo 100, ou abaixo: Sem requisitos especificos.

(i) Ao voar acima do nivel de voo 100, mas sem exceder o nivel de voo 130:

Provisoes para Duracao

(a) Membros da tripulacdo de voo Qualquer periodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de

voo 100.

(b) Membros da tripulacdo de cabina e | Em qualquer periodo continuo superior a 30 minutos, durante o
10% dos passageiros qual a aeronave voe acima do nivel de voo 100, mas inferior ao

130, a duracdo deverd consistir no periodo em que se excedam os
30 minutos.

(iii) Ao voar acima do nivel de voo 130:



Provisoes para

Duracao

(a) Membros da tripulag@o de voo

Qualquer periodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de
voo 130.

(b) Membros da tripulacdo de cabina e
todos os passageiros

Qualquer periodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de
voo 130.

PARTE II — Aeronave pressurizada

®
(ii)

Ao voar ao nivel de voo 100, ou abaixo: Sem requisitos especificos.

Ao voar acima do nivel de voo 100, mas sem exceder o nivel de voo 250:

Provisoes para

Duracao

(a) Membros da tripulacdo de voo

Quantidade suficiente de oxigénio para respiracdo armazenado,
adequado as circunstincias do voo empreendido, em caso de
despressurizacdo, sempre que a altitude da pressdo da cabina exceda
0s 3.000 m (10.000 pés).

(b) Membros da tripulacdo de cabina e
10% dos passageiros

(A) Quando a aeronave for capaz de descer e prosseguir até ao
destino conforme especificado em (iv) abaixo, 30 minutos ou
sempre que a altitude da press@o da cabina exceda os 3.000 m
(10.000 pés), consoante o que for mais prolongado.

(B) Quando tal ndo seja possivel a aeronave, sempre que a altitude
da pressdo da cabina exceda os 3.000 m (10.000 pés) mas ndo
ultrapasse os 4.000 m (13.000 pés).

(c) Membros da tripulacdo de cabina e
todos os passageiros

(A) Quando a aeronave for capaz de descer e prosseguir até ao
destino conforme especificado em (iv) acima, ndo se requer
mais do que o exposto em (ii) (b) (A) desta parte da presente
escala.

(B) Quando tal ndo seja possivel a aeronave e a altitude da pressao
da cabina exceda os 4.000 m (13.000 pés), a duracdo devera
consistir no periodo em que a altitude da pressdo da cabina
exceda os 4.000 m (13.000 pés) ou 10 minutos, consoante o
que for mais prolongado.

(iii)

Ao voar acima do nivel de voo 250:

Provisoes para

Duracdo

(a) Membros da tripulagdo de voo

2 horas ou sempre que a altitude da pressdo da cabina exceda os
3.000 m (10.000 pés), consoante o que for de maior duragcdo; na




Provisoes para Duragdo

aeronave, a tripula¢do de voo devera dispor de uma mdscara de
oxigénio de accionamento rapido, que fornecerd oxigénio
prontamente quando necessdrio.

(b) Membros da tripulacdo da cabina Sempre que a altitude da pressao da cabina exceda os 3.000 m

(10.000 pés) e um abastecimento portétil para 15 minutos.

(c) 10% dos passageiros Sempre que a altitude da pressdo da cabina exceda os 3.000 m

(10.000 pés), mas nao exceda os 4.000 m (13,000 pés).

(d) 30% dos passageiros Sempre que a altitude da pressdo da cabina exceda os 4.000 m

(13.000 pés), mas ndo exceda os 5.000 m (15,000 pés).

(e) Todos os passageiros Se a altitude da pressdo da cabina exceder os 5.000 m (15.000 pés)

a duragdo consistird no periodo em que a altitude da pressdo da
cabina exceda os 5.000 m (15.000 pés) ou 10 minutos, consoante o
que for mais prolongado.

(f) 2% dos passageiros ou dois Sempre que, depois da descompressdo, a altitude da pressdo da
passageiros, consoante o nimero que cabina exceda os 2.400 m (8.000 pés).

seja maior, sendo que uma provisdo de
oxigénio de primeiros socorros tem de
estar disponivel simultaneamente para
tratamentos de primeiros socorros a 2%
ou a dois passageiros, qualquer que seja
o seu lugar na aeronave

(iv)

)

(vi)

Escala L.

(1)

Em caso de falha de manutenc@o da pressurizacdo da cabina, se a aeronave for capaz de descer em
conformidade com os procedimentos de descidas de emergéncia especificados no manual de voo
relevante e sem voar abaixo das altitudes minimas de um voo em seguranca especificadas no
Manual de operacdes no que respeita a aeronave, a 4.000 m (13.000 pés) no espago de quatro
minutos e de prosseguir nesse nivel de voo ou abaixo para o destino pretendido ou para qualquer
outro local onde possa aterrar em seguranca.

A aeronave estd provida de equipamento de oxigénio que se auto-acciona de modo a cumprir oS
requisitos da Parte II acima. O niimero total de unidades de fornecimento de oxigénio deverd ser
superior ao numero de passageiros e tripulantes de cabina em pelo menos 10%.

A aeronave estd equipada com informagdes para a tripulacdo de voo dispor de avisos positivos em
caso de uma perda perigosa de pressurizacao.

Meios de flutuacio

(a)  Todos os helicopteros destinados a sobrevoar dgua deverdo estar equipados com um meio de
flutuacdo permanente ou de accionamento rapido, de modo a garantir uma aterragem segura
sobre a dgua do helicéptero quando:



(A) sobrevoe dgua a uma distancia de terra correspondente a mais de 10 minutos a uma
velocidade normal de cruzeiro no caso de helicopteros de Classe 1 ou 2 de
performance; ou

(B) que sobrevoem dgua para além da distdncia auto-rotacional ou da distdncia para
aterragem forcada em seguranca em terra no caso de helicopteros de performance
Classe 3.

(ii)  Equipamento de emergéncia

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Escala M.

Helicépteros de Classes de Performance 1 e 2 e que operem de acordo com as disposi¢des do
sup-paragrafo (i) devem estar equipados com:

(A) Um colete salva-vidas ou dispositivo de flutua¢do equivalente, para cada pessoa a
bordo, guardado num local facilmente acessivel a partir do assento ou cama da pessoa
a quem se destina;

B) barcos salva-vidas em nimero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo,
guardadas de forma a facilitar a sua pronta utilizacdo em caso de emergéncia, contendo
equipamento salva-vidas incluindo meios de manuten¢do de vida, conforme adequado
ao voo a empreender. Quando dois barcos salva-vidas estdo presentes, cada um deve
ser adequado a transportar todos os ocupantes em estado de sobrelotacdo; e

Nota: o estado de sobrelotacdo é uma margem de seguranca do design de 1,5 vezes a
capacidade mdxima

(C) equipamento para emitir sinais pirotécnicos de socorro.

Helicopteros de Classes de Performance 3 quando em operacdo para além da
distdncia auto-rotacional de terra, mas numa distancia de terra especificada pela
Autoridade de Aviacdo Civil, deverdo estar equipados, pelo menos, com um colete
salva-vidas ou um dispositivo de flutuagdo individual equivalente, por cada pessoa a
bordo, guardado num local facilmente acessivel a partir do assento ou cama da
pessoa a quem se destina;

Helicépteros de Classes de Performance 3 quando em operagdo para além da distancia
especificada no sub-pardgrafo (ii) (b) devem estar equipados de acordo com o sup-paragrafo

(i) (a);

Ao descolar ou pousar num heliporto onde, segundo a Autoridade de Aviagcdo Civil, a
descolagem ou aproximagdo esteja tdo inclinada sobre a dgua que em caso de uma avaria
haveria a probabilidade de uma aterragem sobre a dgua, a descricio da Autoridade de
Aviacdo civil, a aeronave deve transportar o equipamento mencionado nos sub-pardgrafos (i)

(a) e (i) (a) (A)(B) e (C);

Cada colete salva-vidas e dispositivo de flutuacdo individual equivalente deverdo estar
equipados com um meio de iluminagdo eléctrico para facilitar a localiza¢do de pessoas.

Cintos de seguranca para todos os assentos ocupados.



Escala N.

Um sistema de intercomunicag¢do para todos os membros da tripulagdo de voo e incluindo microfones
girafa ou de garganta, ndo de tipo manual, para utilizacdo pelos pilotos e engenheiro de voo (se aplicdvel).
Abaixo do nivel/altitude de transi¢do, todos os membros da tripulagio de voo cujas fungdes obriguem a
presenca na cabina de pilotagem deverdo comunicar através de microfones girafa ou de garganta.

Escala O.

Os helicpteros ou avides pressurizados ao transportar passageiros deverdo estar equipados com um radar
atmosférico operativo sempre que esses aparelhos sejam operados em dreas onde seja plausivel a
ocorréncia de tempestades ou outras condig¢des atmosféricas potencialmente perigosas, consideradas
detectdveis com um radar atmosférico em voo, ao longa da rota, de noite ou sob condi¢cdes meteoroldgicas
por instrumento.

Escala P.

(@

Requisitos para aviées que operam para fins da categoria de transporte aéreo comercial

Registadores de parametros de voo (flight data recorder - FDR) e Sistemas de Registo de dados da
Aeronave (Aircraft Data Recording Systems - ADRS)

(a) Todos os avides com motores de turbina com uma massa maxima certificada a descolagem igual ou
inferior a 5.700 kg para os quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um
Estado Contratante em ou ap6s 1 de Janeiro de 2016 devem estar equipados com:

(A) um FDR de Tipo II; ou

(B) Gravadores de Imagem em Voo (Airborne Image Recorder - AIR) de Classe C capazes de
gravar os parametros da trajectéria de voo e de velocidade mostrados ao(s) piloto(s); ou

(C) um ADRS capaz de gravar os pardmetros essenciais definidos no Apéndice 9 a Parte I do
Anexo 6 da OACL.

Nota 1. — “Requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante” refere-se
a data do requerimento original de “Certificado de Tipo” para o tipo de avido, ndo a data de
certificacdo de variantes ou modelos derivados de um avido em particular.

Nota 2. — A classificacao dos Gravadores de Imagem em Voo (Airborne Image Recorder — AIR) é
definida no apéndice 9 a Parte I do Anexo 6 da OACI.

Nota 3. — Os requisitos de performance dos FDR e AIR sdo os determinados no EUROCAE ED-112,
Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded
Systems, ou documento equivalente.

Nota 4. — Os requisitos de performance do ADRS sdo os determinados no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.

(b) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 27.000 kg devem estar
equipados com um FDR de Tipo I.



(c) Todos os avides com uma massa mdxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg até e
incluindo 27,000 kg devem estar equipados com um FDR de Tipo II.

(d) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez apds 1 de Janeiro de
2005 devem estar equipados com um FDR de Tipo IA.

(e) Todos os avides que necessitam de gravar a aceleracdo normal, a aceleracdo lateral e a acelerac@o
longitudinal, para os quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado
Contratante em ou apds 1 de Janeiro de 2016 e que necessitem de estar equipados com um FDR,
devem gravar esses pardmetros por amostragem mdxima e a intervalos de registo de 0.0625
segundos.

(f) Todos os avides que necessitam de gravar a actuacdo do piloto e/ou a posicdo em relacdo a
superficie de controlo dos controlos primdrios (longitudinal, em volta, rotacdo em torno do eixo
horizontal), para os quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado
Contratante em ou apds 1 de Janeiro de 2016 e que necessitem de estar equipados com um FDR,
devem gravar esses parametros por amostragem maxima e a intervalos de registo de 0.125 segundos.

Nota — Aplica-se 0 “ou” no caso de avides com sistemas de controlo nos quais o movimento das
superficies de controlo faz mudar a posigcdo dos comandos no posto de pilotagem (back drive). Aplica-se
0 “e” no caso dos avioes com sistemas de controlo nos quais o movimento das superficies de controlo
ndo provoca uma mudanca na posicdo dos comandos. Nos avioes com superficies moveis independentes,
cada superficie deve ser registada separadamente. Em avides em que os pilotos podem accionar os
controlos primdrios de forma independente, deve ser registada separadamente cada uma das ac¢oes dos

pilotos nos controlos primdrios.

(g) Orientagdes detalhadas sobre registadores de voo e os pardmetros que devem ser gravados estdo
enumerados no Apéndice 9 a Parte I do Anexo 6 da OACI.

(h) A utilizacio do seguinte equipamento de aeronaves deve ser descontinuada:
(A) Registadores de parametros de voo em folha metdlica de gravagao;
(B) Gravadores analdgicos de dados com frequéncia modulada (FM);
(C) Registadores de parametros de voo em pelicula fotogréfica;
(D) Registadores de pardmetros de voo em fita magnética.
(i) Todos os FDR devem ser capazes de reter as informagdes registadas durante pelo menos as tltimas
25 horas de operacdo, excepto no que respeita aos registadores de pardmetros de voo de Tipo IIA,
que devem ser capazes de reter as informacdes registadas durante pelo menos os tltimos 30 minutos

de operacdo.

Gravadores de voz da cabina de pilotagem (Cockpit Voice Recorder - CVR) e Sistemas de
gravagdo de som da Cabina de pilotagem (Cockpit Audio Recording Systems — CARS)

(j) Todos os avides com motores de turbina com uma massa méxima certificada a descolagem superior
a 2.250 kg até e incluindo 5,700 kg para os quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja
submetido a um Estado Contratante em ou apés 1 de Janeiro de 2016 e que necessitam de ser
operados por mais de um piloto devem estar equipados com um CVR ou um CARS.



(k) Todos os avides com uma massa médxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds 1 de
Janeiro de 1990 devem estar equipados com um CVR capaz de reter a informacgdo gravada durante
pelo menos as tdltimas duas horas de operacao.

(I) Todos os avides uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg devem estar
equipados com um CVR.

(m) A utilizacdo de CVR de fita magnética e fios deve ser descontinuada.

(n) Todos os CVR devem ser capazes de reter as informagdes gravadas durante pelo menos os ultimas
30 minutos de operag@o.

(o) A partir de 1 de Janeiro de 2016, todos os CVR devem ser capazes de reter as informacdes gravadas
durante pelo menos as udltimas 2 horas de operagao.

(p) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 27.000 kg para os
quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante em ou apds
1 de Janeiro de 2018 devem estar equipados com uma fonte de energia alternativa que alimente o
CVR da frente em caso de gravadores combinados. Todas as fontes de energia alternativas devem
automaticamente entrar em funcionamento e alimentar a opera¢do durante 10 minutos, mais ou
menos um minuto, sempre que a fonte de energia do avido ao gravador cesse, devido a uma
paralizacdo normal ou por causa de outra perda de energia. A fonte de energia alternativa deve
alimentar o CVR e os componentes dos microfones da drea da cabina de pilotagem associados. O
CVR deve estar localizado o mais préximo possivel da fonte de energia alternativa.

Nota 1. — “Alternativa” significa separada da fonte de energia que normalmente alimenta o CVR. A
utilizacdo de pilhas de avido ou outras fontes de energia é aceitdvel desde que os requisitos acima
estejam preenchidos e a energia eléctrica para cargas essenciais e criticas ndo seja afectada.

Nota 2. — Quando a fungdo do CVR se encontra combinada com outra fungdo de gravagdo numa mesma
unidade, é permitido alimentar a outra func¢do.

Nota 3. — Os requisitos de performance dos CVR sdo os determinados no EUROCAE ED-112, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou
documento equivalente.

Nota 4. — Os requisitos de performance do CARS sdo os determinados no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.

Gravadores de ligacdo de dados (Data Link Recorder - DLR)

(q) Todos os avides para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 2016, que utilizem qualquer uma das aplicagdes de ligacdo
de dados de comunicacdes enumeradas no pardgrafo 5.1.2 do Apéndice 9 a Parte I do Anexo 6 da
OACI e que necessitem de transportar um CVR, devem gravar num registador de voo as mensagens
de ligacdo de dados de comunicagdes.

(r) Todos os avides que sejam modificados em ou apds 1 de Janeiro de 2016 para instalar e utilizar
qualquer uma das aplicacoes de ligacdo de dados de comunicagdes enumeradas no pardgrafo 5.1.2



do Apéndice 9 a Parte I do Anexo 6 da OACI e que necessitem de transportar um CVR, devem
gravar num registador de voo as mensagens de ligacdo de dados de comunicagdes.

Nota 1. - Os requisitos de performance dos gravadores de ligagcdo de dados sdo os determinados no
EUROCAE ED-112, Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected
Airborne Recorded Systems, ou documento equivalente.

Nota 2 .- As comunicagdes de ligacdo de dados sdo actualmente realizadas por ATN-based ou aeronaves
equipadas com FANS 1/A.

Nota 3. — Um AIR de Classe B pode ser um meio para gravar as mensagens das aplicacoes de
comunicagoes de ligacdo de dados de e para o avido quando ndo seja prdtico ou seja proibitivamente
caro gravar essas mensagens das aplicacoes de comunicagoes de ligacdo de dados no FDR ou CVR.

(s) A duragcdo minima das gravacoes dos gravadores de ligacdo de dados deve ser igual a durag@o do
CVR.

(1) As gravagdes de ligacdo de dados devem ser passiveis de ser correlacionadas com as gravagdes de
dudio da cabina de pilotagem.

Registadores de Voo — Geral

(u) Os registadores de voo deverdo ser construidos, localizados e instalados de modo a fornecer
uma protec¢do pritica mdxima as gravacdes, de modo a que as informagdes gravadas possam
ser preservadas, recuperadas e transcritas. Os registadores de voo deverdo estar em
conformidade com as especificagdes recomendadas de proteccdo contra incéndio e de
capacidade de resisténcia ao choque (crashworthiness).

Nota 1. — As especificacoes da indiistria para a proteccdo contra incéndio e de capacidade de
resisténcia ao choque para FDR, CVR, AIR e DLR estdo contidas no EUROCAE ED-112, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou
documento equivalente.

Nota 2. - As especificacbes da industria para a protec¢do contra incéndio e de capacidade de
resisténcia ao choque para ADRS e CARS estdo contidas no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.

(v) Os requisitos da documentacdo relativa aos parametros FDR e ADRS fornecidos pelos operadores
as autoridades de investigacdo de acidentes devem estar em forma electronica e ter em conta as
especificacoes da industria.

Nota. — As especificacdes da indiistria para a documentagdo relativa aos parametros dos registadores
de voo podem ser encontradas no ARINC 647A, Flight Recorder Electronic Documentation, ou
documento equivalente.

(w) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 15.000 kg para os
quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante em ou apds
1 de Janeiro de 2016 e que devam estar equipados um CVR e um FDR, devem estar equipados com
dois registadores combinados (FDR/CVR). Um registador deve estar localizado o mais perto
possivel da cabina de pilotagem e o outro registador o mais longe possivel.



(ii)

(x) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg que devam
estar equipados com um FDR e um CVR podem, em alternativa, ser equipados com dois
registadores combinados (FDR/CVR).

(v) Todos os avides multimotores de turbina com uma massa maxima certificada & descolagem de
5.700 kg ou inferior, obrigados a estarem equipados com um FDR e/ou um CVR, podem, em
alternativa, ser equipados com um registador combinado (FDR/CVR).

Requisitos para avides que operam para outros fins que nao da categoria de transporte aéreo
comercial

Registadores de pardametros de voo (flight data recorder - FDR) e Sistemas de Registo de dados da
Aeronave (Aircraft Data Recording Systems - ADRS)

(a) Todos os avides com motores de turbina com uma massa maxima certificada a descolagem igual ou
inferior a 5.700 kg para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou ap6s 1 de Janeiro de 2016 devem estar equipados com:

(A) um FDR de Tipo II; ou

(B) um AIR de Classe C capaz de gravar os parametros da trajectdria de voo e de velocidade
mostrados ao(s) piloto(s); ou

(C) um ADRS capaz de gravar os parametros essenciais definidos no Apéndice 2.3 a Parte II do
Anexo 6 da OACI.

Nota 1.— A classificacdo dos gravadores de imagem em voo é definida no Apéndice 2.3 a Parte Il do
Anexo 6 da OACI.

Nota 2. — Os requisitos de performance dos FDR e AIR sdo os determinados no EUROCAE ED-112,
Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded
Systems, ou documento equivalente.

Nota 3. — Os requisitos de performance do ADRS sdo os determinados no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.

(b) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds 1 de
Janeiro de 2005 devem estar equipados com um FDR de Tipo IA.

(c) Todos os avides com uma massa mdxima certificada a descolagem superior a 27.000 kg para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apés 1 de
Janeiro de 1989 devem estar equipados com um FDR de Tipo I.

(d) Todos os avides com uma massa maxima certificada & descolagem superior a 5.700 kg, até e
incluindo 27,000 kg, para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou ap6s 1 de Janeiro de 1989 devem estar equipados com um FDR de Tipo II.



(e) Todos os avides para os quais o requerimento para a certificacio de tipo seja submetido a um Estado
Contratante em ou ap6s 1 de Janeiro de 2016 e que devam estar equipados com um FDR, devem
gravar os seguintes perametros a um intervalo maximo de gravagao de 0.125 segundos:

(A) Actuacdo do piloto e/ou a posi¢do em relacdo a superficie de controlo - controlos
primdrios (longitudinal, em volta, rotacdo em torno do eixo horizontal).

Nota I.— “Requerimento para a certificagdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante” refere-se
a data do requerimento original de “Certificado de Tipo” para o tipo de aeronave, ndo a data de
certificacdo de variantes ou modelos derivados de um avido em particular.

Nota 2. — Aplica-se o “ou” no caso de avioes com sistemas de controlo nos quais o movimento das
superficies de controlo faz mudar a posicdo dos comandos no posto de pilotagem (back drive). Aplica-se
0 “e” no caso dos avioes com sistemas de controlo nos quais o movimento das superficies de controlo
ndo provoca uma mudanga na posicdo dos comandos. Nos avioes com superficies moveis independentes,
cada superficie deve ser registada separadamente. Em avides em que os pilotos podem accionar os
controlos primdrios de forma independente, deve ser registada separadamente cada uma das acgoes dos

pilotos nos controlos primdrios.

(f) Orientacdes detalhadas sobre registadores de voo e os pardmetros que devem ser gravados estdo
enumerados no Apéndice 2.3 a Parte II do Anexo 6 da OACI.

(g) A utilizacdo do seguinte equipamento de aeronaves deve ser descontinuada:
(A) Registadores de parametros de voo em folha metdlica de gravagdo;
(B) Gravadores analdgicos de dados com frequéncia modulada (FM);
(C) Registadores de parametros de voo em pelicula fotografica;
(D) Registadores de parametros de voo em fita magnética.

(h) Todos os FDR devem ser capazes de reter as informagdes registadas durante pelo menos as tltimas
25 horas de operag@o.

Gravadores de voz da cabina de pilotagem (Cockpit Voice Recorder - CVR)

(i) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds 1 de
Janeiro de 1990 devem estar equipados com um CVR capaz de reter a informacgao gravada durante
pelo menos as tltimas duas horas de operacdo.

(j) Todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg devem estar
equipados com um CVR.

(k) A utilizacdo de CVR de fita magnética e fios deve ser descontinuada.

() Todos os CVR devem ser capazes de reter as informacdes gravadas durante pelo menos os tltimos
30 minutos de operag@o.

(m) A partir de 1 de Janeiro de 2016, todos os CVR devem ser capazes de reter as informagdes gravadas
durante pelo menos as dltimas 2 horas de operagao.



Nota . — Os requisitos de performance dos CVR sdo os determinados no EUROCAE ED-112, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou
documento equivalente.

Gravadores de ligacdo de dados (Data Link Recorders - DLR)

(n) Todos os avides para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou apés 1 de Janeiro de 2016, que utilizem qualquer uma das aplicacdes de ligacdo
de dados de comunicagdes enumeradas no pardgrafo 5.1.2 do Apéndice 23 a Parte IT do Anexo 6 da
OACI e que necessitem de transportar um CVR, devem gravar num registador de voo as mensagem
de ligagdo de dados de comunicacdes.

(o) Todos os avides que sejam modificados em ou apds 1 de Janeiro de 2016 para instalar e utilizar
qualquer uma das aplicagdes de ligacdao de dados de comunica¢des enumeradas no pardgrafo 5.1.2
do Apéndice 23 a Parte IT do Anexo 6 da OACI e que necessitem de transportar um CVR, devem
gravar num registador de voo as mensagem de ligacdo de dados de comunicagdes.

Nota 1. - Os requisitos de performance dos gravadores de ligacdo de dados sdo os determinados no
EUROCAE ED-112, Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected
Airborne Recorded Systems, ou documento equivalente.

Nota 2.- As comunicagoes de ligacdo de dados sdo actualmente realizadas por ATN-based ou aeronaves
equipadas com FANS 1/A.

Nota 3. — Um AIR de Classe B pode ser um meio para gravar as mensagens das aplicacoes de
comunicagoes de ligacdo de dados de e para o avido quando ndo seja prdtico ou seja proibitivamente
caro gravar essas mensagens das aplicacoes de comunicagoes de ligacdo de dados no FDR ou CVR.

(p) A duragdo minima das gravacdes dos gravadores de ligacdo de dados deve ser igual a duracdo do
CVR.

(q) As gravacdes de ligacdo de dados devem ser passiveis de ser correlacionadas com as gravagdes de
dudio da cabina de pilotagem.

Registadores de Voo — Geral

(r)  Os registadores de voo deverdo ser construidos, localizados e instalados de modo a fornecer
uma proteccdo pratica maxima as gravacdes, de modo a que as informacdes gravadas possam
ser preservadas, recuperadas e transcritas. Os registadores de voo deverdo estar em
conformidade com as especificacdes recomendadas de proteccdo contra incéndio e de
capacidade de resisténcia ao choque (crashworthiness).

Nota 1. — As especificacoes da indiistria para a proteccdo contra incéndio e de capacidade de
resisténcia ao choque para FDR, CVR, AIR e DLR estdo contidas no EUROCAE ED-112, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou
documento equivalente.

Nota 2. - As especificacbes da industria para a protec¢do contra incéndio e de capacidade de
resisténcia ao choque para ADRS e CARS estdo contidas no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.



(1)

Escala Q.

®

(i)

(iii)

(iv)

Escala R.

®

(i)

(s) Os requisitos da documentacdo relativa aos parametros FDR e ADRS fornecidos pelos operadores
as autoridades de investigacdo de acidentes devem estar em forma electrénica e ter em conta as
especificagdes da industria.

Nota. — As especificacoes da industria para a documentagdo relativa aos pardmetros dos registadores
de voo podem ser encontradas no ARINC 647A, Flight Recorder Electronic Documentation, ou
documento equivalente.

Todos os avides com uma massa médxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg, obrigados a
estarem equipados com um FDR e/ou um CVR, podem, em alternativa, ser equipados com dois
registadores combinados (FDR/CVR).

Se a massa mdxima certificada a descolagem do avido exceder os 5.700 kg, deverd ser instalada uma
porta no compartimento da tripulagdo de voo.

Em todos os avides equipados com uma porta no compartimento de tripulagdo de voo, esta porta
deverd poder ser trancada, e deverdo ser instalados meios pelos quais a tripulacdo de cabina possa
notificar discretamente a tripulacio de voo de qualquer actividade suspeita ou violagdes da
seguranca na cabina.

A partir de 1 de Novembro de 2003, todos os avides com uma mass maxima certificada superior a
45.500 kg ou autorizados a transportar mais de 60 passageiros deverdo estar equipados com uma
porta no compartimento da tripulacdo de voo aprovada, concebida para resistir a penetragdo por
pequenas armas de fogo e estilhacos de granada e para resistir a intrusdes violentas por pessoas nao
autorizadas. Deverd ser possivel trancar e destrancar esta porta a partir de qualquer uma das estagdes
de pilotagem.

Em todos os avides equipados com uma porta no compartimento da tripulacdo de voo em
conformidade com (iii) acima, deverdo ser fornecidos meios para monitorizar, a partir de qualquer
uma das estacdes de pilotagem, toda a drea exterior da porta do compartimento da tripulagdo de voo
de modo a identificar pessoas que queriam entrar e para detectar comportamentos suspeitos ou
potenciais ameacas.

(a) No que respeita a avides com uma massa mdxima certificada a descolagem superior a 5.700
kg, € obrigatdrio existir a bordo equipamento suficiente para proteger os olhos, nariz e boca de
todos os membros da tripulagdo de voo que tem obrigatoriamente de ser transportada a bordo
por for¢a do pardgrafo 18, por um periodo ndo inferior a 15 minutos e, além disso, quando a
tripulagdo minima de voo obrigatoria a bordo, conforme supramencionado, consistir em mais
de uma pessoa e nenhum membro da tripulagdo de cabina € obrigatoriamente transportado a
bordo por forca do pardgrafo 18, é ainda obrigatério existir a bordo equipamento portatil
suficiente para proteger olhos, nariz e boca de um membro da tripulacdo de voo por um
periodo ndo inferior a 15 minutos.

(b) No que respeita a avides com uma massa maxima certificada a descolagem inferior a 5.700 kg,
o equipamento especificado em (i) (a) da Escala R, excepto no caso dos avides restringidos
pelo Manual de operagées do operador a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo e capaz de descer
conforme especificado no sub-pardgrafo (A) abaixo, bastard que proteja os olhos.

(a) No que respeita a avides com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 5.700
kg, € obrigatério existir equipamento portdtil para proteger os olhos, nariz e boca de todos os



membros da tripulac@o da cabina que t&ém obrigatoriamente que ser transportados a bordo por
forca do pardgrafo 18, por um periodo ndo inferior a 15 minutos.

(b) No que respeita a avides com uma massa maxima certificada a descolagem inferior a 5.700 kg,
o equipamento especificado em (i) (a) da Escala R, excepto no caso dos avides restringidos
pelo Manual de operagdes do operador a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo e capaz de descer
conforme especificado no sub-pardgrafo (A) abaixo, bastard que proteja os olhos.

(A) O avido consegue descer em conformidade com o procedimento de descida de emergéncia
especificado no manual de voo relevante e sem voar abaixo das altitudes minimas para
voo em seguranga especificadas no Manual de operacées do avido, até ao nivel de voo
100, em 4 minutos e de continuar a esse nivel de voo ou abaixo para o local de destino
pretendido ou em qualquer outro local onde consiga efectuar uma aterragem de
emergéncia.

Escala S.
@) Dispositivos de sinalizacao.

(ii))  Equipamento salva-vidas incluindo meios de manutencdo de vida, conforme seja adequado na drea
sobrevoada.

Escala T.
@) Sinais pirotécnicos de socorro do tipo maritimo.

(i)  Para cada quatro ou frac¢do de quatro pessoas a bordo, 100 gramas de pastilhas mastigdveis de
glucose.

(iii)  Para cada quatro ou fraccdo de quatro pessoas a bordo, 1 litro de 4gua doce em recipientes durdveis.
(iv) Equipamento de primeiros socorros.

(v)  Por cada 75 ou fraccdo de 75 pessoas a bordo, 1 fogdo adequado para utilizacdo com combustivel da
aeronave.

(vi)  Um utensilio de cozinha onde se possa derreter neve ou gelo.
(vii) Duas pds para neve.
(viii) Duas serras para gelo.

(ix)  Sacos-cama individuais ou miiltiplos, suficientes para utilizagdo por um ter¢o de todas as pessoas a
bordo.

(x)  Um fato drctico para cada membro da tripulagdo da aeronave.
Escala U.

@) Requisitos para aviées que operam para fins da categoria de transporte aéreo comercial



(a)

(b)

(c)

Um sistema de aviso de proximidade do solo deve fornecer automaticamente um aviso
atempado e distintivo a tripulacdio de voo quando o avido estd numa proximidade
potencialmente perigosa da superficie da terra.

Excepto quando aqui se preveja de outro modo, um sistema de aviso de proximidade do solo
deverd fornecer avisos nas seguintes circunstancias:

(A) velocidade de descida excessiva;
(B) velocidade de aproximag@o ao terreno excessiva;
(C) perda de altitude excessiva apds descolagem ou inversdo de marcha para retomar;
(D) desobstrucdo insegura do terreno ndo estando na configuracio de aterragem;
(1) trem de aterragem ndo estd bloqueado;
(2) flaps ndo estdo na posi¢ao de aterragem; e
(E) descida excessiva abaixo da trajectoria de planeio por instrumentos.

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa médxima certificada a descolagem

superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo.

(d)

(e)

)

(g)

(h)

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada a descolagem
superior 15.000 kg ou estejam autorizados a transportar mais de 30 passageiros, devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma fungdo
prospectiva capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking terrain avoidance
function).

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada & descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros, para 0s
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds
1 de Janeiro de 2004, devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo
que inclua uma fun¢@o prospectiva capaz de evitar a colisdo com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

A partir de 1 de Janeiro de 2007, todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa
maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg e estejam autorizados a transportar mais
de nove passageiros devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo
que inclua uma fungdo prospectiva capaz de evitar a colisao com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada a descolagem
de 5.700 kg, ou menos, e estejam autorizados a transportar mais de cinco, mas menos de nove
passageiros, devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que
fornece os avisos em (b) (A) e (C), avisando de desobstrucdes inseguras do terreno e que
inclua uma fungdo prospectiva capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

A partir de 1 de Janeiro de 2007, todos os avides que tenham motores de pistdes e uma massa
maxima certificada a descolagem superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar
mais de nove passageiros devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do
solo que fornece os avisos em (b) (A) e (C), avisando de desobstrugdes inseguras do terreno e



(ii)

que inclua uma funcdo prospectiva capaz de evitar a colisdo com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

Requisitos para avides que operam para outros fins que nao da categoria de transporte aéreo
comercial

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

)

Um sistema de aviso de proximidade do solo deve fornecer automaticamente um aviso
atempado e distintivo a tripulacdio de voo quando o avido estd numa proximidade
potencialmente perigosa da superficie da terra.

Excepto quando aqui se preveja de outro modo, um sistema de aviso de proximidade do solo
devera fornecer avisos nas seguintes circunstancias:

(A) velocidade de descida excessiva;
(B) perda de altitude excessiva ap6s descolagem ou inversdo de marcha para retomar;
(C) desobstrucdo insegura do terreno.

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez apds 1 de
Janeiro de 2011 devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que
forneca, no minimo, pelo menos aviso nas seguintes circunstancias:

(A) velocidade de descida excessiva;
(B) velocidade de aproximag@o ao terreno excessiva,
(C) perda de altitude excessiva apds descolagem ou inversdo de marcha para retomar;
(D) desobstrugio insegura do terreno ndo estando na configuracio de aterragem;
(1) trem de aterragem nao estd bloqueado;
(2) flaps ndo estdo na posi¢do de aterragem; e
(E) descida excessiva abaixo da trajectéria de planeio por instrumentos.

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada & descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma funcdo
prospectiva capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking terrain avoidance
function).

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada a descolagem
de 5.700 kg, ou menos, e estejam autorizados a transportar mais de cinco, mas menos de nove
passageiros devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que
inclua uma funcdo prospectiva capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

Todos os avides que tenham todos motores de pistdes e uma massa mdxima certificada a
descolagem superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros
devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma
fung¢do prospectiva capaz de evitar a colisdo com o terreno (forward looking terrain avoidance
function).



Escala V.

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Escala W.

@

(i)

(iii)

(iv)

Escala X.

@

(i)

Escala Y.

Se a aeronave, em conformidade com o respectivo Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 19 e menos de 100 passageiros, deverd existir um megafone portdtil a pilhas, capaz de
veicular instru¢des a todas as pessoas no compartimento dos passageiros e estar facilmente acessivel
para uso por um membro da tripulagdo.

Se a aeronave, em conformidade com o respectivo Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 99 e menos de 200 passageiros, deverdo existir dois megafones portdteis a pilhas, capazes
de veicular em conjunto instrucdes a todas as pessoas no compartimento dos passageiros e cada um
deles estar facilmente acessivel para uso por um membro da tripulacao.

Se a aeronave, em conformidade com o respectivo Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 199 passageiros, deverdo existir 3 megafones portateis a pilhas, capazes de veicular em
conjunto instru¢des a todas as pessoas no compartimento dos passageiros e cada um deles estar
facilmente acessivel para uso por um membro da tripulagdo.

Se o avido puder transportar mais de 19 pessoas, conforme o respectivo Certificado de
aeronavegabilidade:

(a) um sistema para se dirigir ao ptblico; e

(b) um sistema de interfone para comunicag@o entre membros da tripulacdo de voo e os membros
da tripulag@o de cabina.

Sinais pirotécnicos de socorro do tipo maritimo.

Para cada quatro ou fraccdo de quatro pessoas a bordo, 100 gramas de pastilhas mastigdveis de
glucose.

Para cada quatro ou frac¢do de quatro pessoas a bordo, 1 litro de d4gua doce em recipientes durdveis.

Equipamento de primeiros socorros.

Equipamento para medir e indicar, continuamente, a taxa de radiacdo cdsmica total recebida (ou seja, o
total da radiacdo de ionizac@o e de neutrdes de origem galdctica e solar) e a dose cumulativa em cada
voo. O monitor do equipamento devera ser prontamente visivel por um membro da tripulacio de voo.

Contudo nio serd exigido que a aeronave transporte o referido equipamento se, antes da descolagem,
se descobrir que o equipamento se encontra inoperante e a respectiva reparagdo ou substitui¢do no
aerddromo de partida ndo forem razoavelmente exequiveis, e se a previsao da radiagc@o disponivel ao
piloto no comando da aeronave indica a improbabilidade de a aeronave encontrar condicdes de
radiag@o perigosas na rota prevista ou em qualquer desvio planeado da mesma.

Nota: O equipamento estd calibrado com base em suposicoes aceitdveis para as autoridades nacionais
competentes.



(1)

Escala Z.

(i)

(iii)

Escala AA.

Se as restricdes de velocidade do avido estiverem expressas em termos de nimeros de Mach, um
indicador de nimero de Mach.

Nota: Isto ndo exclui a utilizacdo do indicador de velocidade do ar para calcular o nimero de Mach
para fins de ATS.

Todos os avides que sejam multimotor de turbina e tenham uma massa mdxima certificada a
descolagem superior a 15.000 kg ou autorizados a transportar mais de 30 passageiros deverao estar
equipados com um sistema de bordo de prevengdo de colisdes (ACAS II).

A partir de 1 de Janeiro de 2005, todos os avides com motores de turbina com uma massa maxima
certificada a descolagem superior a 5.700 kg ou autorizados a transportar mais de 19 passageiros
deverio estar equipados com um sistema de bordo de prevencao de colisdes (ACAS II).

Um sistema de bordo de prevencdo de colisdes (ACAS II) deverd operar em conformidade com as
disposicdes relevantes do Anexo 10 da OACI, Volume IV.

Regquisitos apenas para helicopteros

Registadores de parametros de voo (flight data recorder - FDR) e Sistemas de Registo de dados da Aeronave
(Aircraft Data Recording Systems - ADRS)

(a) Todos os helicopteros com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 3.175 kg para
os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds
1 de Janeiro de 2016 devem estar equipados com um FDR de Tipo IVA.

(b) Todos os helicopteros com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 7.000 kg ou
que tenham uma configuracdo que permita transportar mais de dezanove passageiros, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds
1 de Janeiro de 1989 devem estar equipados com um FDR de Tipo IV.

(¢) Todos os helicopteros com uma massa méxima certificada a descolagem superior a 3.175 kg para
os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou ap6s
1 de Janeiro de 1989 devem estar equipados com um FDR de Tipo V.

(d) Para fins de transporte aéreo comercial, todos os helicopteros de motores de turbina e com uma
massa maxima certificada a descolagem superior a 2,250 kg até e incluindo 3.175 kg,, para os
quais o requerimento para a certificacdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante em ou
ap6s 1 de Janeiro de 2018 devem estar equipados com:

(A) UmFDR de Tipo IV; ou

(B) Gravadores de Imagem em Voo (Airborne Image Recorder - AIR) de Classe C capazes
de gravar os parametros da trajectéria de voo e de velocidade mostrados ao(s) piloto(s);
ou



(C) um ADRS capaz de gravar os pardmetros essenciais definidos no Apéndice 5 a Parte ITI
do Anexo 6 da OACI.

(e) Orientagdes detalhadas sobre registadores de voo e os parametros que devem ser gravados estdo
enumeradas no Apéndice 5 a Parte IIT do Anexo 6 da OACI.

Note 1. — Podem ser utilizados registadores combinados (FDR/CVR) para cumprir os requisitos de
equipamento de registadores de voo neste Apéndice.

Nota 2. — Os requisitos de performance dos FDR e AIR sdo os determinados no EUROCAE ED-112,
Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded
Systems, ou documento equivalente.

Nota 3. — Os requisitos de performance do ADRS sdo os determinados no EUROCAE ED-155, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Leihhtweight Flight Recording Systems, ou
documento equivalente.

Nota 4. — “Requerimento para a certificagdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante” refere-se
a data do requerimento original de “Certificado de Tipo” para o tipo de helicoptero, ndo a data de
certificagdo de variantes ou modelos derivados de um helicoptero em particular.
(f) A utilizac@o do seguinte equipamento de aeronaves deve ser descontinuada:

(A) Registadores de parametros de voo em folha metélica de gravacdo;

(B) Gravadores analdgicos de dados com frequéncia modulada (FM);

(C) Registadores de parametros de voo em pelicula fotografica;

(D) Registadores de parametros de voo em fita magnética.

(g) Os FDR de Tipos IV, IVA e V devem ser capazes de reter as informacdes registadas durante pelo
menos as tltimas dez horas de operacio.

Gravadores de voz da cabina de pilotagem (Cockpit Voice Recorder - CVR)

(h) Todos os helicopteros com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 3.175 kg devem
estar equipados com um CVR. Nos helicépteros ndo equipados com um FDR, pelo menos a
velocidade do rotor principal deve ser registada no CVR.

(i) Autilizagdo de CVR de fita magnética e fios deve ser descontinuada.

(j) Todos os CVR devem ser capazes de reter as informacdes gravadas durante pelo menos os tltimas
30 minutos de operag@o.

(k) A partir de 1 de Janeiro de 2016, todos os CVR devem ser capazes de reter as informagdes gravadas
durante pelo menos as dltimas 2 horas de operacao.



() Todos os helicopteros para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 1990 e que devam estar equipados com um VCR, devem
estar equipados com um VCR capaz de reter as informagdes gravadas durante pelo menos as
tltimas 2 horas de operagio.

Nota — Os requisitos de performance dos CVR sdo os determinados no EUROCAE ED-112, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou
documento equivalente.

Gravadores de ligacdo de dados (Data Link Recorders - DLR)

(m) Todos os helicopteros para os quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela
primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 2016, que utilizem qualquer uma das aplicacoes de ligacdo
de dados de comunicagdes enumeradas no pardgrafo 5.1.2 do Apéndice 5 a Parte III do Anexo 6 da
OACI e que necessitem de transportar um CVR, devem gravar num registador de voo as mensagem
de ligagdo de dados de comunicacdes.

(n) Todos os helicopteros que sejam modificados em ou apds 1 de Janeiro de 2016 para instalar e
utilizar qualquer uma das aplicacdes de ligacdo de dados de comunicagdes enumeradas no pardgrafo
5.1.2 do Apéndice 5 a Parte III do Anexo 6 da OACI e que necessitem de transportar um CVR,
devem gravar num registador de voo as mensagem de ligacdo de dados de comunicagdes.

Nota 1. - Os requisitos de performance dos gravadores de ligacdo de dados sdo os determinados no
EUROCAE ED-112, Minimum Operational Performance Specifications (MOPS) for Crash Protected
Airborne Recorded Systems, ou documento equivalente.

Nota 2 .- As comunicagoes de ligagdo de dados sdo actualmente realizadas por ATN-based ou aeronaves
equipadas com FANS 1/A.

Nota 3. — Um AIR de Classe B pode ser um meio para gravar as mensagens das aplicacoes de
comunicagoes de ligacdo de dados de e para o avido quando ndo seja prdtico ou seja proibitivamente
caro gravar essas mensagens das aplicacoes de comunicacdes de ligacdo de dados no FDR ou CVR.

(0) A duracdo minima das gravacgdes dos gravadores de ligacdo de dados deve ser igual a duracdo do
CVR.

(p) As gravagoes de ligacdo de dados devem ser passiveis de ser correlacionadas com as gravacdes de
dudio da cabina de pilotagem.

Registadores de Voo — Geral

(g) Os registadores de voo deverdo ser construidos, localizados e instalados de modo a fornecer
uma protec¢do pratica maxima as gravacdes, de modo a que as informagdes gravadas possam
ser preservadas, recuperadas e transcritas. Os registadores de voo deverdo estar em
conformidade com as especificagdes recomendadas de protec¢do contra incéndio e de
capacidade de resisténcia ao choque (crashworthiness).

Nota — As especificacdes da indistria para a protec¢do contra incéndio e de capacidade de
resisténcia ao choque estdo contidas no EUROCAE ED-112, Minimum Operational Performance
Specifications (MOPS) for Crash Protected Airborne Recorded Systems, ou documento equivalente.



Escala BB.

@

(i)

Escala CC.

(@)

Escala DD.

(@)

(i)

(r) Os requisitos da documentac@o relativa aos pardmetros FDR e ADRS fornecidos pelos operadores
as autoridades de investigacdo de acidentes devem estar em forma electrénica e ter em conta as
especifica¢des da industria.

Nota. — As especificagcoes da industria para a documentagdo relativa aos pardmetros dos registadores
de voo podem ser encontradas no ARINC 647A, Flight Recorder Electronic Documentation, ou
documento equivalente.

Um sistema de iluminacdo de emergéncia para fornecer iluminacdo nos compartimentos dos
passageiros, suficiente para facilitar a evacuac¢do da aeronave ndo obstante uma avaria dos sistemas
de iluminagdo especificados no paragrafo (ii) da Escala G.

Um sistema de iluminagdo de emergéncia para fornecer iluminacdo suficiente fora da aeronave para
facilitar a evacuacdo da mesma.

Uma madscara de oxigénio de accionamento rdpido, que fornecerd oxigénio prontamente, quando
necessdario, no local de operacdo de cada membro da tripulagdo de voo.

Um emissor de localizacdo de emergéncia (ELT) significa um termo genérico para descrever
equipamento que transmite sinais distintos em frequéncias designadas e, dependendo da aplicacdo,
pode ser manual ou automaticamente activado por um impacto. Um ETL pode ser:

(a) Um ETL automético fixo (ELT(AF)) — um ELT automaticamente activado que estd
permanentemente fixo a aeronave;

(b) Um ETL automatico portiavel (ELT(AP)) — um ELT automaticamente activado que esta fixo a
aeronave mas pode ser removido facilmente da aeronave;

(c) Um ETL automdtico desplotdvel (ELT(AD)) — um ELT que estd fixo a aeronave e que ¢
automaticamente desplotado e activado por um impacto, e, em alguns casos, também por
sensores hidrostaticos. Também pode ser desplotado manualmente;

(d) Um ETL de sobrevivéncia (ELT(S)) — um ELT que pode ser removido da aeronave, guardado
de modo acessivel para uso numa emergéncia e manualmente activado pelos sobreviventes.

Todos os ETLs capazes de transmitir na frequéncia de 406 MHz instalados ou a instalar numa
aeronave registada em Macau devem ser registados junto da AACM.

Para avides em operacoes de transporte aéreo comercial:

(iii)

Com excep¢do do disposto em (iv) abaixo, todos os avides autorizados a transportar mais de 19
passageiros deverdo estar equipados com pelo menos um emissor de localizacdo de emergéncia
(ELT) automatico ou dois ETLs de qualquer tipo.



(iv)

V)

(vi)

(vii)

Todos os avides autorizados a transportar mais de 19 passageiros, cujos certificados de
aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira vez apds 1 de Julho de 2008, deverdao
estar equipados com pelo menos dois emissores de localiza¢do de emergéncia (ELT), um dos quais
deve ser automatico.

Com excepc¢ao do disposto em (vi) abaixo, todos os avides autorizados a transportar 19 passageiros
ou menos deverdo estar equipados com pelo menos um emissor de localizacdo de emergéncia (ELT)
de qualquer tipo.

Todos os avides autorizados a transportar 19 passageiros ou menos, cujos certificados de
aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira vez ap6s 1 de Julho de 2008, deverdo
estar equipados com pelo menos um ELT automatico.

O equipamento ETL transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (iii), (iv), (v) e (vi)
acima deverad operar de acordo com as disposi¢des relevantes do Anexo 10, Volume III.

Para avioes em operacoes que nao de transporte aéreo comercial:

(viii)

(ix)

)

Com excepgdo do disposto em (ix) abaixo, todos os avides deverdo estar equipados com pelo menos
um emissor de localizacdo de emergéncia (ELT) de qualquer tipo.

Todos os avides, cujos certificados de aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira
vez apods 1 de Julho de 2008, deverdo estar equipados com pelo menos um ELT automatico.

O equipamento ETL transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (viii) e (ix) acima
deverd operar de acordo com as disposi¢des relevantes do Anexo 10, Volume III.

Para helicopteros:

(xi)

(xii)

(xiii)

Escala EE

(1)

Todos os helicépteros que operem em Classe de performance 1 e 2, nos termos do pardgrafo 1 do
Oitavo Apéndice, deverdo estar equipados com, pelo menos, um emissor de localizagao de
emergéncia automdtico e, quando operem voos sobre dgua num ambiente hostil a uma distancia de
terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade de cruzeiro normal quando estiver a
operar em Classe de performance 1 e 2, deverdo estar equipados com, pelo menos, um ELT
automadtico e um ETL num barco ou num colete salva vidas.

Todos os helicopteros que operem em Classe de performance 3, nos termos do pardgrafo 1 do
Oitavo Apéndice, deverdo estar equipados com, pelo menos, um emissor de localizagao de
emergéncia automdtico e, quando operem voos sobre dgua a uma distincia de terra para além da
distdncia de auto-rotagdo ou de aterragem forcada segura quando estiver a operar em Classe de
performance 3, deverdo estar equipados com, pelo menos, um ELT automadtico e um ETL num barco
ou num colete salva vidas.

O equipamento ETL transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (xi) e (xii) acima
deverd operar de acordo com as disposi¢des relevantes do Anexo 10, Volume III.

Desde 1 de Janeiro de 2005, o operador de um avido registado em Macau com uma massa maxima
certificada a descolagem superior a 27.000 kg deverd instalar e manter um programa de andlise de



(ii)

Escala FF

®

informagdes de voo enquanto parte da prevenc¢do de acidentes e um programa de seguranc¢a em voo,
conforme exigido pelo paragrafo 26 (7) do ANRM.

Nota: Um operador poderd contratar a operacdo de um programa de andlise de informacdes de voo
a um terceiro, desde que mantenha a responsabilidade geral pela manutengdo desse programa.

O programa de andlise de informagdo de voo instalado por um operador de um avido registado em
Macau devera ser ndo punitivo e conter salvaguardas adequadas para proteger a(s) origem(ns) das
informacdes.

Contetdo do kit universal de precaucdo

(a) PO seco que permite converter pequenas quantidades de liquido vertido em gel granulado
esterilizado;

(b) Germicida desinfectante para limpeza de superficies;
(c) Toalhetes para limpeza de pele;

(a) Mascara para a face/olhos (separada ou combinada);
(b) Luvas (descartaveis);

(c) Avental protector;

(d) Toalha grande e absorvente;

(e) Péparao lixo e raspadeira;

(f)  Saco para lixo contaminado;

(g) Instrucdes.

Para avioes em operacoes de transporte aéreo comercial:

(ii)

(iii)

(iv)

Os avides obrigados a transportar tripulagdo de cabina como parte da tripulacdo operacional devem
estar equipados com pelo menos um kit universal de precaucdo (dois para avides autorizados a
transportar mais de 250 passageiros) para uso dos membros da tripulacdo em situacdo de incidentes
ou problemas de saide associados a casos de suspeita de doencas transmissiveis, ou em caso de
doencga envolvendo contacto com fluidos do corpo.

Kits adicionais devem ser providenciados em alturas de riscos acrescidos de satide publica, tais
como durante surtos de doengas transmissiveis graves com potencial de pandemia. Estes kits podem
ser usados para limpar qualquer contetido do corpo potencialmente infeccioso como sangue, urina,
vémito e fezes e para proteger a tripulacdo de cabina que presta assisténcia a casos suspeitos de
doencas transmissiveis potencialmente infecciosos.

Os kist universais de precaucdo devem ser distribuidos tdo equilibradamente quanto possivel através
da cabina de passageiros. Devem estar facilmente acessiveis aos membros da tripulac@o de cabina.



Para helicépteros:

)

Escala GG

(@)

Um kit universal de precaucdo deve ser transportado num helicptero que seja obrigado a operar
com pelo menos um membro de tripulagdo de cabina. Este kif pode ser usado para limpar qualquer
contetido do corpo potencialmente infeccioso como sangue, urina, vomito e fezes e para proteger a
tripulacdio de cabina que presta assisténcia a casos suspeitos de doencas transmissiveis
potencialmente infecciosos.

A partir de 1 de Janeiro de 2018, todos os avides com uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 27.000 kg devem estar equipados com um dispositivo de localizagdo subaquatica que
opere na frequéncia de 8.8 kHz. instalado de forma segura. Este dispositivo de localizacdo
automaticamente activado debaixo de d4gua deve operar, no minimo, durante 30 dias e ndo deve estar
instalado nas asas ou na empenagem.



1.

EQUIPAMENTO DE RADIO E DE NAVEGACAO A TRANSPORTAR NA AERONAVE

Ao voar nas circunstancias especificadas na primeira coluna da Tabela de equipamento de rddio e de
navegacdo a transportar na aeronave apresentada no pardgrafo 2, todas as aeronaves deverdo transportar as

APENDICE SEXTO

(Pardgrafo 13)

escalas de equipamento indicadas nessa mesma Tabela, respectivamente:

2.

(a) Contudo, se a aeronave estiver a voar numa combinacdo dessas circunstincias, as escalas de

TABELA DE EQUIPAMENTO DE RADIO E DE NAVEGACAO A TRANSPORTAR NA

equipamento ndo tém de estar, por isso, duplicadas.

AERONAVE

Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento obrigatorio

1)

Todas as aeronaves em Macau:

(a)

ao voar segundo as Regras de Voo
por Instrumentos (IFR, Instrument
Flight Rules) em espagco aéreo
controlado

B
(iii)

apenas

(b)

onde as Regras do Ar e do Controlo
do Triafego Aéreo exijam o
cumprimento, total ou parcial, das
Regras de Voo por Instrumentos em
Condi¢oes Meteoroldgicas Visuais
(VMC, Visual Meteorological
Conditions)

B* G
(iii) E @), (i1)

apenas apenas

(c)

ao voar num espago aéreo especifico
a que se apliquem regras especiais
relacionadas com um determinado
aerédromo quanto a obrigatoriedade
de comunica¢do por rddio em duas
vias com esse aerédromo

A*

G
®, (i)

apenas




Aeronave e circunstancias de voo

Escala de equipamento obrigatorio

(d) ao efectuar uma aproximacdo para G
aterragem num aerédromo notificado F* | (), (i)
para os fins deste sub-pardgrafo apenas

s G

(e) ao voar a noite o e

(), (i)
apenas

(f) em voos extensos sobre dgua ou em (i)G(i‘)

. . , (11
voos sobre dreas em terra designadas
apenas

2

Todas as aeronaves registadas em
Macau:

(a)

ao voar para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
de Instrumentos (IFR):

(i) ao efectuar uma aproximacio
para aterragem

(i) em todas as outras ocasides

(b)

mais de 2.300 kg de massa mixima
certificada a descolagem, ao voar
para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
Visual (VFR).

(c)

menos de 2.300 kg de massa mdxima
certificada a descolagem, ao voar
para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
Visual (VFR):

(i) numa rota onde a navegacao
ndo seja efectuada apenas com
base em pontos de referéncia
visuais

(ii)) sobre dgua, para além da
distancia de planagem de terra

(d)

para voos em partes definidas do
espaco aéreo onde, nos termos do
Acordo Regional de Navegacdo
Aérea, sdo prescritos  requisitos
minimos de navegacdo (MNPS,
Minimum  Navigation Performance
Specifications)




Aeronave e circunstincias de voo Escala de equipamento obrigatorio

(e) para voos em partes definidas do
espaco aéreo onde, nos termos do
Acordo Regional de Navegacdo
Aérea, se aplica um minimo reduzido
de separag@o vertical em voo (RVSM)
de 300 m (1.000 pés) entre a FL
(linha de voo) 290 e a FL 410
inclusivé

(3) Com respeito a :

. G
(a) todos os helicopteros A B C E @, (ii)
apenas

(b) todos os avides que voem para fins G
que ndo de transporte aéreo | A B E (1), (ii)
comercial apenas

o ) G
(c) todos os av1oe/s que voem para fins A B C E @), Gi)
de transporte aéreo comercial apenas

* Excepto se a unidade de controlo de trafego aéreo adequada o permitir, no que respeita a um determinado voo,
e desde que a aeronave cumpra quaisquer instrucdes que a unidade de controlo de trafego aéreo possa emitir para
uma determinada situacdo concreta e pontual.

3. ESCALAS

As escalas de equipamento de rddio, indicadas na anterior Tabela de equipamento de rddio e navegagcdo a
transportar na aeronave, serdo as seguintes:

Escala A.

(a)  Equipamento de rddio capaz de manter comunicag@o, em duas vias, com a estagdo de radio aerondutica
apropriada;

(b) O equipamento de comunicacdo por radio, exigido pelo sub-pardgrafo (a) supra, deverd assegurar
comunicacdes na frequéncia de emergéncia aerondutica 121.5 MHz.

Nota: Os requisitos da Escala A serdo considerados como cumpridos se a capacidade de realizar as
comunicagoes especificadas na mesma for estabelecida nas condicées de transmissdo por rddio normais para
a rota em questao.

(c)  Ainstalacdo do equipamento devera ser de modo a que a falha de qualquer unidade isolada necessaria a
comunicacdo ndo resulte na falha de outra unidade igualmente necessdria a comunicacao.



Escala B.

Equipamento de rddio capaz de permitir que a aeronave seja navegada:

(a)  Em conformidade com o respectivo plano operacional de voo;

(b)  Em conformidade com as especificacdes de navegagao prescritas; e

(c)  Em conformidade com os requisitos dos servicos de trafego aéreo,

excepto quando, se ndo tiver sido excluido pela autoridade competente, a navegacio de voos segundo as regras
de voo visual for conseguida através da referéncia visual a marcas em terra.

(d) A aeronave deverd estar suficientemente apetrechada com equipamento de navegacdo, de modo a
garantir que, em caso de falha de um item do equipamento em qualquer estidgio do voo, o restante
equipamento permita a navegagio da aeronave em conformidade com os sub-pardgrafos (a), (b) e (c).

(e)  Ainstalacdo do equipamento deverd ser de modo a que a falha de qualquer unidade isolada necessaria a
navegacdo ndo resulte na falha de outra unidade igualmente necessdria & navegacao.

) O titular de um AOC emitido em Macau ndo deve utilizar produtos de dados de navegacao electrénicos
que tiverem sido processados para aplicacdo no ar ou em terra a ndo ser que o titular do AOC tenha
procedimentos escritos aprovados pela Autoridade de Aviacdo Civil para assegurar:

@) que o processamento aplicado e os produtos resultantes t€m padrdes de integridade aceitaveis;

(ii)  que os produtos sdo compativeis com a fun¢@o dos equipamentos que os irdo utilizar;

(iii) a distribuicdo atempada e a insercdo de dados de navegacdo electrénicos actuais e
inalterados para todas as aeronaves que deles necessitam;

(iv)  acontinua monotoriza¢do do processamento e dos produtos em servico.

Nota: Orientagdes relativas aos processamentos que os fornecedores de dados podem seguir estdo
contidas no RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 e RTCA DO-201A/EUROCAE ED-77.

Escala C.

Equipamento de radio capaz de captar transmissdes das estacdes de rddio aeronduticas adequadas sobre
informagdes meteoroldgicas relevantes para o voo previsto.

Escala D.

Equipamento de rddio capaz de receber sinais de uma ou vdrias estacdes de rddio aeronduticas na drea para
permitir que a aeronave seja orientada até um ponto a partir do qual possa ser efectuada uma aterragem visual no
aerédromo (ou heliporto) onde se possa fazer uma aterragem visual. Este equipamento devera ser capaz de fornecer



essas orientacdes em cada aerédromo (ou heliporto) no qual seja suposto aterrar em condi¢cdes meteoroldgicas por
instrumento e em qualquer aerédromo (ou heliporto) alternante designado.

Escala E.

Equipamento de navegacdo de rddio capaz de fornecer uma indicacio continua da distancia da aeronave
relativamente as estacdes de radio aeronduticas adequadas.

Escala F.

Equipamento de rddio que permita uma aproximacdo de aterragem da aeronave, com o Sistema de
Aterragem por Instrumentos (ILS, Instrument Landing System).

Escala G.

(a) O transmissor-receptor de pressao/altitude deverd operar em conformidade com as disposi¢cdes
relevantes do Anexo 10, Volume IV.

(b)  Um equipamento de radar de vigilancia secunddrio que inclua um transmissor-receptor de
pressdo/altitude capaz de operar em Modo A e em Modo C e de ser operado de acordo com
quaisquer instrugdes que possam ser dadas a aeronave pela unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada;

(¢c) Um equipamento de radar de vigilancia secunddrio que inclua um transmissor-receptor de
pressao/altitude capaz de operar em Modo S e com uma fonte de dados que fornece informacao de
pressdo/altitude com uma resolugdo de 7.62 m (25 pés) ou melhor, e de ser operado de acordo com
quaisquer instrugdes que possam ser dadas a aeronave pela unidade de controlo de trifego aéreo
apropriada. O Transponder de Modo S deve estar equipado com o indicador no ar/em terra se o
avido estiver equipado com um meio automdtico para detectar esse indicador.

Escala H.

Equipamento de radionavegacdo capaz de:

(a)  Fornecer indica¢des continuas a tripulacdo do voo acerca da aderéncia ou do afastamento em relacio a
rota no grau de precisdo exigido em qualquer ponto ao longo da rota; e

(b)  Ter sido autorizado pela Autoridade de Aviac@o Civil para operacdes de especificagdes da performance
minima de navegacao (MNPS).

Escala I.

Equipamento de radionavegacdo capaz de:

(a)  Indicar a tripulacdo de voo o nivel de voo em curso;

(i)  mantendo automaticamente um nivel de voo seleccionado;



(b)

(d)

(e)

(i) fornecendo um alerta a tripulacdo de voo quando ocorrer um desvio do nivel de voo seleccionado.
O limiar para o alerta ndo podera exceder os + 90 m (300 pés); e

(iii) indicando automaticamente a pressao/altitude;
Ter sido autorizado pela Autoridade de Aviac@o Civil para operar no espaco aéreo em causa;

Demonstrar uma performance de navegacio vertical nos termos do Apéndice 4 da Parte I do Anexo 6
da OACI (ou do Apéndice 2 da Parte II, conforme seja aplicavel); e

Estar suficientemente equipado com equipamento de navegacao para assegurar que, na eventualidade de
falha de um elemento do equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento remanescente permitird
a aeronave navegar nos termos das alineas (a), (b) e (¢) acima.

No presente Apéndice:

“Modo A”, significa 0 modo no qual o equipamento € capaz de responder a uma interrogacdo de um
radar de vigilancia secunddrio na superficie para extrair resposta do fransponder para identificacio e
vigilancia com identificacdo na forma de um cddigo de identificacdo com 4 digitos.

“Modo C”, significa o modo no qual o equipamento ¢ capaz de responder a uma interrogacdo de um
radar de vigilancia secunddrio na superficie para extrair resposta do transponder para transmissao e
vigilancia automdtica da pressao-altitude.

“radar de vigilancia secunddrio” significa um tipo de equipamento de radio que seja notificado com
sendo capaz de:

(i)  responder a uma interrogacio de uma unidade de radar de vigilancia secunddrio a superficie; e

(i) ser operado de acordo com as instru¢cdes que possam ser dadas a aeronave pela unidade de
Controlo de trdfego aéreo apropriada.



1.

APENDICE SETIMO

(Pardgrafo 15)

CADERNETAS DE AERONAVE, DE MOTOR E DE HELICES

Caderneta de Aeronave

Os seguintes registos deverao constar da caderneta da aeronave:

(a)

(b)
(c)
(d)

(e)

0

(g)

nome do construtor, tipo de aeronave, nimero atribuido a aeronave pelo construtor e data de
construgdo da aeronave;

marcas de nacionalidade e de matricula da aeronave;
nome e endereco do operador da aeronave;

detalhes acerca da data e dura¢do de cada voo, ou, em caso de mais de um voo por dia, o
nimero de voos e duragdo total dos voos nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os trabalhos de manutencdo executados na aeronave ou no respectivo
equipamento;

detalhes de quaisquer defeitos que ocorram na aeronave ou em qualquer equipamento
transportado na mesma por forca do RNAM e das acgdes levadas a cabo para rectificacdo
desses defeitos, incluindo uma referéncia aos dados relevantes da Caderneta técnica exigidos
pelo paragrafo 9 (7) e (8) de RNAM;

detalhes de quaisquer vistorias, reparacdes, substituicdes e modificacdes relacionadas com a
aeronave e qualquer equipamento da mesma, conforme supramencionado:

Contudo, ao abrigo dos sub-pardgrafos (e), (f) e (g,) ndo sdo exigidos registos em relacdo a motores ou
hélices de passo varidvel.

Caderneta do motor

Os seguintes registos deverdo constar da caderneta do motor:

(a)

(b)
(c)
(d)

(e)

nome do construtor, tipo de motor, nimero atribuido ao motor pelo construtor e data da
construcao do motor;

marcas de nacionalidade e matricula de cada aeronave onde o motor estd montado;

nome e endereco do operador de cada uma dessas aeronaves;

detalhes da data e durag@o de cada ocasido em que o motor seja utilizado em voo, ou, caso
seja utilizado em mais de uma ocasido num sé dia, nimero de ocasides e duracdo total da

utilizacdo do motor nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os trabalhos de manutencao realizados no motor;



)

detalhes de quaisquer defeitos que ocorram no motor e da rectificacdo desses defeitos,
incluindo uma referéncia aos registos relevantes da Caderneta técnica exigidos pelo
paragrafo 9 (7) e 9 (8) do RNAM; e

(g) detalhes de quaisquer vistorias, reparacdes, substituicdes e modifica¢des relacionadas com o
motor e qualquer um dos respectivos acessorios.
3. Caderneta de hélice de passo variavel

Os seguintes registos deverao constar da caderneta de hélice de passo varidvel:

(a)

(b)

(c)
(d)

(e)
0]

(g)

nome do construtor, tipo de hélice, nimero atribuido a hélice pelo construtor e data da
construcdo da hélice;

marcas de nacionalidade e matricula de cada aeronave e tipo e nimero de cada motor no qual
a hélice estd montada;
nome e endereco do operador de cada uma dessas aeronaves;

detalhes da data e duracdo de cada ocasido em que a hélice seja utilizada em voo, ou, caso
seja utilizada em mais de uma ocasido num sé dia, nimero de ocasides e duracdo total da
utilizacdo da hélice nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os trabalhos de manutencao realizados na hélice;
detalhes de quaisquer defeitos que ocorram na hélice e da rectificacdo desses defeitos,
incluindo uma referéncia aos registos relevantes da Caderneta técnica exigidos pelo

pardgrafo 9 (7) e 9 (8) do RNAM;

detalhes de quaisquer vistorias, reparacdes, substituicdes e modificacdes relacionadas com a
hélice.



APENDICE OITAVO

(Pardgrafo 20)

LICENCAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DOS MEMBROS DA TRIPULACAO DE
VOO

Este Apéndice estabelece as condigdes, categorias, qualificacdes e os privilégios determinados pela
Autoridade de Aviacdo Civil para emissdo, validag¢@o, renovacdo e utilizacdo de licencas, em Macau,
de tripulacdo de voo de aeronaves. A Autoridade de Aviacdo Civil pode emitir, validar ou renovar
uma licenca a qualquer pessoa, que desempenhe ou pretenda desempenhar as fungdes de membro da
tripulacdo de voo de aeronaves em Macau, na condi¢@o de esta requerer uma das seguintes licengas

(a)  Licenca de piloto estudante (avides ou helicopteros);
(b)  Licenga de piloto particular (avides);
(c)  Licenga de piloto particular (helicépteros);
(d)  Licenga de piloto comercial (avides);
(e)  Licenca de piloto comercial (helicopteros);
(f)  Licenca de piloto de linha aérea (avides);
(g)  Licenca de piloto de linha aérea (helicopteros);
(h)  Licenga de navegador de voo;
(i) Licenga de engenheiro de voo; ou
(j) Licenca de operador de radiotelefonia de voo (geral ou limitada).
(1) Ao requerente, em Macau, para a emissdo ou renovacdo de qualquer das licencas descritas no
pardgrafo 1 do presente Apéndice serd exigida a aprovagdo numa série de exames realizados sob
supervisdo da Autoridade de Aviacdo Civil, de modo a averiguar se a idade, conhecimentos,

experiéncia, instrucdo de voo, competéncia, eventualmente o estado de saide ou quaisquer outras
caracteristicas individuais estdo conforme as condi¢des impostas no presente Apéndice. Contudo:

(a) um requerente que ndo preencha um ou vdrios dos requisitos previstos neste Apéndice, em
parte ou na totalidade, pode ser considerado favoravelmente para a emissdo ou renovacdo de
qualquer uma das licengas referidas no pardgrafo 1, se a Autoridade de Aviacdo Civil assim o
entender; e a emissdo ou renovacdo de qualquer licenca, nos termos da presente disposicao,
pode ser sujeita a quaisquer condi¢cdes e restricdes que a Autoridade de Aviagdo Civil
considere adequadas em cada caso concreto;

(b) o requerente para a emissdo ou renovacdo de qualquer das licengas especificadas no pardgrafo
1 do presente Apéndice deve cumprir os requisitos médicos estipulados pelo Apéndice Décimo
Quarto do RNAM;
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&)

(c)

(d)

(e)

o requerente deve preencher os requisitos de competéncia linguistica exigidos pela Autoridade
de Aviacdo Civil;

o requerente deve ser trabalhador de uma organizacdo que opere ou preste assisténcia a
aeronaves registadas em Macau; e

o requerente ndo deve sofrer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu
discernimento ou competéncia técnica.

Poderd ser exigido que o requerente, em Macau, para a emissdo ou renovacdo de qualquer das
licencas descritas no pardgrafo 1 deste Apéndice seja entrevistado pela Autoridade de Aviagdo Civil
para determinar se, nos termos do RNAM, estd apto e capaz de ser titular de uma licenca.

A emissdo ou renovagdo de quaisquer das licencas referidas no pardgrafo 1 do presente Apéndice, em
Macau, deve decorrer da seguinte forma:

(a)

(b)

(c)

(d)

N

o requerente deve apresentar um requerimento a Autoridade de Aviacdo Civil em
conformidade com os termos e procedimentos definidos para este fim pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

serdo exigidos exames médicos ao requerente em conformidade com os termos, normas e
prazos estabelecidos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

cada requerente terd de se submeter ao nimero e tipo de exames escritos ou orais que a
Autoridade de Aviacdo Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar os seus
conhecimentos nas vdrias matérias relacionadas com o exercicio dos privilégios concedidos
pela licenca. Os exames escritos ou orais deverdo ser realizados da seguinte forma:

(6))] ocorrer na hora, local e com os meios e modo determinado pela Autoridade de Aviagdo
Civil;

(i)  todos os exames sdo orientados, em lingua inglesa, pela Autoridade de Aviacdo Civil. A
Autoridade de Aviagdo Civil, discricionariamente, pode avaliar os conhecimentos e
dominio da lingua chinesa por parte do requerente;

(iii) os exames sao orientados e supervisionados pela Autoridade de Aviacdo de Civil. A
Autoridade de Aviacdo Civil pode, discricionariamente, autorizar uma pessoa ou
organizacdo a desempenhar essas fungoes;

(iv)  os requerentes serdo informados pela Autoridade de Aviacdo Civil sobre os resultados
de cada exame, numa escala aprovado/reprovado. Poderd ter de se realizar um exame
suplementar, caso as notas obtidas se encontrem dentro de uma margem de transi¢do
determinada para cada exame em particular; e

(v)  se um requerente reprovar num exame, serd aconselhado a realizar um determinado
periodo necessdrio adicional de formacdo e experiéncia prdtica antes de se verificar a
sua elegibilidade para realizar novo exame na mesma disciplina.

cada requerente terd de se submeter ao nimero e tipo de exames praticos que a Autoridade de
Aviacdo Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar as aptiddes, conhecimentos,
experiéncia e competéncia do requerente nas vdrias matérias relacionadas com o exercicio
prético dos privilégios concedidos pela licenca. Os exames praticos serdo realizados conforme
descrito na disposicdo (c¢) deste pardgrafo; e
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(e) o pagamento das taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM ¢ da
responsabilidade do requerente.

Uma licenga poderd ser emitida, validada ou renovada tendo por base os resultados e o adequado
preenchimento dos requisitos estabelecidas na disposicao (1) e quando a Autoridade de Aviagdo Civil
tiver satisfeita de que se encontram verificadas as condi¢des impostas pelo presente Apéndice.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir qualquer uma das licengas descritas no pardgrafo 1 deste
Apéndice, ou um certificado de validagcdo, a um requerente que detenha uma licenca similar valida,
emitida por outros paises, desde que o requerente:

(a) demonstre a Autoridade de Aviacao Civil que preenche os requisitos para emissdo de uma das
licenca previstas no presente Apéndice e que a categoria da licenga que possui, a experiéncia
pritica recente e o0s requisitos observados para a emissdo inicial da licenca estdo em
conformidade com o RNAM;

(b) por decisdo e sob supervisao da Autoridade de Aviacdo Civil, o requerente realize todos os
exames considerados necessdrios para determinar se é competente e elegivel para que lhe seja
emitida uma licenga em Macau;

(c) apresente provas de que tem experiéncia adequada recente suficiente para entender as praticas e
procedimentos locais necessdrios ao exercicio dos privilégios da licenca;

(d) apresente provas de que estd ao servigo ou de que estd prestes a estar ao servigo de uma pessoa
ou organizag@o que opere com aeronaves registadas em Macau, ou que desempenhe servicos de
assisténcia as mesmas; e

(e) apresente provas de que a licenga apresentada € do tipo das licencas da OACI.

Para que o titular de uma licen¢a de piloto emitida, validada ou renovada em Macau pela Autoridade
de Aviagdo Civil, possa acumular tempo de voo para fins de demonstrar experiéncia e preencher os
requisitos estabelecidos pela Autoridade de Aviac¢do Civil, deverdo ter-se em conta as seguintes
condi¢des:

(a) os pilotos estudantes ou os titulares de licencas de piloto terdo direito ao crédito total de todo o
tempo de voo de instrucio sozinho ou acompanhado, ou como piloto no comando, para obter o
tempo exigido para a primeira emissdo de uma licenca de piloto ou de uma licenca de piloto de
uma categoria superior; e

(b) os titulares de licencas de piloto, ao desempenharem func¢des de co-piloto numa estacdo de
piloto de uma aeronave certificada para operagdes por um unico piloto mas que a Autoridade de
Aviacdo Civil exija que seja operada com um co-piloto, terdo direito ao crédito de ndo mais do
que 50% do tempo de voo do co-piloto para obterem o tempo de voo total exigido para uma
licenca de piloto de uma categoria superior. A Autoridade de Aviag¢@o Civil pode autorizar que
esse tempo de voo seja creditado na totalidade para efeitos do tempo de voo total exigido se a
aeronave estiver equipada por forma a ser operada por um co-piloto e se for operada numa
operacdo multi-tripulacdo.

(c) os titulares de licencas de piloto ao desempenharem fungdes de co-piloto numa estagdo de
piloto de uma aeronave certificada para ser operada com um co-piloto, tém direito ao crédito
total tempo de voo para obterem o tempo de voo total exigido para uma licenca de piloto de
uma categoria superior; e



(d) os titulares de licencas de piloto ao desempenharem fungdes de piloto no comando, sob
supervisao, t€ém direito ao crédito total tempo de voo para obterem o tempo de voo total exigido
para uma licenca de piloto de uma categoria superior.

A Autoridade de Aviacdo Civil requer que a utilizagdo de um dispositivo de simula¢do de voo para
instru¢do para realizagdo das manobras exigida durante a demonstracdo de pericia para emissdo,
valida¢do ou renovacdo de uma licenca ou qualificagdo em Macau, deve ser previamente aprovada
pela referida Autoridade de Aviacdo Civil. O dispositivo de simulagdo de voo para instru¢do deve ser
do tipo e ter as especificagdes técnicas consideradas adequadas para a tarefa.

A Autoridade de Aviagao Civil proibe os titulares de qualquer uma das licencas especificadas no
pardgrafo 1 do presente Apéndice de exercerem os privilégios das respectivas licencgas e qualificacdes
associadas sempre que estejam cientes de uma reducdo da sua aptiddo médica passivel de os tornar
incapazes de exercer os referidos privilégios em seguranca. Os privilégios conferidos pelas licencas e
quaisquer qualificagdes emitidas em qualquer licenca s6 devem ser exercidos quando a licenca, a
qualificacdo relevante e o certificado médico forem vdlidos e estiver cumprido o requisito de
competéncia linguistica referido no pardgrafo 2 (1) (c) do presente Apéndice.

Parte A — Requisitos para emissao de uma licenca

Licenca de piloto estudante

(1)

2)

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que os requerentes a licencas de piloto estudante em Macau
preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade e a aptidao médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Aptiddo médica

A Autoridade de Aviacdo Civil s6 autorizard um piloto estudante a voar quando forem satisfeitas os

standards médicos aplicdveis a licenca de piloto particular, especificadas no Apéndice Décimo
Quarto do RNAM.

Licenca de piloto particular - Avidoes

9.

(1)

2)

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que os requerentes a licengas de piloto particular de avides em
Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia,
competéncia e aptiddo médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de piloto particular - avides, pelo menos, nas seguintes matérias:



Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licencas de piloto particular - avides;
regras do ar; procedimentos de estabelecimento de altimetria; préticas e procedimentos
adequados dos servicos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b)  principios de operacdo e funcionamento de motores, sistemas e instrumentos de avides;

(c) restrigdes de operacdo de avides e motores; informacdes operacionais relevantes do manual de
voo ou de outros documentos adequados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(d) efeitos da carga e distribuicdo do volume nas caracteristicas de voo; cdlculo de volume e
equilibrio;

(e) utilizacdo e aplicag@o pratica de informagdo de descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho;

(f)  planeamento pré-voo e em rota adequados para operacdes particulares segundo as Regras de
Voo Visual; preparacdo e registo de planos de voo dos servicos de trafego aéreo;
procedimentos adequados dos servicos de trafego aéreo; procedimentos de comunicagdo da
posicdo; procedimentos de fixa¢do do altimetro; operacdes em dreas de elevada densidade de
trafego aéreo;

Desempenho humano

(g) desempenho humano relevante para o piloto particular — avides, incluindo principios de gestdo
de situagdes de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparac¢do de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo ameagas e erro, no Manual de Formacdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683).

Meteorologia

(h) aplicagdo de meteorologia aerondutica elementar; utilizagao e procedimentos para obtencdo de
informagdes meteoroldgicas; altimetria; condi¢des atmosféricas perigosas;

Navegagdo

(i)  aspectos préticos da navegacdo aérea e técnicas de cdlculo de posi¢do (“dead-reckoning’);
utilizac@o de mapas aeronduticos;

Procedimentos operacionais
(j)  aplicacdo de principios de gestdo de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte II,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683).

(k)  procedimentos de estabelecimento de altimetria;



3)

()

(m)

utilizagdo de documentagdo aerondutica, como as Publicacdes de Informacdo Aerondutica
(AIP), NOTAM (Notices to Airmen), codigos e abreviaturas aeronduticas;

procedimentos de precaugdo e emergéncia adequados, incluindo as medidas a tomar para evitar
condi¢oes atmosféricas perigosas, esteiras de turbuléncia e outros riscos operacionais;

Principios de voo

(n)

principios de voo relacionados com avides;

Radiotelefonia

(0)

procedimentos de comunicagao e fraseologia aplicdveis a operacdes segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicacéo.

Experiéncia

(a)

(b)

(c)

o requerente deverd ter concluido um minimo de 40 horas de voo como piloto de avides ou 35
horas, se completadas durante um curso de treino aprovado, apropriadas a classe de
qualificagdo requerida. A Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se a experiéncia
como piloto em instrucdo num dispositivo de simulacdo de voo para instru¢do, o qual tem de
ser aprovado, ¢ aceitdvel enquanto parte do tempo total de voo de 40 horas ou 35 horas,
conforme o caso. Os créditos obtidos dessa experiéncia deverdo limitar-se a um maximo de 5

horas;

sempre que requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo especificadas na
disposicdo (a);

o requerente deverd de ter concluido um minimo de 10 horas de voo solo em avides, sob
supervisdo de um instrutor de voo autorizado, incluindo 5 horas de voo solo “cross-country”,
com um voo “cross-country” , no minimo, totalizando 270 km (150 milhas nauticas), durante o
qual t€m ser efectuadas duas aterragens completas em dois aerédromos diferentes;

Instrucdo de voo

(d)

o requerente deverd ter recebido instru¢do dupla em avides, ministrada por um instrutor de voo
autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o requerente possui experiéncia operacional,
pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos particulares:

) operacdes pré-voo, incluindo determinacdo de massa e equilibrio, inspeccdo e
assisténcia a avioes;

(ii))  operacdes de padrio de trifego e de aerédromo, precaucdes e procedimentos para
prevenir colisdes;

(iii)  controlo do avido por referéncia visual externa;

(iv)  voo em velocidades do ar criticamente lentas; reconhecimento e recuperacdo de perdas
de velocidade incipientes e totais;

(v)  voo em velocidades do ar criticamente elevadas; reconhecimento e recuperacdo de
“spiral dives”;



(vi) descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

(vii) descolagens em performance mdxima (pista curta e ultrapassagem de obstdculos);
aterragens em pista curta;

(viii) voo apenas por referéncia a instrumentos, incluindo a realiza¢cdo de uma volta de 1807

(ix)  voo “cross-country” com referéncia visual, cdlculo de posi¢c@o e ajudas a navegacio via
radio, caso existam;

(x)  operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas em equipamentos de avides;

(xi) operagdes para, de e através de aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo;

(xii) procedimentos de comunicagdo e fraseologia; e
(xiii) reconhecimento e gestdo de ameacas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplica¢do de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683).

(e) se os privilégios da licenca tiverem de ser exercidos a noite, o requerente deverd ter recebido
instrucdo dupla de voo nocturno, em avides, incluindo descolagens, aterragens e navegagao.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na disposicdo (d) (viii) e a experiéncia de
voo nocturno especificada na disposi¢cdo (e) ndo conferem ao titular da licenca de piloto
particular - avides o direito de pilotar aviées segundo as Regras de Voo por Instrumentos.
(4) Competéncias

O requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de um

avido, as manobras e procedimentos requeridos pelo sub-pardgrafo (3) para a instru¢do de voo, com

um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenca de piloto

particular - avides, e de:

(a) operar o avido nas respectivas limitagdes;

(b)  concluir todas as manobras com suavidade e precisdo;

(c¢) usar de discernimento e da arte da aviagdo;

(d)  aplicar os conhecimentos aeronduticos,

(e) manter sempre o controlo do avido de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou
manobra; e

(f)  reconhecimento e gestdo de ameacas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos ( OACI Doc. 9683).

(5) Aptiddao médica



A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os standards médicos aplicdveis a
emissdo ou renovacao de licengas de piloto particular especificados no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM.

Nota: Se pretender uma qualificacdo por instrumentos, o requerente deverd preencher os requisitos
médicos adicionais aplicdveis, prescritos pela Autoridade de Aviagcdo Civil.

Licenca de piloto particular - Helicopteros

10.

)

2)

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que os requerentes de licencas de piloto particular de
helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptidao médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de piloto particular - helicépteros, pelo menos, nas seguintes
matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto particular - helicépteros;
regras do ar; procedimentos de estabelecimento de altimetria; prdticas e procedimentos
adequados dos servicos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b)  principios de operacdo e funcionamento de motores de helicopteros, transmissdo (power —
trains), sistemas e instrumentos;

(c¢) limites da operag@o de helicopteros e motores; informacdes operacionais relevantes do manual
de voo;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(d) efeitos da carga e distribui¢do da massa nas caracteristicas de voo; cdlculos de massa e
equilibrio;

(e) utilizacdo e aplicagdo pratica de informagao da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho;

(f)  planeamento pré-voo e em rota adequado para operacdes particulares segundo as Regras de
Voo Visual; preparacdo e registo de planos de voo dos servicos de trafego aéreo;
procedimentos adequados dos servicos de trafego aéreo; procedimentos de comunicacdo da
posicdo; procedimentos de fixa¢do do altimetro; operacdes em dreas de elevada densidade de
trafego aéreo;

Desempenho humano
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(g) desempenho humano relevante para o piloto particular — helicépteros, incluindo principios de
gestdo de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparac¢do de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(h) aplicagdao de meteorologia aerondutica elementar; utilizacdo de procedimentos para obtencdo de
informagdes meteoroldgicas; altimetria; condicdes atmosféricas perigosas.

Navegagdo

(i)  aspectos praticos da navegacdo aérea e técnicas de cdlculo de posicdo (dead-reckoning);
utilizag@o de mapas aeronduticos;

Procedimentos operacionais
(j)  aplicacdo de principios de gestdo de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(k)  procedimentos de estabelecimento de altimetria;

(1) utilizacdo de documentagdo aerondutica, como as Publicacdes de Informacdo Aerondutica
(AIP), NOTAM (Notices to Airmen), cddigos e abreviaturas aeronduticas;

(m) procedimentos de precaucdo e emergéncia adequados, incluindo as medidas a tomar para evitar
condicdes atmosféricas perigosas e esteiras de turbuléncia; settling with power, ressonancia do
solo, retreating blade stall, roll-over dindmico, e riscos operacionais, procedimentos de
seguranga operacional associados a voos VMC.

Principios de voo
(n)  principios de voo relacionados com helicépteros;
Radiotelefonia

(o) procedimentos de comunicacdo e fraseologia conforme aplicados a operagdes segundo as
Regras de Voo Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicacio.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter concluido um minimo de 40 horas de voo como piloto de helicépteros
ou 35 horas se completadas durante um curso de treino aprovado. A Autoridade de Aviacdo
Civil deverd determinar se a experiéncia como piloto em instru¢do num dispositivo de
simula¢do de voo para instru¢do, o qual foi aprovado pela mesma, é aceitdvel enquanto parte
do tempo total de voo de 40 horas ou 35 horas, conforme o caso. Os créditos obtidos dessa
experiéncia deverdo limitar-se a um mdximo de 5 horas;

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposicao (a);



(c)

o requerente deverd ter concluido um minimo de 10 horas de voo solo em helicépteros, sob
supervisdo de um instrutor de voo autorizado, incluindo 5 horas de voo solo “cross-country”,
com um voo “cross-country”, no minimo, totalizando 180 km (100 milhas nduticas), durante o
qual tém ser efectuadas duas aterragens completas em dois pontos diferentes;

Instrugdo de voo

(d)

(e)

)

o requerente deverd ter recebido um minimo de 20 horas de instrucdo dupla em helicépteros
com um instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o requerente possui
experiéncia operacional, pelo menos, nas seguintes areas, ao nivel do desempenho exigido a
pilotos particulares:

(i) operagdes pré-voo, incluindo determinag@o de massa e equilibrio, inspeccdo e assisténcia
a helicépteros;

(i) operagdes de padrdo de trifego e de aerédromo, precaucdes e procedimentos para
prevenir colisdes;

(iii) controlo do helicoptero por referéncia visual externa;

(iv) recuperacdo no estdgio incipiente de “settling with power”; técnicas de recuperagao de
situagdes de rotor com rpm baixas dentro do ambito normal de rpm do motor;

(v) manobras e ensaios no solo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens - normais, com
vento lateral e terreno inclinado;

(vi) descolagens e aterragens com a minima energia necessdria; técnicas de descolagem e
aterragem com performance méaxima; operacdes em dreas limitadas; paragens rapidas;

(vii) voos “cross-country” utilizando a referéncia visual, cdlculo de posicdo e ajudas a
navegacdo via rddio, se existente, incluindo um voo com uma duragdo minima de uma
hora;

(viii) operagcdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas dos equipamentos do helicéptero;
aproximagdo auto-rotativas,

(ix) operagdes para, de e através de aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo;

(x) procedimentos de comunicacgdo e fraseologia; e
(xi) reconhecimento e gestdo de ameacas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos ( OACI Doc. 9683).

o requerente deverd ter recebido instrucdo dupla em voo por instrumentos, dada por um
instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd garantir que o requerente possui experiéncia
operacional de voo apenas por referéncia a instrumentos, incluindo a realiza¢cdo de uma volta
de 180°, num helicéptero devidamente equipado com instrumentos; e

se os privilégios da licenca tiverem de ser exercidos a noite, o requerente deverd ter recebido
instrucdo dupla de voo nocturno, em helicdpteros, incluindo descolagens, aterragens e
navegacgao.



“)

®)

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na disposicdo (e) e a experiéncia de voo nocturno
especificada na disposi¢do (f) ndo conferem ao titular da licenga de piloto particular - helicopteros o
direito de pilotar helicopteros segundo as Regras de Voo por Instrumentos.

Competéncia

O requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de um
helicoptero, as manobras e procedimentos requeridos pelo sub-pardgrafo (3) para a instru¢do de voo,
com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto
particular - helicopteros, e de:

(a) operar o helicoptero nas respectivas limitagoes;

(b)  concluir todas as manobras com suavidade e precisdo;

(c¢) usar de discernimento e da arte da aviacdo;

(d) aplicar os conhecimentos aeronduticos,

(e) ~manter sempre o controlo do helicoptero de modo a garantir o bom resultado de um
procedimento ou manobra; e

(f)  reconhecer e gerir ameacas € erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte II,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683).

Aptiddo médica
A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicdveis a
emissdo ou renovacgdo de licengas de piloto particular especificados no Apéndice Décimo Quarto do

RNAM.

Nota: Se pretender uma qualificacdo por instrumentos, o requerente deverd preencher os requisitos
médicos adicionais aplicdveis, prescritos pela Autoridade de Aviagdo Civil.

Licenca de piloto comercial - Avides

11.

()]

(@)

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que os requerentes de licencas de piloto comercial de avides em
Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia,
competéncia e aptiddo médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenga de piloto comercial - avides, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo



(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial - avides;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves
(b)  principios de operagdo e funcionamento de motores, sistemas e instrumentos de avides;

(c¢) restricdes de operacdo de avides e motores adequados; informacdes operacionais relevantes do
manual de voo ou de outros documentos adequados;

(d) verificagdes de uso e operacionalidade de equipamento e sistemas dos avides apropriados;

(e) procedimentos de manutencdo da fuselagem (airframes), sistemas e motores dos avides
apropriados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(f)  efeitos da carga e distribui¢do da massa na manobra do avido, desempenho e caracteristicas de
voo; cdlculos de massa e equilibrio;

(g) utilizag@o e aplicacdo pratica de informacdo da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho; utilizagdo e aplicag@o pritica de informacdo da descolagem, aterragem e outras
informagdes de desempenho;

(h)  planeamento pré-voo e em rota adequado a operagdes comerciais segundo as Regras de Voo
Visual; preparacdo e registo de planos de voo dos servicos de trifego aéreo; procedimentos
adequados dos servicos de trafego aéreo; procedimentos de fixacdo do altimetro;

Desempenho humano

(i)  desempenho humano relevante para o piloto comercial — avides, incluindo principios de gestdo
de ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(j)  interpretacdo e aplicacdo de relatdrios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
utilizacdo de e procedimentos para obtencdo de informacgdes meteoroldgicas, antes e durante o
voo; altimetria;

(k)  meteorologia aerondutica; climatologia de dreas relevantes no que respeita as forcas da
natureza que afectam a aviagdo; movimento dos sistemas de pressdo; estrutura das frentes e
origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de afectar as
condi¢des de descolagem, em rota e aterragem;

(I)  causas, reconhecimento e efeitos de formacdo de gelo, procedimentos de penetracdo da zona
frontal; medidas para evitar condi¢des atmosféricas perigosas.

Navegacgdo
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(m) Navegacdo aérea, incluindo a utilizagdo de mapas aeronduticos, instrumentos e ajudas a
navegacdo; entendimento dos principios e caracteristicas dos sistemas de navegacdo
adequados; operacdo de equipamento a bordo;

Procedimentos operacionais

(n) aplicacdo de principios de gestdo de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte II,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(o) utilizacdo de documentagdo aerondutica, como as Publicacdes de Informacdo Aerondutica
(AIP) NOTAM (Notices to Airmen), c6digos e abreviaturas aeronduticas;

(p procedimentos de estabelecimento de altimetria;
(q) procedimentos de precaugdo e emergéncia adequados;

(r)  procedimentos operacionais para transporte de carga; potenciais riscos associados ao transporte
de mercadorias perigosas;

(s) requisitos e prdticas para dar instru¢des de seguranca aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar e desembarcar de avides;

Principios de voo
(t)  principios de voo relacionados com avides;
Radiotelefonia

(u)  procedimentos de comunicacdo e fraseologia aplicdveis a operacdes segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicag@o.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter cumprido um minimo de 200 horas de voo ou 150 horas, se concluidas
durante um curso de formacdo aprovado, como piloto de avides. A Autoridade de Aviagdo
Civil deverd determinar se a experiéncia como piloto em instru¢do num dispositivo de
simula¢@o de voo para instrucdo, o qual foi aprovado pela mesma, é aceitdvel enquanto parte
do tempo total de voo de 200 ou de 150 horas, consoante seja o caso. Os créditos obtidos dessa
experiéncia deverdo limitar-se a um médximo de 10 horas;

(b) o requerente deverd ter concluido, em avides, um minimo de:

6)) 100 horas como piloto no comando ou, no caso de um curso de formacdo aprovado, 70
horas como piloto no comando;

(i) 20 horas de voo “cross-country” como piloto no comando, incluindo um voo “cross-
country” com um total superior a 540 km (300 milhas nduticas), que inclua duas
aterragens completas em dois aerédromos diferentes;

(iii) 10 horas de instru¢do de voo por instrumentos, das quais ndo mais de 5 horas poderdo
consistir em instru¢do no solo com instrumentos; e



(c)

(iv)

se os privilégios da licenca deverem ser exercidos a noite, 5 horas de voo nocturno,
incluindo 5 descolagens e 5 aterragens como piloto no comando.

sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de avido noutras categorias, a

. .

Autoridade de Aviagdo Civil deverd determinar se essa experiéncia ¢ aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida podera reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposi¢do (a);

Instrugdo de voo

(d)

(e)

o requerente deverd ter recebido instrucdo dupla em avides, dada por um instrutor de voo
autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o requerente possui experiéncia operacional,
pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos comerciais:

®

(ii)

(iii)
(iv)

)
(vi)

(vii)

(vii)

(ix)

)

(xi)

(xii)

operagdes pré-voo, incluindo determina¢do de massa e equilibrio, inspec¢do e
assisténcia a avioes;

operacdes de padrio de trdfego e de aerddromo, precaucdes e procedimentos para
prevenir colisdes;

controlo do avido por referéncia visual externa;

voo em velocidades do ar criticamente lentas; prevencdo de parafusos (spins),
reconhecimento e recuperacdo de perdas de velocidade incipientes e totais;

voo com poténcia assimétrica para a classe multimotor ou para qualificacdes em tipo;

voo em velocidades do ar criticamente elevadas; reconhecimento e recuperacdo de
spiral dives;

descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

descolagens em performance mdxima (pista curta e ultrapassagem de obstdculos);
aterragens em pista curta;

manobras bdsicas de voo e recuperacdo de posi¢des anormais apenas por referéncia a
instrumentos bdsicos de voo;

voo “cross-country” com referéncia visual, cdlculo de posi¢do e ajudas a navegagdo via
radio; procedimentos de desvio;

procedimentos e manobras anormais e de emergéncia, incluindo simulacdo de mau
funcionamento do equipamento do avido;

operagdes para, de e através de aerddromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servicos de controlo de trafego aéreo;

(xiii) procedimentos de comunicacdo e fraseologia; e

(xiv)

reconhecimento e gestdo de ameacas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

se os privilégios da licenca tiverem de ser exercidos a noite, o requerente deverd ter recebido
instrucdo dupla de voo nocturno, em avides, incluindo descolagens, aterragens e navegacao.



“4)

(&)

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na disposicdo (b) (iii) e na disposi¢do (d) (xi) e a
experiéncia de voo nocturno especificada na disposicdo (b) (iv) e na disposicdo (e) deste sub-
pardgrafo ndo conferem ao titular da licenca de piloto comercial - avides o direito de pilotar avides
segundo as Regras de Voo por Instrumentos.

Competéncia

O requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de um
avido, as manobras e procedimentos descritos no sub-pardgrafo (3) para a instru¢do de voo, com um
grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenca de piloto
comercial - avides, e de:

(a) operar o avido nas respectivas limitagdes;

(b)  concluir todas as manobras com suavidade e precisao;

(c¢)  usar de discernimento e da arte da aviagao;

(d)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(e)  manter sempre o controlo do avido de modo a garantir o bom resultado de um procedimento ou
manobra; e

(f)  reconhecer e gerir ameagas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte 11,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

Aptiddo médica

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdoes médicos aplicaveis a
emissdo ou renovacdo de licencas de piloto comercial especificados no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM.

Licenga de piloto comercial - Helicopteros

12.

()]

@

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que os requerentes de licencas de piloto comercial de
helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptiddo médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenga de piloto comercial - helicépteros, pelo menos, nas seguintes
matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial - helicépteros;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servicos de trafego aéreo;



Conhecimentos gerais de aeronaves

(b)

(c)

(d)

(e)

principios de operacdo e funcionamento de motores de helicopteros, transmissdo (power —
trains), sistemas e instrumentos;

limitacdes de operacdo de helicopteros e motores adequados; informacdes operacionais
relevantes do manual de voo ou de outros documentos apropriados;

verificacdes de uso e operacionalidade de equipamento e sistemas dos helicopteros
apropriados;

procedimentos de manutencdao de fuselagem, sistemas e motores de helicopteros apropriados,
assim como da transmissao quando aplicdvel;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

)

(g)

(h)

(0)

efeitos da carga e distribuicdlo da massa na manobra do helicptero, desempenho e
caracteristicas de voo; cdlculos de massa e equilibrio;

utiliza¢@o e aplicacdo prdtica de informacdo da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho;

planeamento pré-voo e em rota adequado a operacdes comerciais segundo as Regras de Voo
Visual; preparacdo e registo de planos de voo dos servicos de trafego aéreo; procedimentos

adequados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de fixacdo do altimetro;

efeitos da carga externa nas manobras;

Desempenho humano

(i)

desempenho humano relevante para o piloto comercial — helicépteros, incluindo principios de
gestdo de ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(k)

()

(m)

interpretacdo e aplicacdo de relatérios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
utilizacdo de e procedimentos para obten¢do de informacdes meteoroldgicas, antes e durante o
voo; altimetria;

meteorologia aerondutica; climatologia de &reas relevantes no que respeita as forcas da
natureza que podem afectar a aviacdo; movimento dos sistemas de pressdo, estrutura das
frentes e origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de
afectar as condi¢des de descolagem, em rota e aterragem;

causas, reconhecimento e efeitos da formacdo de gelo, procedimentos de penetragdo da zona
frontal; medidas para evitar condi¢des atmosféricas perigosas.

Navegagdo



3)

(n) navegacdo aérea, incluindo a utilizacdo de mapas aeronduticos, instrumentos e ajudas a
navegacdo; entendimento dos principios e caracteristicas dos sistemas de navegacdo
adequados; operacdo de equipamento a bordo;

Procedimentos operacionais

(o) aplicacdo de principios de gestdo de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameagas e erro na Parte II,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(p) utilizacdo de documentagdo aerondutica, como as Publicacdes de Informacdo Aerondutica
(AIP), NOTAM (Notices to Airmen), c6digos e abreviaturas aeronduticas;

(g) procedimentos de estabelecimento de altimetria;
(r)  procedimentos adequados de precaucdo e emergéncia; “settling with power”, ressonancia do
solo, “roll-over” e outros riscos operacionais; procedimentos de seguranca operacional

associados a voos em VMC;

(s)  procedimentos operacionais para transporte de cargas, incluindo cargas externas; potenciais
riscos associados a mercadorias perigosas;

(t)  requisitos e préticas para dar instrucdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar e desembarcar de helicépteros;

Principios de voo
(u)  principios de voo relacionados com helicopteros;
Radiotelefonia

(v)  procedimentos de comunicagdo e fraseologia aplicdveis a operacdes segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicagao.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter cumprido um minimo de 150 horas de voo ou 100 horas, se concluidas
durante um curso de formacdo aprovado, como piloto de helicopteros. A Autoridade de
Aviacdo Civil devera determinar se a experiéncia como piloto em instru¢do num dispositivo de
simulag@o de voo para instru¢do, o qual foi aprovado pela mesma, € aceitdvel enquanto parte
do tempo total de voo de 150 ou de 100 horas, consoante seja o caso. Os créditos obtidos dessa
experiéncia deverdo limitar-se a um maximo de 10 horas;

(b) o requerente deverd ter concluido, em helicpteros, um minimo de:
©) 35 horas como piloto no comando;

(i) 10 horas de voo “cross-country” como piloto no comando, incluindo um voo “cross-
country” que inclua duas aterragens completas em dois pontos diferentes;

(iii) 10 horas de instru¢ao de voo por instrumentos, das quais ndo mais de 5 horas poderao
consistir em instru¢@o no solo com instrumentos; e



(c)

(iv)

se os privilégios da licenca tiverem de ser exercidos a noite, 5 horas de voo nocturno,
incluindo 5 descolagens e 5 aterragens exemplares como piloto no comando.

sempre que requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a

. .

Autoridade de Aviagdo Civil deverd determinar se essa experiéncia é aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida podera reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposi¢do (a);

Instrugdo de voo

(d)

o requerente deverd ter recebido instru¢do dupla em helicépteros, ministrada por um instrutor
de voo autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o requerente possui experiéncia
operacional, pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos
comerciais:

@

(i)

(iii)
(iv)

)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

69)

(xi)

(xii)

(xiii)

operagdes pré-voo, incluindo determinacdo da massa e equilibrio, inspec¢do e
assisténcia a helicépteros;

operacoes de padrdo de trifego e de aerédromo, precaugdes e procedimentos para
prevenir colisdes;

controlo do helicoptero por referéncia visual externa;

recuperacdo no estdgio incipiente de “settling with power”; técnicas de recuperacio de
situacdes de rotor com rpm baixas dentro do ambito normal de rpm do motor;

manobras e ensaios no solo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens - normais, com
vento lateral e terreno inclinado; aproximacgdes ingremes;

descolagens e aterragens com a minima energia necessdria; técnicas de descolagem e
aterragem com performance maxima; operagcdes em dreas limitadas; paragens rapidas;

voo estaciondrio fora do efeito do solo; operagdes com carga externa, se aplicavel; voo
a grande altitude;

manobras bdsicas de voo e recuperacdo de posi¢des invulgares apenas por referéncia a
instrumentos basicos de voo;

voo “cross-country” com referéncia visual, cdlculo de posicdo e ajudas & navegacdo via
rddio; procedimentos de desvio;

procedimentos invulgares e de emergéncia, incluindo avarias simuladas no equipamento
do helicéptero, aproximacdo e aterragem auto-rotativas;

operagdes para, de e através de aerddromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigcos de controlo de trafego aéreo;

procedimentos de comunicacio e fraseologia; e

reconhecimento e gestdo de ameagas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)



“)

&)

(e)  se os privilégios da licenca tiverem de ser exercidos a noite, o requerente devera ter recebido
instrucdo dupla de voo nocturno, em helicopteros, incluindo descolagens, aterragens e
navegacao.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na disposi¢do (b) (iii) e na disposi¢do (d) (viii) e a

experiéncia de voo nocturno especificada na disposicdo (b) (iv) e na disposicdo (e) deste sub-

pardgrafo ndo conferem ao titular da licenga de piloto comercial - helicopteros o direito de pilotar
helicopteros segundo as Regras de Voo por Instrumentos.

Competéncia

O requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de um

helicéptero, as manobras e procedimentos descritos no sub-pardgrafo (3) para a instru¢do de voo,

com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenca de piloto
comercial — helicopteros, e de:

(a)  operar o helicOptero nas respectivas limitagdes;

(b)  concluir todas as manobras com suavidade e precisao;

(c¢)  usar de discernimento e da arte da aviagao;

(d)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(e) manter sempre o controlo do helicoptero de modo a garantir o bom resultado de um
procedimento ou manobra; e

(f)  reconhecer e gerir ameacas € erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

Aptiddo médica
A Autoridade de Aviagdo Civil exige que o requerente cumpra os padroes médicos aplicaveis a

emissdo ou renovacdo de licencas de piloto comercial especificados no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM.

Licencga de piloto de linha aérea - Avides

13.

(1

2)

A Autoridade de Aviacdo Civil requer que os requerentes de licencas de piloto de linha aérea em
Macau para avides preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptidao médica:

Idade

O requerente nao pode ter menos de 21 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios

concedidos ao titular de uma licenca de piloto de linha aérea - avides, pelo menos, nas seguintes
matérias:



Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licencas de piloto de linha aérea - avides;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) limites e caracteristicas gerais dos sistemas eléctrico, hidrdulico, de pressurizacdo e outros
sistemas do avido; sistemas de controlo de voo, incluindo piloto automdtico e aumento de
estabilidade;

(c¢)  principios de operacdo, procedimentos de conducdo e limites operacionais dos motores do
avido; efeitos das condigdes atmosféricas no desempenho do motor; informacdes operacionais
relevantes do manual de voo ou outro documento adequado;

(d) limites e procedimentos operacionais de avides apropriados; efeitos das condi¢des atmosféricas
no desempenho do avido em conformidade com a informacao operacional relevante do manual
de voo;

(e)  verificagdes de uso e operacionalidade de equipamento e sistemas dos avides apropriados;

(f)  instrumentos de voo; bussolas; erros de volta e acelera¢do; instrumentos giroscépicos, limites
operacionais e efeitos de precessdo; prdticas e procedimentos em caso de avaria em vérios
instrumentos de voo e aparelhos electrénicos de visualizacdo;

(g) procedimentos de manutencdo de fuselagem, sistemas e motores dos avides apropriados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(h) efeitos da carga e distribui¢do da massa na manobra do avido, desempenho e caracteristicas de
voo; cdlculos de massa e equilibrio;

(i)  utilizag@do e aplicacdo pratica de informagdo da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automadtico da velocidade de cruzeiro;

(j)  planeamento operacional pré-voo e em rota; preparacdo e registo de planos de voo dos servigos
de trafego aéreo adequados; procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos de fixacdo do altimetro;

Desempenho humano

(k)  desempenho humano relevante para o piloto de linha aérea — avides, incluindo principios de
gestdo de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia
()  interpretacdo e aplicacdo de relatdrios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos; cédigos

e abreviaturas; utilizagdo e procedimentos para obten¢@o de informagdes meteoroldgicas, antes
e durante o voo; altimetria;



(m) meteorologia aerondutica; climatologia de dreas relevantes no que respeita as forcas da
natureza que podem afectar a aviagdo; movimento dos sistemas de pressdo; estrutura das
frentes e origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de
afectar as condi¢des de descolagem, em rota e aterragem;

(n) causas, reconhecimento e efeitos da formag@o de gelo; procedimentos de penetracdo da zona
frontal; medidas para evitar condi¢cdes atmosféricas perigosas;

(o) meteorologia prética de altitude elevada, incluindo interpretacdo e utilizacdo de relatdrios,
previsdes e mapas meteorolégicos; jetstreams;

Navegagdo

(p) navegacdo aérea, incluindo utilizacdo de mapas aeronduticos, ajudas a navegacdo via radio e
sistemas de navegacdo aérea; requisitos de navegacdo estipulados para voos de longo curso;

(¢) utilizagdo, restricdes e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos necessdrios ao controlo
e a navegacdo de avioes;

(r) utilizacdo, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegacdo utilizados nas fases do voo de
partida, em rota, aproximagao e aterragem; identificacdo de ajudas a navegacao via radio;

(s)  principios e caracteristicas de sistemas de navegacdo de controlo automdtico ou por referéncia

externa; operacdo de equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais

(1)

aplicacdo da gestdo ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte II,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(u)

)

(w)
(x)

interpretagdo e utilizacdo de documentacdo aerondutica, como as Publicacdes de Informacgdo
Aerondutica (AIP), NOTAM (Notices to Airmen), abreviaturas e c6digos aeronduticos e mapas
de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximacao;

procedimentos de precaucdo e emergéncia; priticas de seguranga associadas a voos segundo as
Regras de Voo por Instrumentos;

procedimentos operacionais para transporte de carga e mercadorias perigosas;

requisitos e préticas para dar instrucdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar e desembarcar de avides;

Principios de voo

(v) principios de voo relacionados com avides; aerodindmica subséOnica; efeitos de
compressibilidade, limites extremos de manobras, caracteristicas de design das asas, efeitos de
dispositivos suplementares de elevacdo e arrasto; relacdo entre a elevacdo, arrasto e propulsio a
vérias velocidades do ar e sob diferentes configuragdes de voo;

Radiotelefonia

(z)  procedimentos de comunicag¢do e fraseologia; medidas a tomar em caso de incapacidade de

comunicagdo.
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“)

Para além do conhecimento das matérias acima referidas, o requerente de Licencga de piloto de linha
aérea — avido deve preencher os requisitos de conhecimento relativos a qualificacdo em instrumentos
previstos no pardgrafo 48.

Experiéncia

(a)

(b)

(c)

o requerente devera ter concluido um minimo de 1500 horas de voo, como piloto de avides. A
Autoridade de Aviagdo Civil deverd determinar se a experiéncia como piloto em instru¢do num
dispositivo de simula¢do de voo para instrucdo, o qual foi aprovado pela mesma, € aceitdvel
enquanto parte do tempo total de voo de 1500 horas. O crédito por essas experiéncias deverda
limitar-se a um médximo de 100 horas, das quais um minimo de 25 horas devera ter sido obtido
com um instrutor de procedimentos de voo ou um instrutor de voo bdsico por instrumentos;

o requerente deverd ter concluido, em avides, um minimo de:

(i) 500 horas como piloto no comando sob supervisdo ou 250 horas como piloto no
comando ou constituidas por um minimo de 70 horas como piloto no comando
acrescidas do tempo de voo adicional necessdrio como piloto no comando sob
supervisdo, desde que o método de supervisao adoptado seja aceite pela Autoridade de
Aviacdo Civil;

(i) 200 horas de tempo de voo "cross-country", das quais um minimo de 100 horas deverao
ser como piloto no comando ou como piloto no comando sob supervisao, desde que o
método de supervisdo adoptado seja aceite pela Autoridade de Aviacdo Civil;

(iii) 75 horas de instrug¢@o por instrumentos, das quais ndo mais de 30 horas poderdo consistir
em instru¢do no solo com instrumentos; e

(iv) 100 horas de voo nocturno como piloto no comando ou como co-piloto.

sempre que requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a

Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se essa experiéncia é aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposi¢ao (a);

Instrugdo de voo

(d) o requerente deverd ter recebido a instrucio dupla exigida para a emiss@o da licenga de piloto
comercial - avides, conforme especificado no paragrafo 11 (3) (d) do presente Apéndice,
relativamente a instrucdo de voo, e no pardgrafo 48 (2) (c) do presente Apéndice, relativamente
a qualifica¢@o em instrumentos - avides.

Competéncia

(a) O requerente deverd ter demonstrado capacidade para executar, como piloto no comando de

um avido com mais de um motor de operacdo obrigatéria com um co-piloto, os seguintes
procedimentos e manobras:

(i)  procedimentos pré-voo, incluindo preparagdo do plano de voo operacional e registo de
planos de voo dos servicos de trafego aéreo;

(i) procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

(iii) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia relacionados com avarias e falhas e
mau funcionamento de equipamento como motores, sistemas e fuselagem;



(&)

(iv) procedimentos para incapacitacdo da tripulacdo e coordenacdo da tripulagdo, incluindo
atribuicdo de tarefas de piloto, cooperacdo de tripulacdo e utilizacdo de listas de
confirmacdo; e

(v) procedimentos e manobras para voo por instrumentos, conforme descrito no pardgrafo

48

(2) (¢) a(d), incluindo simulacdo de falha de motor.

(b) o requerente deverd ter demonstrado capacidade para executar os procedimentos e manobras
descritos na disposi¢do (a) com um grau de competéncia apropriado aos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de piloto de linha aérea - avido e de:

6))] reconhecer e gerir ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

controlar manualmente o avido, a todo o tempo, com suavidade e precisdo dentro das
respectivas limitagdes, de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou
manobra;

operar o avido em modo automdtico apropriado a fase do voo e manter-se atento ao
modo activo de automatizagao;

executar, com precisdo, em todas as fases do voo, procedimentos normais, anormais e
de emergéncia;

usar discernimento e arte da aviacdo, de forma a incluir um processo estruturado de
tomada de decisdes e a manutencao de atenc¢ao constante a situagao;

comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo de voo e demonstrar
capacidade para aplicar os procedimentos de coordenacdo e incapacitagdo da
tripulagdo, incluindo atribuicao de tarefas de piloto, cooperacdo da tripulacdo, adesdao
a procedimentos operacionais standard (SOPs) e utilizagdo de listas de confirmacao.

Aptiddo médica

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicdveis a
emissdo ou renovacdo de licencas de piloto de companhia de transporte aéreo especificados no
Apéndice Décimo Quarto do RNAM.

Licenca de piloto de linha aérea - Helicopteros

14.

ey

)

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que os requerentes de licencas de piloto de linha aérea para
helicépteros em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéncia e aptiddo médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.

Conhecimentos



O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de piloto de linha aérea - helicopteros, pelo menos, nas seguintes
matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licencas de piloto de linha aérea -
helicopteros; regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servicos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) limites e caracteristicas gerais dos sistemas eléctrico, hidrdulico, de pressurizacdo e de outros
sistemas do helicoptero; sistemas de controlo de voo, incluindo piloto automadtico e aumento de
estabilidade;

(c¢) principios de operacdo, procedimentos de conducgdo e limites operacionais dos motores do
helicoptero; transmissdo (power-trains); efeitos das condi¢des atmosféricas no desempenho do
motor; informacdes operacionais relevantes do manual de voo ou outros documentos
apropriados;

(d) limites e procedimentos operacionais de helicopteros adequados; efeitos das condicdes
atmosféricas no desempenho do helicéptero em conformidade com as informagdes
operacionais relevantes do manual de voo;

(e) verificacdes de utilizacdo e operacionalidade de equipamento e sistemas de helicopteros
adequados;

) instrumentos de voo; buissolas; erros de volta e acelerac@o; instrumentos giroscopicos, limites
operacionais e efeitos de precessdo; praticas e procedimentos em caso de avaria em varios
instrumentos de voo e aparelhos electrénicos de visualizagdo;

(g) procedimentos de manutencdo da fuselagem, sistemas e motores dos helicépteros apropriados;
transmissao (powe-trains) quando apropriado.

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(h)  efeitos da carga e distribui¢do da massa, incluindo cargas externas, na manobra do helicéptero,
desempenho e caracteristicas de voo; cédlculos de massa e equilibrio;

(i)  utilizacdo e aplicagdo pratica de informagao da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automdtico da velocidade de cruzeiro;

(j)  planeamento operacional pré-voo e em rota; preparacdo e registo de planos de voo dos servi¢os
de trafego aéreo adequados; procedimentos adequados dos servicos de trifego aéreo;
procedimentos de fixacdo do altimetro;

Desempenho humano

(k)  desempenho humano relevante para o piloto de linha aérea — helicopteros, incluindo principios
de gestdo de ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formacdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)



Meteorologia

()

(m)

(n)

interpretacdo e aplicac@o de relatdrios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos; cdigos
e abreviaturas; utilizagc@o e procedimentos para obtencdo de informagdes meteoroldgicas, antes
e durante o voo; altimetria;

meteorologia aerondutica; climatologia de dreas relevantes no que respeita as forgas da
natureza que podem afectar a aviagdo; movimento dos sistemas de pressdo; estrutura das
frentes e origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de
afectar as condi¢des de descolagem, em rota e aterragem;

causas, reconhecimento e efeitos da formagdo de gelo; procedimentos de penetracdo na zona
frontal; medidas para evitar condi¢cdes meteoroldgicas perigosas;

Navegagdo

(0)

(p)

(q)

(r)

navegacdo aérea, incluindo utilizacdo de mapas aeronduticos, ajudas a navegacdo via radio e
sistemas de navegac@o aérea; requisitos de sistemas de navegacdo especificos para voos de
longo curso;

utilizag@o, restricdes e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos necessarios ao controlo
e a navegacdo de helicdpteros;

utilizacdo, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegacdo; identificacdo de ajudas a
navegacdo via radio;

principios e caracteristicas de sistemas de navegac@o de controlo automadtico ou por referéncia
externa; operacio de equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais

(s)

aplicagdo da gestdo de ameacas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(1)

(u)
(v)

(w)

(x)

interpretagcdo e utilizacdo de documentacdo aerondutica, como as Publica¢des de Informacdo
Aerondutica (AIP), NOTAM (Notices to Airmen), c6digos e abreviaturas aeronduticas;

procedimentos de precaucdo e emergéncia adequados;

procedimentos operacionais para transporte de carga, incluindo cargas externas e mercadorias
perigosas;

requisitos e praticas para dar instrugdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaucdes a
observar ao embarcar e desembarcar de helicopteros;

settling with power; ressonancia do solo; perda de velocidade da pa retrictil (retreating blade
stall), “roll-over” dindmico e outros riscos de operacdo; procedimentos de seguranga
relacionadas com voos VMC;

Principios de voo

(y)

principios de voo relacionados com helicopteros;
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“4)

Radiotelefonia

(z)  procedimentos de comunica¢do e fraseologia; medidas a tomar em caso de falha de
comunicacao.

Para além do conhecimento das matérias acima referidas, o requerente de Licenca de piloto de linha
aérea — helicptero deve preencher os requisitos de conhecimento relativos a qualificagdo em
instrumentos previstos no paragrafo 49.

Experiéncia

(a) o requerente devera ter concluido um minimo de 1000 horas de voo como piloto de
helicépteros;

(b) a Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se a experiéncia como piloto em instrucio
num dispositivo de simulagcdo de voo para instru¢do, o qual foi aprovado pela mesma, é
aceitdvel enquanto parte do tempo total de voo de 1000 horas. O crédito por essas experiéncias
deverd limitar-se a um mdximo de 100 horas, das quais um minimo de 25 horas deverad ter sido
obtido com um instrutor de procedimentos de voo ou um instrutor de voo bdsico por
instrumentos;

(c) orequerente deverd ter concluido, em helicépteros, um minimo de:

(i) 250 horas como piloto no comando ou constituidas por um minimo de 70 horas como
piloto no comando acrescido do tempo de voo adicional necessdrio como piloto no
comando sob supervisdo, desde que o método de supervisdo adoptado seja aceite pela
Autoridade de Aviacdo Civil;

(i) 200 horas de tempo de voo "cross-country", das quais um minimo de 100 horas deverao
ser como piloto no comando ou como piloto no comando sob supervisdo, desde que o
método de supervisdo adoptado seja aceite pela Autoridade de Aviagado Civil;

(iii) 30 horas de instrucdo por instrumentos, das quais ndo mais de 10 horas poderdo consistir
em instrucdo no solo com instrumentos; e

(iv) 50 horas de voo nocturno como piloto no comando ou como co-piloto.

(d) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviagdo Civil deverd determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposicdo (a); e

Instrucdo de voo

(e) o requerente deverd ter recebido a instru¢do de voo exigida para a emissao da licenca de piloto
comercial - helicépteros, conforme especificado no pardgrafo 12 (3) (d).

Nota: O tempo de instrucdo em matéria de instrumentos especificado na disposi¢do (c) (iii) e o
tempo de voo nocturno especificado na disposicdo (c) (iv) deste sub-pardgrafo ndo conferem ao
titular da licenga de piloto de linha aérea - helicopteros o direito de pilotar helicopteros segundo as
Regras de Voo por Instrumentos.

Competéncia



(a) o requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de
um helicéptero de operagdo obrigatéria com um co-piloto, os seguintes procedimentos e
manobras:

(i) procedimentos pré-voo, incluindo preparacdo do plano de voo operacional e registo de
planos de voo dos servigos de trafego aéreo;

(i) procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

(iii) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia relacionados com falhas e avarias
de equipamento, como motores, sistemas e fuselagem; e

(iv) procedimentos relativos & incapacitacdo e a coordenacdo da tripulacdo, incluindo a
atribuicdo de tarefas de piloto, cooperacdo da tripulacdo e utilizagdo de listas de
verificagdo.

(b) o requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar os procedimentos e manobras
descritos na disposicdo (a), com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos
ao titular de uma licenca de piloto de linha aérea - helicépteros, e de:

(i) reconhecer e gerir ameacgas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(i)  controlar o helicoptero, a todo o tempo, com suavidade e precisdo, dentro das
respectivas limitagdes, de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou manobra;

(iii) operar o helicoptero em modo automadtico apropriada a fase do voo e manter-se atento ao
modo activo de automatizacao;

(iv) executar, com precisdo, em todas as fases do voo, procedimentos normais, anormais e de
emergéncia;

(v) usar discernimento e arte da aviagdo, de forma a incluir um processo estruturado de
tomada de decisdes e a manuteng@o de atencdo constante a situacao;

(vi) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo de voo e demonstrar
capacidade para aplicar os procedimentos de coordenagdo e incapacitacio da tripulacio,
incluindo atribuicdo de tarefas de pilotos, cooperacdo da tripulagdo, adesdo a
procedimentos operacionais padrido (SOPs) e utiliza¢@o de listas de confirmacao.

(5) Aptiddao médica
A Autoridade de Aviagdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicdveis a

emissdo ou renovacdo de licencas de piloto de companhia de transporte aéreo especificados no
Apéndice Décimo Quarto do RNAM.

Licenca de navegador de voo

15. A Autoridade de Aviacdo Civil requer que os requerentes de licencas de navegador de voo em Macau
preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia, competéncia
e aptidao médica:



&)

()

Idade
O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.
Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de navegador de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para o titular de uma licenca de navegador de voo; préticas e
procedimentos adequados em servicos de trafego aéreo;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento
(b) efeitos da carga e distribui¢do da massa no desempenho da aeronave;

(c)  utilizacdo e aplicag@o pratica de informagdo da descolagem, aterragem e outras informacdes de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automatico da velocidade de cruzeiro;

(d)  planeamento operacional pré-voo e em rota; preparagdo e registo de planos de voo dos servicos
de trifego aéreo adequados; procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos de fixacdo do altimetro;

Desempenho humano

(e) desempenho humano relevante para o navegador de voo, incluindo principios de gestdo de
ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparagcdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameacgas e erro no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(f)  interpretagdo e aplicacdo pratica de relatérios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
cédigos e abreviaturas; utilizacdo e procedimentos para obtencdo de informacdes
meteoroldgicas, antes e durante o voo; altimetria;

(g) meteorologia aerondutica; climatologia de dreas relevantes no que respeita as forgcas da
natureza que podem afectar a aviacdo; movimento dos sistemas de pressdo; estrutura das
frentes e origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de
afectar as condi¢des de descolagem, em rota e aterragem;

Navegagdo
(h) célculo de posi¢do, configuragdo das pressdes e procedimentos de navegagdo celestial;
utilizacdo de mapas aeronduticos, ajudas a navegacao via radio e sistemas de navegacdo aérea;

requisitos de sistemas de navegacgao especificos para voos de longo curso;

(i)  utilizacdo, restricoes e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos necessarios a
navegacdo da aeronave;
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(j)  utilizacdo, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegacdo utilizados nas fases do voo de
partida, em rota e aproximacao; identificacdo de ajudas a navegacao via radio;

(k)  principios, caracteristicas e utilizacdo de sistemas de navegacdo de controlo automédtico ou por
referéncia externa; operacdo de equipamento de bordo;

(I)  a esfera celeste, incluindo o movimento dos corpos celestes e a respectiva seleccdo e
identificacdo para fins de observagdo e reducdo do alcance de vista; calibragem de sextantes;
preenchimento da documentacio de navegacgao;

(m) defini¢des, unidades e férmulas utilizadas na navegagao aérea;

Procedimentos operacionais

(n) interpretacdo e utilizacdo de documentacdo aerondutica, como as Publica¢des de Informacao
Aerondutica (AIP), NOTAM (Notices to Airmen), abreviaturas, cédigos aeronduticos e mapas
de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximacao;

Principios de voo

(o)  principios de voo; e

Radiotelefonia

(p)  procedimentos de comunicagdo e fraseologia.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter concluido, no desempenho das fungdes de navegador de voo, um
minimo de 200 horas do tempo de voo aceitdvel pela Autoridade de Avia¢do Civil, numa
aeronave a realizar voos “cross-country”, incluindo um minimo de 30 horas durante a noite;

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de Aviacao Civil
deverd determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso afirmativo, em que medida podera

reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposi¢do (a);

(c) o requerente deverd demonstrar ter determinado satisfatoriamente a posicdo da aeronave em
voo e ter utilizado essa informag@o para navegar a aeronave, da seguinte forma:

(1)  durante a noite — um minimo de 25 vezes por observacao celeste; e

(i) durante o dia — um minimo de 25 vezes por observacdo celeste juntamente com sistemas
de navegacdo de controlo automatico ou por referéncia externa.

Competéncia

O requerente deverd ter demonstrado possuir a capacidade para desempenhar as fungdes de
navegador de voo de uma aeronave com um grau de competéncia adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de navegador de voo, e de:

(a) usar de discernimento e da arte da aviagdo;

(b)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(c)  desempenhar todas as fun¢des enquanto parte de uma tripulagao integrada;
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(d) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagio de voo; e
(e)  reconhecer e gerir ameagas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacdo de gestdo de ameagas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

Aptiddo médica
A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdoes médicos aplicdveis a

emissdo ou renovacdo de licengas de navegador de voo, especificados no Apéndice Décimo Quarto
do RNAM.

Licenca de engenheiro de voo

16.

()]

(@)

A Autoridade de Aviagdo Civil exige que os requerentes de licengas de engenheiro de voo em Macau
preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia, competéncia e
aptiddo médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de engenheiro de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de engenheiro de voo; regras e
regulamentos para a operagdo de aeronaves civis pertinentes para as funcdes de um engenheiro
de voo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) principios bdsicos de motores, turbinas de gds e/ou motores de pistdo; caracteristicas de
combustiveis, sistemas de combustivel, incluindo controlo de combustivel; lubrificantes e
sistemas de lubrificacdo; sistemas de pds-combustdo e de injec¢do, funcdo e operacdo dos

sistemas de ignicdo e de arranque de motores;

(c)  principios de operacdo, procedimentos de conducdo e limites operacionais dos motores de
aeronaves; efeitos das condicdes atmosféricas no desempenho do motor;

(d) fuselagem, controlos de voo, estruturas, conjuntos de rodas, travdes e unidades anti-
derrapagem, corrosdo e desgaste; identificacdo de danos e defeitos estruturais;

(e)  sistemas de proteccdo contra gelo e chuva;
(f)  sistemas de pressurizac@o e de ar condicionado, sistemas de oxigénio;

(g) sistemas hidraulicos e pneumaticos;
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(h) teoria eléctrica bdsica, sistemas eléctricos (AC e DC), sistemas de instalacdo eléctrica da
aeronave, isolamento e blindagem,;

(i)  principios de operacdo de instrumentos, bussolas, pilotos automdticos, equipamento de

comunica¢do de rddio, ajudas a navegacdo via rddio e radar, sistemas de gestdo de voo,
monitores e avionica;

(j)  limitacdes das aeronaves adequadas;
(k)  sistemas de proteccdo, detec¢do, supressdo e extincdo de incéndios;

(1)  verificacdes de utilizacdo e operacionalidade de equipamento e sistemas de aeronaves
adequadas;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(m) efeitos da carga e distribuicdo da massa na manobra da aeronave, desempenho e caracteristicas
de voo; cdlculos de massa e equilibrio;

(n) utilizacdo e aplicacdo pritica de informagdes de desempenho, incluindo procedimentos de
controlo automatico da velocidade;

Desempenho humano

(o) desempenho humano relevante para o engenheiro de voo, incluindo principios de gestdo de
ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formacdo em

desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formacdo de Factores

Humanos (OACI Doc. 9683)

Procedimentos operacionais

(p) principios de manutencdo, procedimentos para manutencdo da aeronavegabilidade, informagao
de defeitos, inspeccdes pré-voo, procedimentos de precaugdo relativos ao abastecimento de
combustivel e utilizagdo de energia externa; equipamento instalado e sistemas de cabina;

(g) procedimentos normais, anormais e de emergéncia;

(r)  procedimentos operacionais para transporte de carga e mercadorias perigosas;

Principios de voo

(s)  fundamentos de aerodinamica; e

Radiotelefonia

(t)  procedimentos de comunicagdo e fraseologia.

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma licenca de engenheiro de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

(a) fundamentos de navegacdo; principios e operagdo de sistemas de controlo automatico; e

(b) aspectos operacionais de meteorologia.



(4)  Experiéncia

(a)

(b)

(c)

o requerente deverd ter concluido, sob supervisdo de uma pessoa reconhecida pela Autoridade
de Aviacdo Civil para esse fim, um minimo de 100 horas de voo no desempenho das funcdes
de um engenheiro de voo. A Autoridade de Aviacdo Civil deverd determinar se a experiéncia
como engenheiro de voo num dispositivo de simulagdo de voo para instru¢do, o qual foi
aprovado pela mesma, € aceitdvel enquanto parte do tempo total de voo de 100 horas. Os
créditos obtidos dessa experiéncia deverdo limitar-se a um maximo de 50 horas.

sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de Aviagdo Civil
deverd determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso afirmativo, em que medida podera
reduzir as exigéncias de tempo de voo da disposicao (a).
o requerente deverd ter experiéncia operacional no desempenho das fun¢des de um engenheiro
de voo, sob supervisdo de um engenheiro de voo reconhecido pela Autoridade de Aviacdo
Civil para esse fim, no minimo nas seguintes dreas:
(i)  Procedimentos normais

e inspeccdes pré-voo;

e procedimentos de abastecimento de combustivel, gestdo de combustivel;

e inspeccdo de documentos de manutencdo;

e procedimentos normais da cabina de pilotagem durante todas as fases do voo;

e coordenacdo da tripulacdo e procedimentos em caso de incapacitagao da tripulacio; e

informacao sobre defeitos.

(i1)  Procedimentos anormais e alternativos (stand-by)
e reconhecimento de um eventual funcionamento anormal dos sistemas da aeronave; €
e utilizagdo de procedimentos anormais e alternativos (stand-by)

(iii) Procedimentos de emergéncia
e reconhecimento de condi¢des de emergéncia; e

e utilizacdo dos procedimentos de emergéncia adequados.

(5)  Competéncia

(a)

o requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar, como engenheiro de voo de
uma aeronave, as fungdes e manobras descritas no sub-pardagrafo (3) (¢), com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenca de engenheiro de
Voo, € de:

1) utilizar sistemas da aeronave dentro das capacidades e limitacdes da mesma;

(ii))  usar de discernimento e da arte da aviagdo;



(6)

(iii)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(iv) desempenhar todas as fungdes enquanto parte de uma tripulacdo integrada, com a
garantia de um resultado de sucesso;

(v)  comunicar eficazmente com os outros membros da tripulacdo de voo; e
(vi) reconhecer e gerir ameagas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplica¢do de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(b) a utilizacdo de um dispositivo de simulacdo de voo para instrucdo para a execugdo de
quaisquer dos procedimentos exigidos durante a demonstragdo da competéncia descrita neste
sub-pardgrafo deverd ser aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil, que assegurard que o
simulador € adequado a tarefa.

Aptiddo médica
A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicaveis a

emissdo ou renovacdo de licencas de engenheiro de voo especificados no Apéndice Décimo Quarto
do RNAM.

Licenga de operador de radiotelefonia de voo (geral ou limitada)

17.

ey

)

A Autoridade de Aviagao Civil exige que os requerentes a licencas de operador de radiotelefonia de
voo (geral ou limitada) em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experi€ncia, competéncia e aptidao médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente terd de apresentar provas a Autoridade de Aviacdo Civil de que dispde de
conhecimentos de:

(a) organizagdo bdsica de um sistema de rede de radiotelefonia aerondutica;
(b) caracteristicas da transmissdo de alta frequéncia e utilizacdo de familias de frequéncias;

(c) termos utilizados no servico mével aerondutico, palavras e frases de procedimentos, alfabeto
ortografico;

(d) vérias abreviaturas e cddigos de comunicagdo utilizados;
(e) organizagdo dos servicos aeronduticos fixos relevantes associados a(s) drea(s) local(ais) de rede
de radiotelefonia, com especial énfase na necessidade da rdpida transmissdo de mensagens de e

para aeronaves;

(f) procedimentos operacionais de radiotelefonia da OACI, incluindo a respectiva aplicacdo com
especial referéncia ao trafego em situacdes de perigo, urgéncia e seguranca;
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“)

(&)

(g) um conhecimento abrangente das linguas chinesa e inglesa para utilizar em comunicac¢des
ar/terra e capacidade de falar esses idiomas sem sotaque ou qualquer outra imperfeicdo que
possa afectar negativamente a comunica¢@o por radio; e

(h) um entendimento geral dos servicos de trafego aéreo prestados em Macau.
Experiéncia
O requerente dever4 ter:

(a) concluido satisfatoriamente um curso de formagdo homologado no periodo de 12 meses
imediatamente anteriores a apresentacao do requerimento e ter prestado servico, com €xito, sob
supervisdo de um operador de estacdo aerondutica qualificado ou de um operador de
radiotelefonia de voo durante um periodo minimo de dois meses; ou

(b) ter prestado servico, com €xito, sob supervisdo de um operador qualificado de radiotelefonia de
voo durante um periodo ndo inferior a seis meses, nos 12 meses imediatamente anteriores a
data de apresentacdo do requerimento.

Competéncia
(a) o requerente terd de demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

(i) manuseio e operacdo do equipamento e controlos tipicos de transmissdo/recepgao,
incluindo instala¢des auxiliares e aparelhos de radiogoniometria, em utilizacao;

(i) inspeccdo visual e verificacdo operacional didria do equipamento de rddio utilizado ao
pormenor necessdrio para detectar os defeitos que se revelariam nesse tipo de inspeccio e
para corrigir esses defeitos, desde que ndo seja necessdria a utilizacdo de ferramentas ou
instrumentos especiais;

(iii) transmissd@o de mensagens de telefonia, incluindo uma técnica correcta de microfone,
enunciacdo e qualidade de prontncia; e

(iv) recep¢do de mensagens de telefonia e, quando relevante, a capacidade de copiar sinais e
mensagens de rddio directamente.

(b) caso pretenda uma extensdo de privilégios de modo a incluir a operagdo de equipamento de
radiotelegrafia, o requerente tem de demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

(i) transmiss@o e recep¢do auricular de Cédigo Morse Internacional em grupos (letras,
algarismos e sinais de pontua¢@o) a uma velocidade nao inferior a 16 grupos por minuto e
de linguagem simples a uma velocidade ndo inferior a 20 palavras por minuto. Os grupos
de cddigo, em média, sdo compostos por cinco caracteres, sendo que cada algarismo ou
sinal de pontuacdo conta como dois caracteres; e a linguagem simples apresenta uma
média de cinco caracteres por palavra. Cada teste terd uma duracdo minima de cinco
minutos; e

(i) manuseio e ajuste dos controlos operacionais dos aparelhos habituais de radiotelegrafia de
uma estag@o aerondutica.

Aptiddo médica



A Autoridade de Aviacdo Civil exige que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicdveis a
emissdo ou renovagao de licencas de operador de radiotelefonia de voo especificados no Apéndice
Décimo Quarto do RNAM.

Parte B — Requisitos para validacido e renovacao de licencas e qualificacoes

18.

19.

20.

As licencas e qualificacdes da tripulacdo de voo, emitidas ou validadas em Macau pela Autoridade
de Aviacdo Civil permanecerdo em vigor pelo periodo de cinco anos, excepto as licencas referidas
no pardgrafo 1 (h), (i) e (j) do presente Apéndice que permanecerdo em vigor pelo periodo nelas
especificado, nunca excedendo os periodos estabelecidos no pardgrafo 3 do Apéndice Décimo
Quarto do RNAM, no que respeita a frequéncia dos exames médicos de rotina. Antes do termo desse
periodo, deverd ser apresentado a Autoridade de Aviacdo Civil um requerimento de renovacao, caso
o titular pretenda continuar a usufruir dos privilégios da respectiva licenca ou qualificacdo e a
licenga ou a qualifica¢@o poderdo ser renovadas, desde que o requerente:

(a) no periodo precedente tenha exercido os privilégios da respectiva licenca ou qualificagdo de
modo a preencher, pelo menos, os requisitos minimos concernentes a experiéncia recente
especificada na Parte B deste Apéndice;

(b) ndo sofra de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu discernimento ou competéncia
técnica e tenha satisfatoriamente preenchido os requisitos dos exames médicos conforme os
padrdes, requisitos e prazos previstos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM; e

(c¢) ndo tenha mais de 65 anos de idade.

No processo de renovagdo das licencas e qualificacdes da tripulagdo de voo, emitidas ou validadas
em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, o requerente deverd considerar as seguintes condicdes:

(a) os requerentes deverdo estar cientes de que a renovacdo de uma licenca cuja validade tenha
expirado ndo pode ser emitida com uma data anterior, pelo que, todo o exercicio de privilégios
no periodo intermédio serd considerado ilegal;

(b) uma licenca caducada por um periodo ndo superior a um ano serd renovada por um periodo
especificado no pardagrafo 18 do presente Apéndice;

(c) € imprescindivel que o requerimento de renovag@o seja recebida pela Autoridade de Aviacdo
Civil aproximadamente um més antes da data em que caduque a licenga; e

(d) uma licenga caducada por um periodo superior a um ano apenas serd renovada com um nimero
e tipo de exames que a Autoridade de Aviacdo Civil considere necessdrio e suficiente para
determinar a competéncia do titular. O nimero e o tipo de exames dependem da natureza da
relacdo de trabalho do titular e do tempo decorrido desde que a licenga caducou.

A Autoridade de Aviagdo Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licenca ou qualificagdo de
tripulagdo de voo em Macau, poderd cancelar, revogar ou restringir os privilégios concedidos por
essa licenca, ou por qualificacdes relacionadas, a todo o0 momento, a ndo ser que o titular demonstre
satisfatoriamente uma competéncia continuada e cumprir os requisitos de experiéncia recente
definidos pela Autoridade de Aviacdo Civil e desde que:

(a) a manutencdo da competéncia dos membros da tripulagdo de voo, afectos a operagdes de
transporte aéreo comercial, possa ser satisfatoriamente determinada por demonstracdes de
pericia durante as verificagdes de competéncia de voo realizadas sob supervisao da Autoridade
de Aviagdo Civil ou de outra pessoa autorizada;



(b)

(c)

a manuten¢do da competéncia possa ser satisfatoriamente registada nos relatérios do operador,
ou nos didrios de voo pessoais (loghook) do membro da tripulacido de voo ou na licenga; e

os membros da tripulacio de voo possam, tanto quanto seja considerado exequivel pela
Autoridade de Aviagdo Civil, demonstrar a continuidade da sua competéncia em Dispositivo de
simulacdo de voo para instru¢do, homologados pela Autoridade de Aviacdo Civil.

Regquisitos para renovagdo de uma licenga de piloto particular - Avides e helicopteros

21.

22.

Os titulares de licencas de piloto particular (avides ou helicopteros) vélidas, emitidas ou validadas
em Macau poderdo requerer a respectiva renovacao a Autoridade de Aviagdo Civil e essa renovagio
poderd ser emitida desde que sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e
adequada as qualificacdes detidas enquanto parte dos privilégios da licenca. Para o fim deste de
renovacdo deste tipo de licenga, serd considerada experiéncia recente um minimo de 6 horas de
voo nos 12 meses anteriores e 3 aterragens nos 90 dias anteriores a data da apresentacdo do
requerimento;

sempre que o requerente pretenda continuar a exercer os privilégios da licenca relativamente a
voos nocturnos em conformidade com o pardgrafo 9 (3) (e) ou 10 (3) (f) do presente Apéndice,
conforme o caso aplicdvel, deverd provar que possui experiéncia recente sob a forma de 5
aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores a data da
apresentacdo do requerimento. Estas aterragens poderdo ser consideradas na verificacdo das
condi¢des previstas na disposi¢do (a).

o requerente terd de submeter a Autoridade de Aviacdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condi¢cdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovagdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM,;

o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificacdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

caso o requerente ndo cumpra as condi¢des previstas no presente pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificagdes ndo renovadas.

Sempre que um titular de uma licenca de piloto particular (avides ou helicépteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil, permita que os privilégios da licenca
caduquem e pretenda requerer a renovacao da licenga deverd preencher as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condicdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

possuir a experiéncia recente minima requerida no pardgrafo 21 (a) deste Apéndice e, se
aplicdvel, cumprir também a cldusula () do mesmo paragrafo;

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessarios a emissao dessa licenca. Para
preencher esta condi¢do, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente preenche os
requisitos estipulados no pardgrafo 9 (4) ou 10 (4) deste Apéndice, consoante o caso aplicdvel,
e que cumpriu a experiéncia minima requerida no pardgrafo 21 (a) deste Apéndice e, se
aplicével, na disposicao (b) do mesmo pardgrafo; e



(d)

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Licenga de piloto comercial - Avides e helicopteros

23.

24.

Os titulares de licencgas de piloto comercial (avides ou helicopteros) validas, emitidas ou validadas
em Macau poderdo requerer a respectiva renovacdo a Autoridade de Aviacdo Civil e essa renovacio
podera ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e
adequada as qualificagdes detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de
renovagdo deste tipo de licenga, serd considerada experiéncia recente um minimo de 6 horas de
voo nos 6 meses anteriores e 5 aterragens nos 90 dias anteriores a data da apresentacdo do
requerimento;

sempre que o requerente pretenda continuar a exercer os privilégios da licenca relativamente a
voos nocturnos em conformidade com o pardgrafo 11 (3) (e¢) ou 12 (3) (e) do presente
Apéndice, conforme o caso aplicdvel, deverd provar que possui experiéncia recente sob a forma
de 5 aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores a data da
apresentacdo do requerimento. Estas aterragens poderdo contar para os requisitos referidos na
disposicdo (a).

o requerente terd de apresentar a Autoridade de Aviacdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovagdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificacdes nao renovadas.

Sempre que um titular de uma licenca de piloto comercial (avides ou helicopteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, permita que os privilégios da licenga
caduquem e pretenda requerer a renovacao da licenca deverd preencher as seguintes condicoes:

(a)

(b)

(c)

(d)

ter um certificado médico vdlido obtido em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

possuir a experiéncia recente minima requerida no pardgrafo 23 (a) deste Apéndice e, se
aplicavel, cumprir também a cldusula (b) do mesmo paragrafo;

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessdrios a emissao dessa licenca. Para
preencher este requisito, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente preenche as
condigdes previstas no pardgrafo 11 (4) ou 12 (4) deste Apéndice, consoante o caso aplicdvel, e
que cumpriu a experiéncia minima requerida no pardgrafo 23 (a) deste Apéndice e, se aplicdvel,
na disposicao (b) do mesmo pardgrafo; e

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Licenca de piloto de linha aérea - Avides e helicopteros



25.

26.

Os titulares de licencas de piloto de linha aérea (avides ou helicépteros) vdlidas, emitidas ou
validadas em Macau, poderdo requerer a respectiva renovacgdo a Autoridade de Aviacdo Civil e essa
renovacdo poderd ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condi¢des:

(a) no caso de uma licenca para avido, o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo
recentemente adquirida e adequada as qualificacdes detidas enquanto parte dos privilégios da
licenca. Para o fim de renovacdo deste tipo de licenga, serd considerada experiéncia recente um
minimo de 12 horas de voo nos 6 meses anteriores e 6 horas de voo por instrumentos nos 90
dias anteriores a data da apresentac¢do do requerimento;

(b) no caso de uma licenca para helicoptero, o requerente deverd apresentar provas de experiéncia
de voo recentemente adquirida e adequada as qualificacdes detidas enquanto parte dos
privilégios da licenca. Para o fim de renovacdo deste tipo de licenca, serd considerada
experiéncia recente um minimo de 12 horas de voo nos 6 meses anteriores e 10 aterragens nos
90 dias anteriores a data da apresentacdo do requerimento;

(c¢) no caso de uma licenca para helicoptero e sempre que o requerente pretenda continuar a exercer
os privilégios da licenga relativamente a voos nocturnos em conformidade com o pardgrafo 14
(3) (c) ou do presente Apéndice, deverd provar que possui experiéncia recente sob a forma de 5
aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores a data da
apresentacdo do requerimento. Estas aterragens poderdo contar para os requisitos referidos na
disposicao (b).

(d) o requerente terd de submeter a Autoridade de Aviagdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condicdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovacdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

(e) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis em conformidade com as especificacdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

(f) caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificacdes ndo renovadas.

Sempre que um titular de uma licenga de piloto de linha aérea (avides ou helic6pteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, permita que os privilégios da licenca
caduquem e pretenda requerer a renovacao da licenga deverd preencher as seguintes condicdes:

(a) ter um certificado médico vdlido obtido em conformidade com os termos e condicdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida nos termos do paragrafo 25 (a) ou (b) do presente
Apéndice, consoante seja o caso e, se aplicavel, cumprir também a disposicdo (¢) do mesmo
pardgrafo;

(c) demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessdrios a emissao dessa licenca. Para
preencher este requisito, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no paragrafo 13 (4) ou 14 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia
minima requerida no pardgrafo 25 (a) do presente Apéndice e, se aplicdvel, na disposi¢@o (b) do
mesmo pardgrafo; e

(d) pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.



Licenca de navegador de voo

27.

28.

Os titulares de licengas de navegador de voo vilidas, emitidas ou validadas em Macau poderdo
requerer a respectiva renovacdo a Autoridade de Aviacdo Civil e essa renovagdo poderd ser emitida
desde que sejam preenchidas as seguintes condicdes:

(a) o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e
adequada as qualificacdes detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de
renovacdo deste tipo de licenga, serd considerada experiéncia recente um minimo de 6 horas de
voo exercendo os privilégios concedidos pela licenca nos 6 meses anteriores a data da
apresentacdo do requerimento;

(b) o requerente terd de apresentar & Autoridade de Aviacdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condi¢gdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovacdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

(d) o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificacdes do
RNAM; e

(e) caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviagdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificagdes ndo renovadas.

Sempre que um titular de uma licenca de navegador de voo, emitida ou validada em Macau pela
Autoridade de Aviacdo Civil, permita que os privilégios da licenca caduquem e pretenda requerer a
renovagdo da licenca, deverd preencher as seguintes condi¢des:

(a) ter um certificado médico vdlido obtido em conformidade com os termos e condicdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

(b) possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 27 (a) do presente
Apéndice;

(c) demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessdrios a emissao dessa licenca. Para
preencher este requisito, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre 0S
requisitos referidos no paragrafo 15 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia minima
requerida no pardgrafo 27 (a) deste Apéndice; e

(d) pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Licenca de engenheiro de voo

29.

Os titulares de licencas de engenheiro de voo validas, emitidas ou validadas em Macau poderdo
requerer a respectiva renovacdo a Autoridade de Aviacdo Civil e essa renovacdo poderd ser
concedida desde que sejam preenchidas as seguintes condi¢des:

(a) o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e
adequada as qualifica¢des detidas enquanto parte dos privilégios da licenca. Para o fim de
renovacdo deste tipo de licenga, serd considerada experiéncia recente um minimo de 6 horas de
voo exercendo os privilégios concedidos pela licenca nos 6 meses anteriores a data da
apresentacdo do requerimento;



30.

(b)

(c)

(d)

o requerente terd de submeter a Autoridade de Aviacdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovacdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM,;

o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificagdes ndo renovadas.

Sempre que um titular de uma licenga de engenheiro de voo, emitida ou validada em Macau pela
Autoridade de Aviacdo Civil, permita que os privilégios da licenca caduquem e pretenda requerer a
renovacdo da licencga, deverd preencher as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

(d)

ter um certificado médico vdlido obtido em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 29 (a) do presente
Apéndice;

demonstrar que possui 0os conhecimentos aeronduticos necessarios a emissao dessa licenca. Para
preencher este requisito, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no pardgrafo 16 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia minima
requerida no pardgrafo 29 (a) deste Apéndice; e

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Operador de radiotelefonia de voo

31.

Os titulares de licengas de operador de radiotelefonia de voo vdlidas, emitidas ou validadas em
Macau, poderdo requerer a respectiva renovacdo a Autoridade de Aviagdo Civil e essa renovagdo
podera ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

(d)

o requerente deverd apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e
adequada as qualifica¢des detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de
renovacdo deste tipo de licenca, serd considerada experiéncia recente um minimo de 6 meses de
exercicio dos privilégios e um minimo de 70 horas de servico como oficial de radiotelefonia de
voo nos 12 meses que antecederem a data da apresentagdo do requerimento;

o requerente terd de apresentar a Autoridade de Aviacdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condi¢cdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
RNAM. A renovacdo da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos requisitos
médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificacdes ndo renovadas.
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Sempre que um titular de uma licenca de operador de radiotelefonia de voo, emitida ou validada em
Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil, permita que os privilégios da licenca caduquem e pretenda
requerer a renovacdo da licenca, deverd preencher as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

(d)

ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 31 (a) do presente
Apéndice;

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessarios a emissao dessa licenca. Para
preencher este requisito, o requerente deverd obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no pardgrafo 17 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia minima
requerida no pardgrafo 31 (a) deste Apéndice; e

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Qualificagdo de instrutor de voo - Avides e (ou) helicopteros

33.

Os titulares de qualificacdes em instrutor de voo - avides e (ou) helicépteros vdlidas, emitidas ou
validadas em Macau poderdo requerer a respectiva renovagdo a Autoridade de Aviagdo Civil e essa
renovacdo poderd ser concedida desde que sejam preenchidas as seguintes condicdes:

(a)

(b)

(c)

(d)

o requerente deverd ser titular de uma licenca vdlida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviacdo Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

a qualificacdo em instrutor de voo - avides e (ou) helicpteros poderd ser, em principio,
renovada por um periodo miximo de 24 meses;

o requerente terd de apresentar provas do seu trabalho recente em instrucdo de voo, adequado
a(s) qualificacdo(des) em instrutor de voo - avides e (ou) helicopteros detida como parte dos
privilégios da respectiva licenga Para o fim de renovagdo deste tipo de qualificacdo, devera ser
verificada a experiéncia recente a cada 12 meses, com base num teste pratico ou nas partes do
teste que a Autoridade de Aviagdo Civil considere necessdrias para determinar a competéncia
do requerente como instrutor de voo. A Autoridade de Aviacdo Civil poderd dispensar o
requerente do teste pratico, desde que:

(i) o registo de instrugdo do requerente demonstre que ¢ um instrutor de voo competente e
diligente; ou

(i) o requerente tenha um registo satisfatério como piloto verificador de companhia,
instrutor-chefe de voo ou qualquer outra actividade que envolva a avaliacdo regular de
pilotos e seja aprovado em qualquer teste oral que a Autoridade de Aviacdo Civil
considere necessdrio para determinar os conhecimentos do instrutor em termos de
formacg@o e normas actuais aplicdveis a pilotos; ou

(iii) o requerente tenha concluido, nos 90 dias que antecedem a apresentacio do requerimento
de renovacao da qualifica¢do, um curso de reciclagem homologado em instrug@o de voo,
consistindo num minimo de 24 horas de instru¢do de voo no solo.

o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e
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(e) caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviacdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificacdes nao renovadas.

Sempre que um titular de uma qualificacdo em instrutor de voo - avides e (ou) helicopteros, emitida
ou validada em Macau pela Autoridade de Aviacao Civil, permita que os privilégios da qualificacio
da licenca caduquem e pretenda requerer a renovagdo da qualificacdo, deverd preencher as seguintes
condigdes:

(a) o requerente deverd ser titular de uma licenca vdlida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviacdo Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

(b) ter um certificado médico vdlido obtido em conformidade com os termos e condicdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM,;

(c) possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 33 (c¢) do presente
Apéndice;

(d) ser aprovado no nimero e tipo de testes que a Autoridade de Aviagdo Civil considere
necessdrios para demonstrar que o requerente possui as aptiddes, competéncia e conhecimentos
aeronduticos necessdrios a emissao dessa qualificacdo; e

(e) o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Qualificacdo em instrumentos - Avides e (ou) helicopteros

35.

Os titulares de qualificagdes em instrumentos - avides e (ou) helicopteros vdlidas, emitidas ou
validadas em Macau poderdo requerer a respectiva renovagdo a Autoridade de Aviacdo Civil e essa
renovagdo poderd ser concedida desde que sejam preenchidas as seguintes condicoes:

(a) o requerente devera ser titular de uma licenca vdlida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviacdo Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

(b) a qualificacdo em instrumentos - avides e (ou) helicépteros podera ser, em principio, renovada
por periodos maximos de 6 meses;

(c) o requerente terd de apresentar provas de experiéncia recentemente adquirida em voo por
instrumentos, adequada a qualificagdo em instrumentos - avides e (ou) helicépteros detida como
parte dos privilégios da respectiva licenca. Para o fim de renovacao deste tipo de qualificacdo, a
experiéncia do requerente deverd ser verificada de 6 em 6 meses e deverd ser uma experiéncia
no minimo de 6 horas de voo por instrumentos nos 90 dias anteriores a data de apresentagdo do
requerimento e ter completado satisfatoriamente uma ronda de verificacdo de instrumentos;

(d) o requerente deverd pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do RNAM; e

(e) caso o requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviagdo Civil deverd carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as
qualificagdes ndo renovadas.
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Sempre que um titular de uma qualificagdo em instrumentos - avides e (ou) helicpteros, emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, permita que os privilégios da qualificacdo da
licenca caduquem e pretenda requerer a renovacdo da qualificacdo, deverd cumprir as seguintes
condicdes:

(a) o requerente deverd ser titular de uma licenca vélida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviacdo Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

(b) ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condicdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do RNAM;

(c) possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 35 (c¢) do presente
Apéndice; e

(d) demonstrar que possui 0s conhecimentos aeronduticos necessdrios a emissio dessa qualificagdo.
Para preencher este requisito, o requerente devera obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no pardgrafo 48 (3) ou 49 (3) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia
minima requerida no pardgrafo 35 (c) deste Apéndice; e

(e) pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do RNAM.

Parte C — Categorias e qualificacoes de licenca

37.

e))

As seguintes qualificacdes poderdo ser incluidas numa licenca de piloto (desde que ndo seja de
piloto estudante) em Macau, emitida ao abrigo da presente Parte deste Apéndice e, nos termos das
disposicdes do RNAM e da proépria licenga, a inclusdo de uma qualificagdo numa licenca resultard,
respectivamente, nas seguintes consequéncias:

Qualificacdo em Aeronaves - a licenca habilita o titular a pilotar apenas aeronaves dos tipos
especificados na qualificacio em aeronaves e poderdo estar especificados diferentes tipos de
aeronaves no que respeita a diferentes privilégios de uma licenca.

Qualificacdo em instrumentos (Aeronaves) — habilita o titular da licenca a pilotar aeronaves em
espaco aéreo controlado segundo as Regras de Voo por Instrumentos:

No entanto, o titular da licenca ndo ficard assim habilitado se a licenca ndo possuir um certificado,
assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil a fazé-lo, indicando que o
titular teve aprovacao num teste de voo por instrumentos, nos 6 meses antecedentes,

Qualificacdo em voo nocturno (Licenga de piloto particular - Aviées) — habilita o titular de uma
licenca de piloto particular — avides a ser piloto no comando de um avido que transporte passageiros
durante a noite.

Qualificacdo em voo nocturno (Licenga de piloto particular - Helicopteros) — habilita o titular de
uma licenga de piloto particular — helicopteros a ser piloto no comando de um helicptero que
transporte passageiros durante a noite.

Qualificacdo em instrutor de voo — habilita o titular da licenga a dar instrugcdo de voo de aeronaves
dos tipos especificados na qualificacdo, para esse fim, contanto que:
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39.

40.

2)

A instruc@o apenas serd dada sob supervisdo de uma pessoa, presente durante a descolagem e a
aterragem no aerodromo onde a instru¢do deva comecar e terminar, e que seja titular de uma licenga
de piloto averbada com uma qualificacdo em instrutor de voo;

Qualificacdo de piloto de cruzeiro substituto — habilita o titular da licenca a desempenhar as
fungdes de piloto apenas na fase de voo em velocidade cruzeiro.

Poderd incluir-se uma qualificacdo em aeronaves em qualquer licenga de engenheiro de voo. A
licenca habilita o titular a desempenhar as func¢des de engenheiro de voo apenas em aeronaves do
tipo especificado na qualificacdo em aeronaves.

Ninguém deverd desempenhar as fungdes de piloto no comando ou de co-piloto de uma aeronave
registada em Macau, excepto se for titular de uma licenca de piloto emitida, validada ou renovada
pela Autoridade de Avia¢do Civil, em conformidade com as disposi¢des deste Apéndice e em
qualquer uma das seguintes categorias:

(a) avides
(b) helicopteros

Desde que a categoria da aeronave esteja averbada na designacdo da prépria licenga ou incluida
como qualifica¢@o em categoria na licenca.

O titular de uma licenca de piloto vélida emitida, validada ou renovada em Macau pela Autoridade
de Aviacdo Civil, que pretenda uma licenca para uma categoria adicional de aeronaves, deverd
requerer junto da Autoridade de Aviagdo Civil:

(a) a emissdo ao titular da licenca de uma licenca de piloto adicional para essa categoria de
aeronaves; ou

(b) o averbamento na licenca original da qualificagdo na nova categoria, sujeita as condigdes
estabelecidas pela Autoridade de Aviacdo Civil para emissdo das qualificagdes na categoria.

Para esses efeitos, o requerente deverd preencher os requisitos da Autoridade de Aviagdo Civil
relacionados com as qualificagdes de categoria em termos de especificagdes de licenciamento para
pilotos e a niveis adequados aos dos privilégios a conceder ao titular da licenga.

No processo de emissao ou validacdo de qualificagdes em categoria para licencas de piloto emitidas,
validadas ou renovadas em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil, deverdo ser consideradas as
seguintes condi¢des:

(a) sempre que assim esteja determinado, as qualificagdes deverdo aplicar-se as categorias de
aeronaves listadas no pardgrafo 38 deste Apéndice;

(b) as qualificagdes em categoria ndo serdo averbadas numa licenca se a categoria estiver incluida
na designagdo da propria licenga;

(c) qualquer categoria adicional averbada numa licenga de piloto deverd indicar o grau dos
privilégios de licenciamento em que a qualificag@o em categoria € concedida; e

(d) o titular de uma licenca de piloto que pretenda qualificacdes em categoria adicionais deverd
cumprir os requisitos especificados no presente Apéndice adequados aos privilégios para os
quais pretende a qualificacdo em categoria.
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A Autoridade de Aviacdo Civil estabelece as seguintes qualificacdes em classe para avides e
helicépteros para os membros da tripulacdo de voo com licenca de piloto emitida ou validada em
Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil:

(a)
(b)
(c)
(d)

motor unico, terra;
motor inico, mar;
multimotores, terra; ou

multimotores, mar;

As disposicdes do presente pardgrafo ndo excluem a determinagdo de outras qualificacdes em classe
no ambito desta estrutura bdsica.

A Autoridade de Aviagdo Civil devera estabelecer qualificacdes de tipo a incorporar nas licengas de
piloto emitidas ou validadas em Macau, para:

(a)

(b)
(c)

cada tipo de aeronave certificada para operacdo com uma tripulacdo minima de dois pilotos,
pelo menos;

cada tipo de helicoptero certificado para operagdo por um sé piloto; e

qualquer tipo de aeronave sempre que considerado necessdrio pela Autoridade de Aviagdo
Civil.

A Autoridade de Aviagdo Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licenga de piloto em
Macau, ndo permitird que o titular dessa licen¢a desempenhe as funcdes de piloto no comando ou de
co-piloto de um avido ou helicéptero, excepto se o titular tiver recebido autorizacdo da seguinte
forma:

(a)
(b)

(c)

(d)

qualificagdo adequada em classe, especificada no pardgrafo 41 deste Apéndice;

uma qualificacdo de tipo, quando requerida, em conformidade com as disposi¢cdes do pardgrafo
42 do presente Apéndice; ou

para efeitos de formacdo, teste ou para voos especiais especificos sem fins lucrativos, sem
transporte de passageiros, poderd ser concedida ao titular da licenca uma autoriza¢do especial
escrita, pela Autoridade de Aviacdo Civil, em vez da emissdo da qualificacdo em classe ou tipo
em conformidade com o presente pardgrafo. Esta autorizacdo deverd limitar-se, em termos de
validade, ao tempo necessario a conclusdo desse voo especifico.

Quando uma qualificacdo de tipo é emitida com restricdes aos privilégios de co-piloto ou
limitando os privilégios para actuar como piloto a fase de voo em velocidade de cruzeiro, essas
restricdes deverdo estar averbadas na qualificagdo.

O requerente a inclusdo das qualificacdes em classe ou tipo na respectiva licenga, em Macau, devera
demonstrar, a Autoridade de Aviacdo Civil, um grau de competéncia adequado a licenca de uma
aeronave da classe para a qual pretende a qualifica¢@o. Os requisitos estabelecidos pela Autoridade
de Aviag@o Civil para emissdo, validacdo ou renovag@o das qualificagdes de tipo para licencas de
piloto em Macau sdo os seguintes:

Qualificagdo de tipo, conforme requerida pelo pardgrafo 42 (a)
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2

3)

(a) o requerente deverd ter obtido, sob adequada supervisdo, experiéncia do tipo aplicdvel na
aeronave e/ou dispositivo de simulag@o de voo para instru¢do em:

(i)  procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

(ii) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia em caso de falhas e avarias de
equipamento, como motores, sistemas e fuselagem;

(iii) onde aplicdvel, procedimentos por instrumentos, incluindo aproximacdo por
instrumentos, procedimentos de aterragem e aproximacgdo abortada em condicdes
normais, anormais e de emergéncia, incluindo simulacio de falha do motor;

(iv) procedimentos relativos a incapacitacdo e a coordenacdo da tripulacdo, incluindo a
atribuicao de tarefas de piloto; e

(v) cooperagdo da tripulacdo e utilizagdo de listas de verificacdo.

(b) o requerente deverd ter demonstrado a competéncia e conhecimentos necessdrios a operacio
em seguranga do tipo de aeronave aplicdvel, relevantes para as funcdes de um piloto no
comando ou co-piloto, consoante seja o caso; e

(c) o requerente deverd ter demonstrado, ao nivel da licenca de piloto de companhia aérea de
transporte, uma amplitude de conhecimentos determinados pela Autoridade de Aviagdo Civil
com base nos requisitos especificados nos pardgrafos 13 (2) ou 14 (2) deste Apéndice,
consoante se aplique.

Qualificagdo de tipo conforme requerida pelo pardgrafo 42 (b) e (c)

O requerente deverd ter demonstrado a competéncia e conhecimentos necessirios a operacao em
seguranga do tipo de aeronave aplicdvel, relevantes para os requisitos de licenciamento e fungdes de
pilotagem do requerente.

Utilizacdo de dispositivo de simulagcdo de voo para instrucdo em demonstracoes de competéncia

A utilizacao de um dispositivo de simulagdo de voo para instrucdo para a execugdo de quaisquer das
manobras exigidas durante a demonstracio da competéncia para emissdo de uma licenca ou
qualificacdo devera ser aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil, que assegurard que o dispositivo
¢é adequado a tarefa.

A Autoridade de Aviagdo Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licengca de piloto em
Macau, ndo permitird que o respectivo titular desempenhe as fung¢des de piloto no comando ou de
co-piloto de uma aeronave segundo as Regras de Voo por Instrumentos, excepto nos casos em que o
titular tenha recebido a devida autorizacdo da Autoridade de Aviacdo Civil. Essa autorizagdo devera
incluir uma qualifica¢@o em instrumentos adequada a categoria da aeronave. No caso de uma licenga
de piloto de linha aérea - avides, a qualificacdo em instrumentos deverd ser automaticamente
concedida como parte dos requisitos para obtencdo da licenga.

A Autoridade de Aviag¢do Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licenca de piloto ndo
permitird que o respectivo titular dé a instrucdo de voo necessdria a emissdo de uma licenca de piloto
particular - avides ou helicopteros, licenca de piloto comercial - avides ou helicépteros ou uma
qualificacdo de instrutor de voo adequada para avides e helicOpteros, excepto nos casos em que o
titular tenha recebido a devida autorizacdo da Autoridade de Aviacdo Civil. Essa devida autorizacao
deverad incluir:

(a) uma qualifica¢@o em instrutor de voo na licenga do titular; ou



(b) a autoridade para actuar na qualidade de agente de uma organizagdo homologada e autorizada
pela Autoridade de Aviacdo Civil para desempenhar funcdes de instrutor de voo; ou

(c¢) uma autorizacdo especifica concedida pela Autoridade de Aviacdo Civil.

Qualificagcdo em instrutor de voo - Avioes e helicopteros

47.

)]

@)

A Autoridade de Aviacdo Civil exige que um requerente de uma qualificagcdo em instrutor de voo em
avides ou em helicépteros em Macau preencha os seguintes requisitos em termos de conhecimentos,
experiéncia e competéncia:

Conhecimentos

O requerente deverd ter preenchido os requisitos em termos de conhecimentos para emissao de uma
licenca de piloto comercial conforme especificado nos pardgrafos 11 (2) ou 12 (2) deste Apéndice,
conforme o que for apropriado. Para além disso, o requerente terd de ter demonstrado um nivel de
conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos ao titular de uma qualificacdo de instrutor de
voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

(a) técnicas da instrugdo aplicada;

(b) avaliacdo do desempenho do estudante nas matérias em que seja dada instru¢éo no solo;

(c¢) processo de aprendizagem;

(d) elementos de ensino eficaz;

(e) avaliacdo e realizacdo de testes aos estudantes, filosofias da formacao;

(f) desenvolvimento do programa de formacao;

(g) planeamento das aulas;

(h) técnicas de instrucdo na sala de aula;

(i) utilizacdo de meios auxiliares de formacdo, incluindo dispositivos de simula¢do de voo para
instrucdo, conforme for apropriado;

(j) andlise e correc¢do dos erros dos estudantes;

(k) desempenho humano relevante para a instru¢do de voo, incluindo principios de gestdo de
ameagas e erro; e

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

(I) perigos resultantes da simulac@o de falhas e avarias dos sistemas da aeronave.

Experiéncia

(a) o requerente devera ter preenchido os requisitos em termos de experiéncia para emissdo de uma

licenca de piloto comercial conforme especificado nos pardgrafos 11 (3) ou 12 (3) deste
Apéndice, conforme o que for apropriado.



3)

Instrugdo de voo

(b) sob supervisdo de um instrutor de voo reconhecido para esse fim pela Autoridade de Aviagdo
Civil, o requerente devera:

(i) ter recebido instru¢do em técnicas de instru¢do de voo, incluindo demonstragdo, praticas
de aprendizagem, reconhecimento e correcc¢do dos erros frequentes dos estudantes; e

(i) ter praticado técnicas de instrucdo nas manobras e procedimentos de voo onde se
pretenda dar a instrug@o de voo.

Competéncia
O requerente deverd ter demonstrado, na categoria de aeronave em que se pretendem os privilégios

de instrutor de voo, a capacidade de dar instrugc@o nas dreas em que deva ser dada instrug¢do de voo,
incluindo instrucdo pré-voo, pés-voo e instrugdo de solo, conforme seja o caso.

Qualificacdo em instrumentos - Avides

48.

ey

Para inclusdo de uma qualificagdo em instrumentos - avides na respectiva licenga, a Autoridade de
Aviacdo Civil exige que um requerente, em Macau, preencha os seguintes requisitos no que respeita
a conhecimentos, experiéncia, competéncia e aptidao médica:

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma qualificacdo em instrumentos - avides, pelo menos, nas seguintes
matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para o voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos;
préticas e procedimentos relacionados com servicos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves
(b) utilizacdo, restricdo e operacionalidade de avidnica e instrumentos necessdrios ao controlo e
navegacdo de avides segundo as Regras de Voo por Instrumentos e nas condi¢cdes

meteoroldgicas de instrumentos; utilizagao e restricdes do piloto automatico;

(c) bussolas; erros de volta e aceleragdo; instrumentos giroscopicos, limites operacionais e efeitos
de precessdo; prdticas e procedimentos em caso de avaria em vdrios instrumentos de voo;

Planeamento e desempenho de voo

(d) preparagdes e verificagdes pré-voo adequadas aos voos segundo as Regras de Voo por
Instrumentos;

(e) planeamento operacional de voo; preparagdo e registo de planos de voo dos servigos de trafego
aéreo segundo as Regras de Voo por Instrumentos; procedimentos de fixacdo do altimetro;

Desempenho humano
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(f) desempenho humano relevante para o voo por instrumentos em avides, incluindo principios de
gestdo de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formacdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(g) aplicacio de meteorologia aerondutica; interpretacdo e aplicagdo de relatdrios, previsdes e
mapas meteoroldgicos aeronduticos; cddigos e abreviaturas; utilizacdo de informacdes
meteoroldgicas e procedimentos para as obter; altimetria;

(h) causa, reconhecimento e efeitos da formacdo de gelo no motor e na fuselagem; procedimentos
de penetracdo da zona frontal; medidas para evitar condi¢cdes atmosféricas perigosas;

Navegagdo

(i) navegacdo aérea pratica com ajudas a navegac¢do via radio;

(j) utilizac@o, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegacdo utilizados nas fases de partida, em
rota, aproximacao e aterragem do voo; identifica¢@o de ajudas a navegacdo via radio;

Procedimentos operacionais

(k) aplicacdo da gestao de ameacas e erro ao desempenho operacional;

(1) interpretacdo e utilizagdo de documentag@o aerondutica, como as Publica¢gdes de Informacdo
Aerondutica (AIP), NOTAM (“Notices to Airmen”), abreviaturas e cédigos aeronduticos e
mapas de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximacao;

(m) procedimentos de precaucdo e emergéncia; praticas de seguranca associadas a voos segundo as
Regras de Voo por Instrumentos; critérios para evitar obstaculos; e

Nota: Informagdo para pilotos e pessoal de operagcoes de voo relativa a pardmetros de
procedimentos de voo e procedimentos operacionais encontra-se no PANS-OPS, volume 1 -
Procedimentos de Voo (OACI DOC 8168). Procedimentos usados em certos Estados ou Regioes

podem diferir do PANS-OPS e conhecimento destas diferencas é importante por razoes de
seguranga operacional.

Radiotelefonia

(n) procedimentos de comunicacdo e fraseologia conforme aplicdveis a operacdo de aeronaves
segundo as Regras de Voo por Instrumentos; medidas a tomar em caso de incapacidade de
comunicagao.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter uma licenga de piloto particular ou comercial - avides.

(b) o requerente deverd ter concluido um minimo de:
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(i) 50 horas de voo “cross-country” como piloto no comando de aeronaves em categorias
reconhecidas pela Autoridade de Aviacdo Civil, das quais um minimo de 10 horas
devera ser em avioes; e

(i1) 40 horas de voo por instrumentos em avides ou helicopteros, das quais um maximo de 20
horas, ou 30 horas caso se utilize um dispositivo de simulagdo de voo para instruco,
poderd ser tempo no solo com instrumentos. O tempo no solo deverd ser cumprido sob
supervisdo de um instrutor no solo autorizado.

Instrugdo de voo

(c) o requerente deverd ter obtido um minimo de 10 horas de voo por instrumentos exigido ao
abrigo da disposicdo (b) (ii) ao receber instru¢do dupla de voo por instrumentos em avides de
um instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o requerente possui
experiéncia operacional, pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido ao
titular de uma qualificacdo em instrumentos:

(i) procedimentos pré-voo, incluindo utilizacio do manual de voo ou documento
equivalente e documentos de servicos de trafego aéreo adequados na prepara¢do de um

plano de voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos;

(i) inspeccdes pré-voo, utilizacdo de listas de verificacdo, verificacdes de rodagem e pré-
descolagem;

(iii) procedimentos e manobras de operacdo segundo as Regras de Voo por Instrumentos em
condicdes normais, anormais e de emergéncia, abrangendo no minimo:

e transi¢@o para voo por instrumentos na descolagem;

partidas e chegadas padrdo com instrumentos;

e procedimentos em rota segundo as Regras de Voo por Instrumentos;
e procedimentos de sustentacao;

e aproximacdes por instrumentos a minimos especificados;

e procedimentos de aproximagao abortada; e

e aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos.

(d) manobras durante o voo e caracteristicas de voos particulares.

(e) se os privilégios da qualificacdo em instrumentos tiverem de ser exercidos em avides de vdrios
motores, o requerente deverd ter recebido instrucdo dupla em voo por instrumentos num avido
desse tipo e com um instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd garantir que o requerente
tem experiéncia na opera¢do de um avido, apenas por referéncia a instrumentos, com um motor
inoperante ou simuladamente inoperante.

Competéncia

(a) o requerente deverd ter demonstrado a capacidade de executar as manobras e procedimentos

descritos no sub-pardgrafo (2) (a), com um grau de competéncia adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma qualificacdo em instrumentos - avides, e de:



“)

@) reconhecer e gerir ameacas € erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagdo
em desempenho humano, incluindo gestdo de ameacas e erro, no Manual de Formagdo de
Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(i)  operar o avido nas respectivas limitagdes;

(i)  concluir todas as manobras com suavidade e precisdo;

(iv)  usar discernimento e arte da aviacio;

(v)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(vi)  manter sempre o controlo do avido de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou
manobra; e

(b) o requerente deverd ter demonstrado a capacidade para operar avides de varios motores apenas
por referéncia a instrumentos com um motor inoperante, ou simuladamente inoperante, se 0s

privilégios da qualificacdo em instrumentos tiverem de ser exercidos em avides desse tipo.

Nota: Deve prestar-se aten¢do ao pardgrafo 6 deste Apéndice sobre a utilizacdo de dispositivos de
simulagcdo de voo para instrugcdo para demonstracoes de competéncia.

Aptiddo médica

Os requerentes que sejam titulares de uma licenga de piloto particular deverdo cumprir os termos da
Avaliacao Médica da Classe 1 conforme o Apéndice Décimo Quarto.

Qualificacdo em instrumentos - Helicopteros

49.

ey

Para inclusdao de uma qualificacdo em instrumentos - helicdpteros na respectiva licenca a Autoridade
de Aviagdo Civil exige que um requerente, em Macau, preencha os seguintes requisitos no que
respeita a conhecimentos, experiéncia, competéncia e aptidao médica:

Conhecimentos

O requerente terd de ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios
concedidos ao titular de uma qualificacdo em instrumentos — helicépteros, pelo menos, nas seguintes
matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para o voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos;
préticas e procedimentos relacionados com servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) utilizacdo, restricdo e operacionalidade de avidnica, aparelhos electronicos e instrumentos
necessdrios ao controlo e navegacdo de helicépteros segundo as Regras de Voo por
Instrumentos e nas condi¢des meteoroldgicas de instrumentos; utilizag@o e restrigdes do piloto
automatico;



(c) bissolas; erros de volta e aceleracdo; instrumentos giroscépicos, limites operacionais e efeitos
de precessdo; préticas e procedimentos em caso de avaria em vdrios instrumentos de voo;

Planeamento e desempenho de voo

(d) preparacdes e verificagdes pré-voo adequadas aos voos segundo as Regras de Voo por
Instrumentos;

(e) planeamento operacional de voo; preparagdo e registo de planos de voo dos servicos de trafego
aéreo segundo as Regras de Voo por Instrumentos; procedimentos de fixagao do altimetro;

Desempenho humano

(f) desempenho humano relevante para o voo por instrumentos em helicOpteros, incluindo
principios de gestdo de ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formagcdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameacas e erro, no Manual de Formagcdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

(g) aplicacdo de meteorologia aerondutica; interpretacdo e aplicacdo de relatdrios, previsdes e
mapas meteoroldgicos aeronduticos; cédigos e abreviaturas; utilizacdo de informagdes
meteoroldgicas e procedimentos para as obter; altimetria;

(h) causas, reconhecimento e efeitos da formacdo de gelo no motor, na fuselagem e no rotor;
procedimentos de penetracdo da zona frontal; medidas para evitar condi¢cdes atmosféricas
perigosas;

Navegagdo
(i) navegacdo aérea pratica com utiliza¢do de ajudas a navegacao via radio;

(j) utilizag@o, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegacao utilizados nas fases de partida, em
rota, aproximacao e aterragem do voo; identifica¢@o de ajudas a navegacdo via radio;

Procedimentos operacionais
(k) aplicacdo da gestdo de ameacas e erro ao desempenho operacional;

(I) interpretacdo e utilizacdo de documentacdo aerondutica, como as Publicagdes de Informacao
Aerondutica (AIP), NOTAM (“Notices to Airmen”), abreviaturas e cddigos aeronduticos e
mapas de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximacao;

(m) procedimentos de precaucdo e emergéncia; praticas de seguranca associadas a voos segundo as
Regras de Voo por Instrumentos (IFR); critérios para evitar obstdculos; e

Nota: Informacdo para pilotos e pessoal de operacbes de voo relativa a pardmetros de
procedimentos de voo e procedimentos operacionais encontra-se no PANS-OPS, volume 1 -
Procedimentos de Voo (OACI DOC 8168). Procedimentos usados em certos Estados ou Regides

podem diferir do PANS-OPS e conhecimento destas diferencas ¢é importante por razoes de
seguranga operacional.

Radiotelefonia



@)

(n) procedimentos de comunicac¢do e fraseologia conforme aplicdveis a operacdo de aeronaves
segundo as Regras de Voo Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicacao.

Experiéncia

(a) o requerente deverd ter uma licenca de piloto particular, comercial ou de linha aérea -
helicopteros.

(b) o requerente deverd ter concluido um minimo de:

(@)

(i)

50 horas de voo “cross-country” como piloto no comando de aeronaves em categorias
reconhecidas pela Autoridade de Aviacdo Civil, das quais um minimo de 10 horas
devera ser em helicopteros; e

40 horas de voo por instrumentos em helicopteros ou avides, das quais um maximo de 20
horas, ou 30 horas caso se utilize um dispositivo de simulacdo de voo para instrucéo,
podera ser tempo no solo com instrumentos. O tempo no solo deverd ser cumprido sob
supervisao de um instrutor autorizado.

Instrugdo de voo

(c) o requerente deverd ter obtido um minimo de 10 horas de voo por instrumentos exigido ao
abrigo da disposi¢do (b) (i) ao receber instrucdo dupla de voo por instrumentos em
helicopteros de um instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd certificar-se de que o
requerente possui experiéncia operacional, pelo menos, nas seguintes dreas e ao nivel do
desempenho exigido ao titular de uma qualificacdo em instrumentos:

(1)

(i)

(iii)

procedimentos pré-voo, incluindo utilizagdo do manual de voo ou documentos
equivalentes e documentos de servigos de trafego aéreo adequados na preparacdo de um
plano de voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos;

inspecgdes pré-voo, utilizacido de listas de verificacdo, verificacdes de rodagem e pré-
descolagem;

procedimentos e manobras de operacdo segundo as Regras de Voo por Instrumentos em
condicdes normais, anormais e de emergéncia, abrangendo no minimo:

e transi¢@o para voo por instrumentos na descolagem;

e partidas e chegadas padrdo com instrumentos;

e procedimentos em rota segundo as Regras de Voo por Instrumentos;
e procedimentos de sustentacdo;

e aproximacdes por instrumentos a minimos especificados;

e procedimentos de aproximacdo abortada; e

e aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos.

(d) manobras durante o voo e caracteristicas de voos particulares; e



3)

“4)

(e) se os privilégios da qualificagdo em instrumentos tiverem de ser exercidos em helicépteros de
vdrios motores, o requerente devera ter recebido instru¢do dupla em voo por instrumentos num
helicéptero desse tipo e com um instrutor de voo autorizado. O instrutor deverd garantir que o
requerente tem experi€ncia na operacdo de um helicoptero, apenas por referéncia a
instrumentos, com um motor inoperante ou simuladamente inoperante.

Competéncia
(a) O requerente deverd ter demonstrado a capacidade para executar as manobras e procedimentos
especificados no sub-pardgrafo (2) (a), com um grau de competéncia adequado aos privilégios
concedidos ao titular de uma qualificac@o em instrumentos - helicépteros, e de:
(i) reconhecer e gerir ameagas € erro,
Nota: Pode encontrar-se material de orientacdo para preparacdo de programas de formacdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)
(i) operar o helicéptero nas respectivas limitacdes;
(iii) concluir todas as manobras com suavidade e precisdo;
(iv) usar de discernimento e arte da aviagdo;

(v) aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(vi) manter sempre o controlo do avido de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou
manobra.

(b) o requerente deverd ter demonstrado a capacidade para operar helicépteros de varios motores
apenas por referéncia a instrumentos com um motor inoperante, ou simuladamente inoperante,
se os privilégios da qualificacdo em instrumentos tiverem de ser exercidos em helicopteros
desse tipo.

Nota: Deve prestar-se aten¢do ao pardgrafo 6 deste Apéndice sobre a utilizacdo de dispositivos de
simulacdo de voo para instrugdo para demonstracoes de competéncia.

Aptiddo médica

Os requerentes que sejam titulares de uma licenga de piloto particular deverdo cumprir os termos da
Avaliacao Médica da Classe 1 conforme o Apéndice Décimo Quarto.

Qualificagdo de piloto de cruzeiro substituto

49A. (1)

2)

3)

Para o averbamento da qualificacdo de piloto de cruzeiro substituto na respectiva licenca de piloto, a
Autoridade de Aviagdo Civil exige que o requerente, em Macau, seja submetido a treinos de tipo
abrangente que incluem treinos e exames de tipo normal de bases técnicas e treino e testes de voo
num dispositivo de simula¢@o de voo para instru¢@o aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil para
esses efeitos.

O titular de uma qualificacdo de piloto de cruzeiro substituto estd limitado a operagdes acima dos
20.000 pés.

A qualificac@o de piloto de cruzeiro substituto sé estard disponivel para aeronaves de tipo aprovado.



Parte D - Privilégios dos titulares de licencas e qualificacoes

Licenca de piloto estudante — Avioes e helicopteros

50.

Com sujeicdo ao preenchimento dos requisitos estipulados no pardgrafo 8 do presente Apéndice, os
privilégios do titular de uma licenca de piloto estudante - avides ou helicépteros, emitida em Macau
pela Autoridade de Aviacao Civil:

(a)

(b)
(c)

(d)

deverdo habilitar o titular a voar como piloto no comando de uma aeronave para fins de se
qualificar para a emissdo ou renovagdo de uma licenga de piloto;

deverdo ser vdlidos apenas para voos em Macau e em qualquer pais especificado na licenca;

ndo deverdo habilitar o titular a voar como piloto no comando de uma aeronave onde se
transportem pessoas;

deverao ser vdlidos apenas para voos levados a cabo em conformidade com instru¢cdes dadas
por alguém com uma licenga de piloto vélida emitida ao abrigo do presente Apéndice, sendo
uma licenca que inclui uma qualificacdo de instrutor de voo habilitando-o a dar instrucdo de
voo no tipo de aeronave a pilotar.

Desde que:

(e)

)

um piloto estudante ndo voe sozinho a ndo ser sob supervisdo de um instrutor de voo
autorizado, ou com a autoridade do mesmo, com uma licenga valida; e

um piloto estudante ndo voe sozinho numa aeronave num voo internacional, a ndo ser por
acordo especial ou geral celebrado entre a RAEM e qualquer Estados Contratante interessado.

Licenca de piloto particular - Avides e helicopteros

51.

Com sujei¢do ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 21 e 22 do
presente Apéndice, os privilégios do titular de uma licen¢a de piloto particular - avides ou
helicopteros, emitida ou renovada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil:

(a)

(b)

(c)

deverdo habilitar o titular a voar como piloto no comando ou co-piloto de um avido ou
helicoptero de qualquer um dos tipos especificados na qualificacio em aeronaves incluida na
licenca, quando a aeronave voe para qualquer fim que ndo o transporte aéreo comercial ou
trabalho aéreo, implicando isso que ndo € permitida qualquer intervencdo em voos que
envolvam qualquer tipo de remuneracio ou receita;

ndo deverdo habilitar o titular a desempenhar as fun¢des de piloto no comando durante a noite,
a menos que esteja incluida uma qualificacdo vélida para voos nocturnos ou em instrumentos na
licenga, ou seja, que preencha os requisitos especificados nos pardgrafos 48 e (ou) 49 deste
Apéndice, consoante o caso aplicavel; ou

deverao habilitar o titular a agir na qualidade de titular de uma licenca limitada de operador de
radiotelefonia de voo.

Licenca de piloto comercial - Avides e helicopteros



52.

53.

Com sujeicdo ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 23 e 24 do
presente Apéndice, os privilégios do titular de uma licenca de piloto comercial - avides ou
helicépteros, emitida ou renovada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, deverdo consistir
em:

(a) exercer todos os privilégios do titular de uma licenca de piloto particular — avides ou
helicopteros, consoante o caso aplicdvel;

(b) desempenhar as funcdes de piloto no comando em qualquer avidao ou helicoptero, consoante
seja o caso da licenca em questdo, envolvido em operagdes que ndo o transporte aéreo
comercial;

(c¢) desempenhar as func¢des de piloto no comando em qualquer avido ou helicoptero, consoante
seja o caso da licenca em questdo, certificado para operag@o por um piloto tnico; cujo volume
maximo certificado de descolagem ndo exceda, porém, os 5.700 kg e que seja de um tipo
especificado na sec¢@o da qualificacdo em aeronaves incluida na licenca, quando o avido esteja
envolvido em voos para fins de transporte aéreo comercial; e

Desde que:

(i) o requerente ndo pilote tal aeronave numa viagem planeada, excepto se a respectiva
licenga incluir uma qualificacd@o em instrumentos;

(i) o requerente ndo pilote tal aeronave num voo com passageiros durante a noite, excepto
se a respectiva licenca incluir uma qualificacdo em instrumentos; e

(ili) o requerente ndo pilote tal aeronave, excepto se a respectiva licenca incluir uma
qualificacdo em instrumentos, cujo volume méaximo certificado de descolagem exceda os
2.300 kg em qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial, excepto em voos com
partida e chegada em Macau e que ndo se afastem mais de 25 milhas nduticas de Macau;

(d) desempenhar as func¢des de co-piloto em avides ou helicpteros de transporte aéreo comercial,
consoante seja o caso da respectiva licenca, que requeiram ser operados com co-piloto.

Antes de exercer os privilégios de uma licenca de piloto comercial durante a noite, a Autoridade de
Aviacdo Civil exige que o titular da licenga tenha concluido, nos 90 dias imediatamente anteriores,
os requisitos especificados nos pardgrafos 11 (3) (b) (iv) ou 12 (3) (b) (iv) deste Apéndice,
consoante o caso aplicdvel, e nos pardgrafos 11 (3) (e) ou 12 (3) (e) deste Apéndice, consoante o
caso aplicdvel, como piloto no comando.

Licenca de piloto de linha aérea - Avides e helicopteros

54.

Com sujeicdo ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 25 e 26 do
presente Apéndice, os privilégios do titular de uma licenca de piloto de linha aérea - avides ou
helicopteros, emitida ou renovada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil, deverdo consistir
em:

(a) exercitar todos os privilégios do titular de uma licenca de piloto particular e comercial - avides
ou helicopteros, consoante seja o caso da respectiva licenca, e de uma qualificacio em
instrumentos no caso de uma licenga para avides quando a aeronave estd envolvida em voos
para fins comerciais, desde que:



(b) o requerente ndo desempenhe as funcdes de piloto no comando num voo nocturno com
passageiros a menos que disponha de uma qualificagdo em instrumentos emitida ou renovada
pela Autoridade de Aviacdo Civil; e

(c) desempenhar as funcdes de piloto no comando e co-piloto em avides ou helicépteros, consoante
seja o caso da respectiva licenga, que requeiram dois pilotos e de um tipo especificado na
respectiva qualificacdo de aeronave para os fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo
em transporte aéreo.

Qualificacdo em instrumentos - Avides e (ou) helicopteros

55.

56.

Com sujei¢do ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 35 e 36 do
presente Apéndice, os privilégios do titular de uma qualificagdo em instrumentos - avides e (ou)
helicépteros, emitida ou renovada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil, deverdo consistir
em pilotar a relevante aeronave segundo as Regras de Voo por Instrumentos. Antes de exercer esses
privilégios em avides com varios motores, o titular da qualificacdo devera ter cumprido os requisitos
do pardgrafo 48 (3) (b) deste Apéndice.

Os privilégios concedidos no pardgrafo 55 deste Apéndice poderdo ser concedidos pela Autoridade
de Aviacdo Civil numa qualificagio em um tnico instrumento em vez da emissdo de diferentes
qualificacdes em instrumentos de avides e helicopteros, em separado, contanto que tenham sido
preenchidos os requisitos para a emissdo de ambas as qualificacdes, conforme especificado nos
paragrafos 48 e 49 deste Apéndice.

Qualificagdo de instrutor de voo - Avioes e (ou) helicopteros

57.

Com sujeicdo ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 33 e 34 do
presente Apéndice, os privilégios do titular de uma qualifica¢@o de instrutor de voo - avides e (ou)
helicépteros, emitida ou renovada em Macau pela Autoridade de Aviag@o Civil, deverdo consistir
em:

(a) supervisionar voos solo por pilotos estudantes; e
(b) realizar instru¢do de voo para a emissdo de uma licenca de piloto particular, de uma licenca de
piloto comercial, de uma qualificacdo em instrumentos e uma qualificacdo de instrutor de voo

desde que o instrutor de voo:

1) detenha, no minimo, uma licenca e qualificacdo vdlidas para a instru¢do a dar, na
categoria adequada de aeronave;

(i)  detenha uma licenca e qualificacdo vdlidas necessarias ao desempenho de funcdes de
piloto no comando da aeronave onde se processa a instrucio; e

(iii)  possua os privilégios de instrutor de voo concedidos incluidos na licenca.

Licenca de navegador de voo

58.

Com sujei¢do ao preenchimento dos requisitos estipulados nos paragrafos 7, 18, 20, 27 e 28 deste
Apéndice, os privilégios do titular de uma licen¢a de navegador de voo emitida ou renovada em
Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil deverdo consistir no desempenho das fungdes de
navegador de voo de uma aeronave registada em Macau.



Licenga de engenheiro de voo

59.

Com sujeicdo ao preenchimento dos requisitos estipulados nos pardgrafos 7, 18, 20, 29 e 30, os
privilégios do titular de uma licenca de engenheiro de voo, emitida ou renovada em Macau pela
Autoridade de Aviacdo Civil, deverdo consistir no desempenho das fungdes de engenheiro de voo de
qualquer tipo de aeronave registada em Macau onde o titular tenha demonstrado um nivel de
conhecimento e competéncia, conforme determinado pela Autoridade de Aviacdo Civil com base
nos requisitos especificados nos pardgrafos 16 (2) e 16 (4) deste Apéndice, consoante o que se
aplique a operag@o em seguranca desse tipo de aeronave.

Licenga de operador de radiotelefonia de voo

60.

Os privilégios do titular de uma licenca de operador de radiotelefonia de voo deverdo consistir no
desempenho das fungdes de operador de radiotelefonia a bordo de uma aeronave registada em
Macau, contanto que o requerente se tenha familiarizado com todas as informagdes pertinentes e
actuais concernentes aos tipos de equipamento e procedimentos operacionais utilizados nessa
estacdo aerondutica. Onde os conhecimentos e competéncia da aplicagdo também tenham sido
estabelecidos no que respeita a radiotelegrafia, a Autoridade de Aviacdo Civil deverd averbar a
licenca para operagdo do equipamento de radiotelegrafia. O titular de uma licenca com esse
averbamento poderd operar tanto equipamento de radiotelegrafia como de radiotelefonia numa
estacdo aerondutica a bordo de uma aeronave registada em Macau.



APENDICE NONO

(Pardgrafo 24)

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL - REQUISITOS OPERACIONAIS

PARTE A - MANUAL DE OPERACOES

Organizacao

1. O manual de operacdes, que pode ser emitido em partes separadas correspondendo a aspectos
especificos das operacdes, deve ser organizado de acordo com a seguinte estrutura:

(1) Parte geral;

(2) Informagdes de operacdo da aeronave;

(3) Areas, rotas e aerédromos; e

(4) Formacao.

Conteado

2. O manual de operagdes deve conter, no minimo, o seguinte:

(1) Parte geral

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)
)
(8)
(h)
(i)
(j)

Instrucdes contendo as responsabilidades do pessoal de operacdes relativas a conducdo de
operacdes de voo;

Limitagdes ao tempo de voo e ao tempo de servico e planos de descanso para os membros da
tripulagdo de voo e de cabina exigidas pelos regulamentos;

Uma lista do equipamento de navegacdo a ser transportado, incluindo quaisquer requisitos
relativos a operacdes que exijam navegagdo baseada em performance;

Sempre que seja relevante para as operagdes, os procedimentos de navegacdo de longa
distancia, os procedimentos de falha de motor para ETOPS e a designacdo e utilizacdo de
aerodromos de diversao;

As circunstancias em que uma vigia de rddio deve ser mantida;

Os métodos para determinar altitudes minimas de voo;

Os métodos para determinar os minimos de operacao de aerédromos;

Precaucdes de seguranga durante o abastecimento de combustivel com passageiros a bordo;
Providéncias e procedimentos de assisténcia em escala;

Procedimentos prescritos no Anexo 12 da OACI, para pilotos no comando que testemunham
um acidente;



(k)

)

(m)

(n)
(0)
(r)
(q)

A tripulagdo de voo para cada tipo de operacdo incluindo a designacdo da sucessdo no
comando;

Instrugdes especificas para o célculo das quantidades de combustivel e 6leo a transportar,
tendo em conta todas as circunstancias da operacdo, incluindo as possibilidades de perda de
pressurizacdo ou de avaria de um ou mais motores em rota;

As circunstancias em que o oxigénio deve ser utilizado e a quantidade de oxigénio
determinada de acordo com a regulamentacao;

Instrugdes para controlo de massa e equilibrio;
Instrucdes para a conducdo e controlo de operacdes de degelo e anti-gelo no solo;
As especificagdes para o plano de voo operacional;

Procedimentos padrio de operacio (SOP) para cada fase do voo;

Nota: Material de apoio para o desenho e uso de SOPs estd contido no PANS-OPS (OACI Doc.
8168), Parte 111, Seccdo 5.

(r)
(s)
(1)

(u)

(v)

(w)
(x)
()
(2)

(aa)
(bb)

(cc)

(dd)

(ee)

Instrucdes sobre a utilizacdo de listas de verificagdo normais e o momento da sua utilizaco;
Procedimentos de contingéncia de partida;

Instrugdes sobre a manutencio de consciéncia relativamente a altitude e a utiliza¢do de avisos
de altitude automdticos ou através da tripula¢do de voo;

Instrugdes sobre a utilizacdo de pilotos automdticos e manetas automdticas de poténcia em
IMC;

Instrucdes sobre a clarificacdo e aceitacdo de autorizacdes do controlo de tridfego aéreo,
particularmente quando estiver envolvida autorizacdo de terreno;

Briefings de partida e aproximagio;
Procedimentos de familiarizacdo com dreas, rotas e aerddromos;
Procedimento de aproximacao estabilizada (n@o aplicdvel a operagdes com helicoptero);

Limitacdes relativas a elevadas taxas de descida proxima da superficie (ndo aplicdvel a
operagdes com helicoptero);

Condig¢des exigidas para iniciar ou para continuar uma aproximag¢ao por instrumentos;
Instrucdes para a conducdo de procedimentos de aproximagio por instrumentos de precisdo e
de ndo-precisio;

Distribui¢do de funcdes a tripulagdo de voo e procedimentos para a gestdo da carga de
trabalho da tripulacdo durante a noite e operagdes de aproximagdo e aterragem IMC por
instrumentos;

Instrugdes e requisitos de formagdo para evitar situagdes de voo controlado em terreno e
politica de utilizacdo de sistemas de aviso de proximidade do solo (GPWS) (néo aplicavel a
operacdes com helicoptero);

Politicas, instrugdes, procedimentos e requisitos de formagdo para evitar colisdes e para a
utilizagdo do Sistema de Evitar Colisdes de Aeronaves (ACAS);

Nota: Os procedimentos para a utilizacdo de ACAS estdo contidos no PANS-OPS (OACI Doc.
8168), volume I, e PANS-ATM (OACI Doc. 4444), Capitulos 12 a 15.

(1)

Informagdes e instrugdes relativas a intercep¢do de uma aeronave civil incluindo:



) Procedimentos prescritos no Anexo 2 da OACI para pilotos no comando de aeronaves
interceptadas; e

(ii))  Sinais visuais a utilizar por aeronaves interceptoras e interceptadas, prescritos no
Anexo 2 da OACI.

(gg) Para avides destinados a ser operados acima de 15000 m (49000 pés) (ndo aplicdvel a
operagdes com helicopteros):

) Informagdes que possibilitem ao piloto determinar as melhores medidas a adoptar em
caso de exposi¢ao a radiag@o solar césmica; e

(i)  Procedimentos caso seja tomada uma decisdo de descida, incluindo:

1) A necessidade de avisar previamente a unidade ATS apropriada da situacdo e de
obter uma autorizag@o provisoria de descida; e

2) Medidas a tomar caso essa comunicacdo com a unidade ATS ndo possa ser
estabelecida ou seja interrompida.

Nota: Material de orientacdo relativo as informagées a serem providenciadas pode
ser encontrado na Circular da OACI 126 - Material de orientagcdo para operagoes de
aeronaves SST.

(hh) Pormenores do sistema de gestdo da segurancga operacional (SMS) fornecidos nos termos dos
regulamentos;

(ii) Informagdes e instrucdes acerca do transporte de mercadorias perigosas, incluindo medidas a
tomar em caso de emergéncia;

Nota: Material de orientagcdo relativo ao desenvolvimento de politicas e procedimentos para lidar
com incidentes a bordo de uma aeronave que envolvam mercadorias perigosas pode ser
encontrado no guia de resposta de emergéncia para incidentes em aeronaves que envolvem
mercadorias perigosas (OACI Doc. 9481).

(jj)  Orientacdo e instrucdes de seguranga;
(kk) A lista de confirmacao de procedimentos de busca.

Nota: Um operador deve assegurar que existe a bordo uma lista de confirmagcdo para os
procedimentos a seguir na busca de bombas no caso de suspeita de sabotagem. A lista de
confirmagdo deve ser suportada por orientacdes relativas as medidas a tomar caso seja
encontrada uma bomba ou um objecto suspeito e informacdo quanto aos locais de menor risco de
bomba especificos para aquele avido.

(I1) Instrugdes e requisitos de treino para o uso de colimadores de pilotagem frontal (HUD) e
sistemas de visibilidade melhorada (EVS) conforme aplicdvel.

(2) Informacdes de operacdo da aeronave
(a) Limites a certificacdo e limites de operacgdo;
(b) Os procedimentos normais, anormais € de emergéncia a serem utilizados pela tripulacdo de
Voo, as listas de confirmacéo relacionadas com os mesmos e informagdes acerca dos sistemas

da aeronave, conforme exigido;

Nota: a AACM geralmente aceita listas de confirmacdo de fontes crediveis, e.g. o fabricante da
aeronave.

(c) Instrugdes de operacdo e informagdes acerca da performance de subida com todos os motores
a funcionar;



(d)

(e)

f)
(g)
(h)
(i)

()

(k)

(1)

(m)

(n)

Informacdes de planeamento de voo para planeamento pré-voo e em-voo com defini¢des
forca/impulso e velocidade diferentes;

Os componentes maximos de vento lateral e vento de cauda para cada tipo de avido operado e
as reducdes a serem aplicadas a esses valores tendo em consideracdo as rajadas de vento, a
baixa visibilidade, as condi¢oes de superficie da pista, a experiéncia da tripulag@o, a utilizagdo
de piloto automatico, circunstancias as anormais ou de emergéncia ou quaisquer outros
factores operacionais relevantes;

Instrugoes e informagdes para cdlculos de massa e equilibrio;
InstrugGes para carregamento da aeronave e seguranga da carga;
Sistemas de aeronave, controlos associados e instrucdes de utilizacdo;

Lista de equipamento minimo e lista de desvios de configuracdo para os tipos de aeronave
operados e operagdes especificas autorizadas, incluindo requisitos relativos a operagdes que
exijam navegacdo baseada em performance;

Lista de confirmacdo de equipamento de emergéncia e seguranga e respectivas instru¢des de
utilizagdo;

Procedimentos de evacuagdo de emergéncia, incluindo procedimentos especificos de tipo,
coordenacdo de tripulagdo, distribuicdo de posicdes de emergéncia a tripulacdo e tarefas de
emergéncia atribuidas a cada membro da tripulagio;

Procedimentos normais, anormais e de emergéncia a serem seguidos pela tripulagdo de
cabina, listas de confirmacgdo relativas aos mesmos e informacgdo relativa aos sistemas da
aeronave, conforme apropriado, incluindo uma declaracdo relativa aos procedimentos
necessdrios a coordenacdo entre tripulacdo de voo e tripulacio de cabina;

Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia para as diferentes rotas e procedimentos
necessdrios para a verificagdo do seu normal funcionamento antes da descolagem, incluindo
procedimentos para determinacdo da quantidade de oxigénio necessdria e da quantidade de
oxigénio disponivel;

Cadigo de sinalizacdo visual terra-ar para utiliza¢@o por sobreviventes, incluido no Anexo 12
da OACI.

(3) Rotas e aerédromos

(a)

(b)

(c)

Um guia de rota para assegurar que a tripulacdo de voo tem, para cada voo, informacdes
relativas a infra-estruturas de comunicacdo, ajudas a navegacdo, aerédromos, aproximacao
por instrumentos, chegadas por instrumentos e partidas por instrumentos, conforme aplicdvel
a cada operacdo e outras informagdes que o operador considere necessdrias para a conducao

adequada de operagdes de voo;

Altitudes minimas de voo para cada rota a ser percorrida;

Minimos de operacdo de aerédromo para cada um dos aerédromos com probabilidade de
serem utilizados como aerédromo de aterragem previsto ou como aerédromo alternante;



(d) Aumento dos minimos de operacdo de aerédromo em caso de degradagcdo das infra-estruturas
de aproximacao ou do aerédromo;

(e) Instrucdes para determinar os minimos de opera¢do do aerédromo para aproximacdes por
instrumentos usando HUD e EVS;

(f) A informagdo necessdria ao cumprimento de todos os perfis de voo previstos em
regulamentac?o, incluindo, mas nao limitado, a determinag@o de:

6) requisitos de comprimento da pista para descolagem em condi¢des seca, molhada e
contaminada, incluindo as determinadas por falhas do sistema que afectem a distincia
de descolagem;

(i)  restri¢oes de subida na descolagem;
(iii)  restricdes de subida em rota;
(iv)  restricdes de subida na aproximacao e restri¢cdes de subida na aterragem,;

(v)  requisitos de comprimento da pista para aterragem em condi¢des seca, molhada e
contaminada, incluindo as determinadas por falhas do sistema que afectem a distancia
de aterragem; e

(vi)  Informagdo suplementar, tal como limitacdes a velocidade dos pneus.

(4) Formagao
(a) Detalhes do programa e requisitos de formacao da tripulagdo de voo;

(b) Detalhes do programa de formacdo da tripulacdo de cabina para o exercicio das suas fungdes,
conforme exigido por regulamentacao;

(c) Detalhes do programa de formagdo de oficial de operagcdes de voo/despachante de voo
quando utilizado em conjunto com um método de supervisao de voo.

PARTE B - FORMACAO E TESTES DA TRIPULACAO

[Pardgrafo 26 (2)]

1. A formag@o, a experi€ncia, a pratica e os testes periddicos exigidos nos termos do pardgrafo 26 (2) do
presente Regulamento, relativamente aos membros da tripulacdo de uma aeronave que realiza um voo
para fins de transporte aéreo comercial, serdo os seguintes:

(1) Tripulacdo
Cada membro da tripulagio devera:

(a) ter sido testado durante o periodo relevante, por ou em nome do operador, relativamente aos
conhecimentos sobre a utilizagdo dos equipamentos de emergéncia e salva-vidas, cujo
transporte na aeronave € exigido no voo em questdo, incluindo conhecimento sobre os efeitos
da falta de oxigénio e, no caso de aeronave pressurizada, no que diz respeito a fendmenos
fisiolégicos que acompanham uma perda de pressurizagio;



(b)

(c)

(d)

(e)

ter praticado, no periodo relevante, sob a supervisdo do operador ou de uma pessoa ou
organiza¢do por ele indicada para fins de desempenho das tarefas necessdrias que tenha de
realizar numa emergéncia ou numa situacdo que requeira evacuacdo de emergéncia, numa
aeronave do tipo a ser utilizado no voo ou num aparelho aprovado pela Autoridade de
Aviacdo Civil para esse fim e controlado por pessoas aprovadas pela mesma. O programa de
formacdo do operador incluird formacdo anual sobre o cumprimento destas tarefas e incluird
também instrucdes sobre a utiliza¢do de todos os equipamentos de emergéncia e salva-vidas cujo
transporte € exigido, e exercicios sobre evacuac@o de emergéncia da aeronave;

ter recebido formagao relativa ao transporte de mercadorias perigosas conforme referido no
pardgrafo 41;

ter recebido formacao relativa a coordenacdo de tripulacdo em todos os tipos de emergéncia ou
situagdes ou procedimentos anormais, incluindo formacdo em conhecimento e competéncias
relacionados com performance humana para assegurar que todos os membros da tripulaciao
conhecem as tarefas pelas quais sdo responsdveis e a relac@o destas tarefas com as tarefas dos
outros membros da tripulagdo; e

o programa de formacdo referido supra serd ministrado com uma periodicidade determinada pela
Autoridade de Aviacdo Civil e incluird um teste para determinar competéncia.

(2) Pilotos

(a)

(b)

(c)

(d)

Cada piloto incluido na tripulacdo de voo que o operador pretenda que conduza, como piloto,
a aeronave em circunstancias que exigem o cumprimento das Regras de Voo por
Instrumentos deverd, no periodo relevante, ter sido testado por ou em nome do operador:

(i) relativamente a sua técnica de pilotagem, capacidade e competéncia para desempenhar
as respectivas fungdes ao executar manobras e procedimentos normais em voo, numa
aeronave do tipo a ser utilizado no voo, incluindo a utilizacdo dos instrumentos e
equipamento existentes na aeronave; e

(i) relativamente a sua técnica de pilotagem, capacidade e competéncia para desempenhar
as respectivas fungdes em condi¢des de voo por instrumentos, ao executar manobras e
procedimentos de emergéncia em voo, numa aeronave do tipo a ser utilizado no voo,
incluindo a utiliza¢@o dos instrumentos e equipamento existentes na aeronave.

A capacidade do piloto para executar manobras e procedimentos normais serd testada na
aeronave em voo. Os outros testes exigidos pelo presente sub-pardgrafo podem ser realizados
na aeronave em voo ou sob a supervisdo de uma pessoa aprovada pela Autoridade de Aviagdo
Civil para esse fim, através de um dispositivo de simulagdo de voo para instrucao aprovado.

Os testes especificados no sub-pardgrafo (2) (a) (ii), quando realizados na aeronave em voo,
serdo realizados em condicdes efectivas de voo por instrumentos ou condi¢des de simulacdo
de voo por instrumentos aprovadas.

Cada piloto incluido na tripulacdo de voo cuja licenga ndo inclui uma qualificacdo em
instrumentos ou que o operador, ndo obstante a inclusdo da referida qualificacdo na respectiva
licenga, nao pretende que voe em circunstancias que exigem o cumprimento das Regras de
Voo por Instrumentos, serd testado em voo, no periodo relevante, por ou em nome do
operador, numa aeronave pertencente aos tipos a serem utilizados no voo:

(i) relativamente a sua técnica de pilotagem, capacidade e competéncia para desempenhar
fungdes de piloto na aeronave ao executar manobras e procedimentos normais; e
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(i) relativamente a sua técnica de pilotagem, capacidade e competéncia para desempenhar
fun¢des de piloto da aeronave ao executar manobras e procedimentos de emergéncia.

(e) Cada piloto incluido na tripulacdo de voo que se encontre aos comandos durante a
descolagem ou a aterragem deverd, no periodo relevante:

(i) ter sido testado relativamente a sua competéncia técnica na utilizacdo de sistemas de
aproximacdo de aterragem por instrumentos, do tipo utilizado no aerédromo (ou
heliporto) de aterragem previsto e em quaisquer aerédromos (ou heliportos) alternantes,
sendo esse teste realizado em voo em condigdes de voo por instrumentos ou em
condicdes de simulacdo de voo por instrumentos aprovadas ou sob a supervisdao de uma
pessoa aprovada pela Autoridade de Aviacdo Civil para esse fim, através de um
dispositivo de simulagdo de voo para instrucio aprovado; e

(i) ter executado, aos comandos, pelo menos 3 descolagens e 3 aterragens em aeronaves do
tipo a ser utilizado no voo, nos 90 dias anteriores.

(f) O piloto que actue na qualidade de piloto de cruzeiro substituto deve, nos 90 dias anteriores:

(i) ter operado como piloto no comando, co-piloto ou piloto de cruzeiro substituto, no
mesmo tipo de aeronave; ou

(ii) ter recebido treino de actualizacdo de competéncia de voo, incluindo procedimentos
normais, anormais e de emergéncia especificos de voo em velocidade cruzeiro no
mesmo tipo de aeronave ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrucdo
aprovado para o efeito e ter praticado procedimentos de aproximagdo e aterragem onde
estes podem ser realizados, na qualidade de piloto que ndo estd aos comandos da
aeronave.

Engenheiros de voo

Cada engenheiro de voo incluido na tripulacido de voo deverd, no prazo relevante, ter sido testado
por ou em nome do operador, em voo ou sob a supervisdo de uma pessoa aprovada pela
Autoridade de Aviagdo Civil para esse fim, através de um aparelho no solo, relativamente a sua
competéncia para desempenhar fungdes de engenheiro de voo numa aeronave do tipo a ser
utilizado no voo, incluindo a sua capacidade de executar procedimentos de emergéncia durante o
desempenho dessas fungdes.

Navegadores de voo e operadores de radio de voo.

Cada navegador de voo e cada operador de radio de voo cuja inclusdo na tripulagdo de voo seja
exigida nos termos do pardgrafo 18 (4) e (6) respectivamente do RNAM, deverd, no prazo
relevante, ter sido testado por ou em nome do operador relativamente a sua competéncia para
desempenhar as respectivas fungdes em condigdes correspondentes aquelas que seriam provaveis
durante o voo:

(a) no caso de um navegador de voo, a utilizacdo de equipamento do tipo a ser utilizado na
aeronave no voo para fins de navegacio; e

(b) mno caso de um operador de rddio de voo, a utilizacdo de equipamento radio do tipo instalado
na aeronave a ser utilizado no voo, e incluindo um teste relativo a sua capacidade de executar

procedimentos de emergéncia.

Pilotos no comando da Aeronave



(a) O piloto designado como piloto no comando da aeronave para o voo em questdo deverd ter
demonstrado, de forma satisfatéria para o operador, que possui conhecimentos adequados
sobre a rota a percorrer, os aerédromos (ou heliportos) de descolagem e aterragem, e
quaisquer aerédromos (ou heliportos) alternantes, incluindo nomeadamente conhecimento do
terreno, das condi¢des meteorologicas em cada estacdo do ano, das comunicacgdes
meteoroldgicas e infra-estruturas, servicos e procedimentos de trafego aéreo, dos
procedimentos de busca e salvamento e de infra-estruturas de navegacdo, relevantes para a
rota,

(b) Ao determinar se os conhecimentos de um piloto relativamente as questdes referidas no sub-
pardgrafo (5) (a) sdo suficientes para habilitd-lo a desempenhar as fungdes de piloto no
comando da aeronave no voo, o operador terd em conta a experiéncia de voo do piloto
juntamente com os aspectos seguintes:

(6)) a experiéncia dos outros membros da tripulag@o de voo prevista;

(ii)) a influéncia do terreno e dos obstidculos sobre os procedimentos de partida e
aproximagdo nos aerédromos (ou heliportos) de descolagem e de aterragem previstos e
nos aerédromos (ou heliportos) alternantes;

(iii)  a semelhanca entre os procedimentos de aproximac@o por instrumentos e ajudas de
descida e aqueles a que o piloto estd habituado;

(iv)  as dimensdes das pistas que possam ser utilizadas durante o voo em relac@o aos limites
de performance de aeronaves do tipo a ser utilizado nos voos;

(v)  a fiabilidade das previsdes meteoroldgicas e a probabilidade de serem encontradas
condicdes meteoroldgicas dificeis nas dreas a serem atravessadas;

(vi)  a adequacdo das informacdes disponiveis relativas ao aerédromo (ou heliporto) de
aterragem previsto e quaisquer aerédromos (ou heliportos) alternantes;

(vii) a natureza dos procedimentos de controlo de trafego aéreo e a familiarizag¢@o do piloto
com esses procedimentos;

(viii) a influéncia do terreno sobre as condi¢des da rota e o tipo de ajuda que pode ser obtida
em rota a partir de ajudas de navegacao e infra-estruturas de comunicacdo ar-terra;

(ix) amedida em que € possivel ao piloto familiarizar-se com procedimentos de aerédromo
(ou heliporto) invulgares e caracteristicas de rota através da instru¢do no solo e
mecanismos de formacao; e

(x)  procedimentos aplicdveis a trajectérias de voo sobre dreas de elevada densidade
populacional e dreas de elevada densidade de trafego aéreo, obstrugdes, disposicao fisica,
iluminag@o, ajudas a aproximacdo e procedimentos de chegada, partida, sustentacdo e
aproximacao por instrumentos, € minimos de operagdo aplicdveis.

(6) Um piloto no comando dever4 ter feito uma aproximacao efectiva a cada aerédromo (ou heliporto) de
aterragem na rota, acompanhado por um piloto qualificado para o aerédromo (ou heliporto), como um
membro da tripulacdo de voo ou como um observador no cockpit, a ndo ser que:

(a) a aproximacdo ao aerédromo (ou heliporto) ndo seja sobre terreno dificil e os procedimentos e
ajudas disponiveis para aproximacao por instrumentos sejam semelhantes aqueles com os quais o
piloto estd habituado, e seja adicionada aos minimos de operacdo normais uma margem a ser



)
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aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil, ou exista uma certeza razodvel de que a
aproximacao e aterragem podem ser efectuadas em condi¢des meteoroldgicas visuais; ou

(b) a descida a partir da altitude de aproximac@o inicial possa ser feita de dia em condi¢des
meteoroldgicas visuais; ou

(c) o operador qualifique o piloto no comando para aterrar no aerédromo (ou heliporto) em causa
através de uma representacao gréfica adequada; ou

(d) o aerédromo (ou heliporto) em causa seja adjacente a outro aerédromo (ou heliporto) no qual o
piloto no comando se encontre actualmente qualificado para aterrar.

Para efeitos do presente pardgrafo:

Condigées de voo por instrumentos significa condicdes meteoroldgicas nas quais o piloto nido
consegue voar por referéncia a objectos situados fora da aeronave;

Periodo relevante significa o periodo imediatamente antecedente ao inicio do voo, ou seja:
(a) relativamente ao sub-pardgrafo (2) (e) (ii), 90 dias;

(b) relativamente aos sub-pardgrafos (2) (a) (ii), (2) (d) (ii), (2) (e) (i) e (3), 6 meses;

(c) relativamente aos sub-pardgrafos (1), (2) (a) (i), (2) (d) (i), (4) e (5) (a), 13 meses;
Contudo:

(i) para efeitos do voo em questdo, considera-se que o piloto da aeronave ao qual se
aplicam os sub-pardgrafos (2) (a) (ii) ou (2) (d) (ii) ou (2) (e) (i) e o engenheiro de voo
da aeronave ao qual se aplica o sub-pardgrafo (3) cumprem os requisitos dentro do
periodo se se tiverem qualificado para desempenhar as respectivas fun¢des nos termos
desses sub-pardgrafos em duas ocasides no periodo de 13 meses imediatamente
antecedente ao voo, sendo essas ocasides separadas por um intervalo de pelo menos 4
meses;

(i) considera-se que um piloto designado como piloto no comando da aeronave para o voo
cumpre os requisitos do sub-pardgrafo (5) (a) quanto ao periodo relevante sempre que,
apos ter-se qualificado para desempenhar essas fungdes em voos entre 0s mesmos
pontos na mesma rota num periodo superior a 13 meses antes do inicio do voo, tenha, no
periodo de 13 meses imediatamente antecedente ao voo, desempenhado fungdes de
piloto de uma aeronave entre esses pontos naquela rota.

Os registos cuja manutencdo € exigida ao operador nos termos do pardgrafo 26 (2) do presente
Regulamento serdo precisos e actualizados e mantidos de modo a indicar, a qualquer momento e
relativamente a qualquer pessoa que, no periodo de dois anos imediatamente antecedente aquela
data, tenha desempenhado fun¢des de membro da tripulagdo de qualquer aeronave de transporte
aéreo comercial operada pelo mesmo operador:

(a) a data e os dados relativos a cada teste exigidos pelo presente Apéndice, prestados pela
pessoa em questdo durante o referido periodo, incluindo o nome e as qualificacdes do
examinador;

(b) aultima ocasido em que a pessoa em questdo desempenhou as fungdes referidas no pardgrafo

1L(1) (b);



(c¢) as conclusdes do operador, com base nos testes e na pratica, relativamente a competéncia da
pessoa para desempenhar as respectivas fungdes;

(d) adata e os pormenores de cada decisdo tomada pelo operador durante o referido periodo nos
termos do pardgrafo 1 (5) (a), incluindo os pormenores das provas nas quais se baseia a
decisdo.

(2) Sempre que seja solicitado por uma pessoa autorizada, o operador apresentar-lhe-d todos os
registos referidos no sub-pardgrafo (1) para fins de inspecc¢do, para além de todas as informacdes
exigiveis em conexdo com esses registos e fornecerd, ainda, todas as cadernetas, certificados,
papéis e outros documentos que a referida pessoa possa razoavelmente exigir com a finalidade de
determinar se os registos estdo completos ou de verificar a precis@o do respectivo contetido.

(3) O operador fornecerd a qualquer pessoa a qual seja exigido manter os registos referidos supra, a
pedido da mesma, ou a qualquer operador de aeronaves para fins de transporte aéreo comercial
para o qual essa pessoa venha a trabalhar posteriormente, os dados de quaisquer qualificagdes nos
termos do presente Apéndice.

PARTE C - MANUAL DE FORMACAO

(Pardgrafo 25)

1. As seguintes informacdes e instrugdes relativas a formacdo, experiéncia, prética e testes periddicos
exigidos nos termos do pardgrafo 26 (2) do RNAM serdo incluidas no manual de formacédo referido no
paragrafo 25 (2) do RNAM:

(a) o método de realizacdo da formacao, da pratica e dos testes periddicos exigidos nos termos do
paragrafo 26 (2) do presente Regulamento e especificados na Parte B do presente Apéndice;

(b) (1) as qualificacdes e a experi€éncia minimas exigidas pelo operador relativamente a
pessoas por este nomeadas para ministrar ou supervisionar a formacao, pratica e testes

periédicos; e

(i)  os tipos de formacdo, pratica e testes periédicos ministrados ou supervisionados por
cada uma dessas pessoas; e

(ili) o tipo de aeronave relativamente ao qual cada uma dessas pessoas ministra ou
supervisiona a formacao, a pratica e os testes periddicos;

(c) as qualificacdes e experiéncia minimas exigidas de cada membro da tripulagdo submetido a
formacdo, pratica e testes periddicos;

(d) o calenddrio e o impresso tipo para registo da formacdo, pratica e testes periédicos;

(e) o método de simula¢do de condi¢des de voo por instrumentos e avaria do motor na aeronave
em voo;

(f) amedida em que é permitido realizar formagdo e testes durante voos para fins de transporte
aéreo comercial; e

(g) a utilizacdo de equipamento aprovado para esse fim pela Autoridade de Aviacdo Civil na
formacao e nos testes.



PARTE D - MINIMOS DE OPERACAO DE AERODROMO (OU HELIPORTO)

[Pardgrafos 28 (3)]

1. Minimos de operagdo de aerddromo (ou heliporto) para descolagem, aproximacdo para aterragem e
aterragem de aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau.

ey

2

3

Em cumprimento do pardgrafo 24 (2) do presente Regulamento, o operador de qualquer aeronave a
qual se aplica o presente Apéndice deve estabelece e incluir no Manual de Operagdes relativo a
aeronave os pormenores dos minimos de operacdo de aerédromo (ou heliporto) adequados para
cada aerédromo (ou heliporto) de partida ou aterragem previstos e cada aerédromo (ou heliporto)
alternante.

Desde que:

(a) relativamente a aer6dromos (ou heliportos) a utilizar apenas em voos que ndo constituem
viagens regulares ou parte destas, seja suficiente incluir, no Manual de operagées, dados e
instrucdes através dos quais os minimos de operacdo de aerodromo (ou heliporto) adequados
possam ser calculados pelo piloto no comando da aeronave; e

(b) relativamente a aerédromos (ou heliportos) nos quais observacdes meteoroldgicas ndo possam
ser comunicadas ao piloto no comando de uma aeronave em voo, basta incluir, no Manual de
operagoes aprovado, directivas gerais para os pilotos relativas aos minimos de operagdo de
aerodromo (ou heliporto) que permitam uma operagao segura.

Os minimos de operacdo de aerodromo (ou heliporto) especificados ndo serdo, relativamente a

quaisquer aerédromos (ou heliportos), menos favordveis do que aqueles declarados pela

Autoridade de Aviacdo Civil para os aerédromos (ou heliportos) em questdo, salvo se a Autoridade

de Aviagdo Civil o autorizar por escrito.

Ao estabelecer os minimos de operagdo de aerodromo (ou heliporto) para efeitos da presente
Parte, o operador da aeronave registada em Macau terd em conta o seguinte:

(a) o tipo,a performance e as caracteristicas de manuseamento da aeronave;
(b) acomposi¢do da tripulag@o de voo, a sua competéncia e experiéncia;

(c) as dimensdes e as caracteristicas das pistas que possam vir a ser seleccionadas para utilizagao por
avides ou as distancias declaradas para helicopteros;

(d) aadequacdo e a performance das ajudas visuais e ndo-visuais de solo disponiveis;

(e) o equipamento disponivel na aeronave para fins de navegagdo e/ou controlo da trajectéria de voo
durante a aproximagdo para aterragem e a aproximagao falhada;

(f) os obstdculos nas dreas de aproximacdo e de aproximacdo falhada e a altitude/altura de
ultrapassagem de obstdculos para os procedimentos de aproximacao por instrumentos;

(g) osmeios utilizados para determinar e comunicar condi¢des meteoroldgicas;

(h) os obstaculos nas dreas de subida e as margens de ultrapassagem necessdrias;



(i)

)

Operagdes de aproximacgdo e aterragem por instrumentos da Categoria II e Categoria III ndo
serdo autorizadas, salvo se forem fornecidas informagdes sobre RVR. Para operacdes de
aproximacdo e aterragem por instrumentos, ndo serdo autorizados minimos de operagdo de
aer6dromo (ou heliporto) abaixo de 800 m de visibilidade, salvo se forem fornecidas
informagdes RVR; e

procedimentos operacionais concebidos para assegurar que uma aeronave utilizada para conducdo
de aproximacdes de precis@o cruze o limiar com uma margem segura, COm uma aeronave na
configuracdo e atitude de aterragem.

(4) Relativamente ao pardgrafo 28 (3) do presente Regulamento, um voo:

(a)

(b)

a ser realizado segundo as regras de voo visual (VFR) ndo deve ser iniciado a ndo ser que os
relatdrios meteoroldgicos actualizados ou uma combinacdo dos relatdrios actualizados e as
previsdes indicarem que as condi¢des meteoroldgicas ao longo da rota a ser voada segundo as
regras de voo visual serdo tais, no momento adequado, que permitam o cumprimento destas
regras;

a ser realizado segundo as regras de voo por instrumentos (IFR):
Aplicavel apenas a avides

(i) nao deve descolar do aerédromo de descolagem a ndo ser que as condigdes
meteorolégicas estejam, no momento de utilizacdo, ao nivel ou acima dos Minimos de
operagdo do aerodromo estabelecidos pelo operador para tal operacdo; e

(ii) ndo deve descolar ou continuar para além ponto de replaneamento em voo a no ser
que no aerédromo de aterragem planeada ou em cada aerddromo alternante a ser
seleccionado nos termos do pardgrafo 26 (1) do presente Regulamento, os relatorios
meteoroldgicos actualizados ou uma combinagdo dos relatérios actualizados e as
previsdes indicarem que as condi¢des meteoroldgicas estardo, no momento previsto de
utilizagdo, ao nivel ou acima dos Minimos de operagdo do aerddromo estabelecidos
pelo operador para tal operacao.

Aplicavel apenas a helicopteros

(iii) ndo deve iniciar-se a ndo ser que haja informacgdo disponivel que indique que as
condig¢des no heliporto de aterragem planeada ou, quando um alternante seja necessario,
pelo menos um heliporto alternate, estejam, no momento previsto de chegada, ao nivel
ou acima dos minimos de operacdo do heliporto.

(5) Relativamente ao pardgrafo 28 (3) do presente Regulamento, um voo néo deve:

(a)

(b)

continuar em direc¢do ao aerédromo (heliporto) de aterragem planeada a ndo ser que a tltima
informagdo disponivel indique que no momento previsto de chegada, uma aterragem possa
ser efectuada no aerédromo (heliporto) ou em pelo menos num aerédromo (heliporto) de
destino alternante, em cumprimento dos minimos de operagao estabelecidos de acordo com o
sub-pardgrafo (4) acima.

iniciar-se ou continuar uma aproximacao por instrumentos para além do ponto de baliza
exterior em caso de aproximacdo de precisdo, ou abaixo de 300 m (1000 pés) acima do
aerédromo (ou heliporto) no caso de aproximagdo de ndo-precisdo, salvo se a visibilidade
comunicada ou RVR de controlo se encontrar acima dos minimos especificados; ou



(c) iniciar-se ou continuar uma aproximacgdo por instrumentos se, apds passar o ponto de baliza
exterior no caso de aproximacdo de precisdo, ou apds descer abaixo de 300 m (1000 pés)
acima do aerédromo (ou heliporto) no caso de aproximacdo de ndo-precisdo, a visibilidade
comunicada ou RVR de controlo cair abaixo dos minimos especificados, a aproximacdo
poderd ser continuada para a DA/H ou MDA/H. Em qualquer caso, uma aeronave ndo
continuard a sua aproximacdo de aterragem em qualquer aerédromo (ou heliporto) para além
de um ponto no qual os limites dos minimos de operacdo especificados para esse aerédromo
(ou heliporto) sejam infringidos.

(6) Qualquer aeronave registada em Macau operada de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos
(IFR) deve cumprir os procedimentos de voo por instrumentos aprovados e promulgados pelo Estado
ou Regido no qual o aerédromo (ou heliporto) se encontra localizado.

(7) Procedimentos de reducdo de ruido especificados por um operador para qualquer tipo de aeronave
registada em Macau deverm ser os mesmos para todos os aerédromos (ou heliportos) utilizados por
esse operador.

Nota: Procedimentos de operagdo de avides para reducdo de ruido devem cumprir as disposicoes
constantes do PANS-OPS (OACI Doc. 8168), Volume I, Parte V.

PARTE E - REQUISITOS DE POLITICA DE COMBUSTIVEL
Pardgrafo 26 (11)
Politica de Combustivel — Transporte aéreo comercial (Avides)

1. Um operador deve basear a politica de combustivel da empresa, incluindo o célculo da quantidade de
combustivel a ser transportado, nos critérios de planeamento seguintes:

(1) A quantidade de:

(a) Combustivel de rolagem, o qual deve ser a quantidade de combustivel prevista para ser
consumida antes da descolagem. Condi¢des locais no aerédromo de partida e consumo da APU
devem ser tidos em conta.

(i) (b) Combustivel de viagem, que deve ser a quantidade de combustivel necessdria para
possibilitar ao avido voar desde a descolagem ou do ponto de replaneamento em voo até
a aterragem no aerédromo de destino tendo em conta as condi¢cdes de operacdo referidas
no pardgrafo 26 (12) do presente Regulamento;

(c) Combustivel de contingéncia, que deve ser a quantidade de combustivel necessdria para
compensar factores imprevistos. Deve ser 5% do combustivel da viagem planeada ou do
combustivel necessdrio a partir do ponto de replaneamento em voo baseado na taxa de consumo
usada para o planeamento da viagem, mas em caso algum deve ser inferior a quantidade
necessdria para voar cinco minutos a velocidade de sustentagdo a 450 m (1 500 pés), sobre o
aerodromo de destino em condi¢des padrio;

Nota: Factores imprevistos sdo aqueles que podem ter influéncia no consumo de combustivel
até ao aerdédromo de destino, tais como desvios de um avido concreto em relacdo ao
consumo de combustivel esperado, desvios das condi¢oes meteorologicas previstas, tempo
alargado de rolagem antes da descolagem, e desvios das rotas planeadas elou dos niveis
de cruzeiro.



(d) Combustivel alternante de destino, que deve ser:

(e)

)

®

(i)

Quando € exigido um aerédromo de destino alternante, a quantidade de combustivel
necessdria para possibilitar ao avido:

(A) Realizar uma aproximagao falhada ao aerédromo de destino;

(B) Subir a esperada altitude de cruzeiro;

(C) Voar arota esperada;

(D) Descer ao ponto onde se deve iniciar a aproximacao esperada; e

(E) Realizar a aproximacdo e aterragem no aerédromo de destino alternante; ou

Quando sdo exigidos dois aerédromos de destino alternantes, a quantidade de combustivel

necessdria para possibilitar ao avido prosseguir para o aerédromo de destino alternante
que requer a maior quantidade de combustivel alternante; ou

(i) Quando um voo € operado sem um aerédromo de destino alternante, a quantidade de

combustivel necessdria para possibilitar ao avido voar 15 minutos a velocidade de
sustentacdo a 450 m (1 500 ft) sobre o aerédromo de destino em condi¢des padrao; ou

(iv) Quando o aer6dromo de aterragem previsto € um aerédromo isolado:

(A) Para um avido com motor reciprocante, o0 montante de combustivel necessdrio para
voar durante 45 minutos mais 15% do tempo de voo planeado em nivel de cruzeiro,
incluindo a reserva final de combustivel, ou duas horas, conforme o que for menor;
ou

(B) Para um avido com motor de turbina, a quantidade de combustivel necessdria para
voar duas horas em consumo normal de cruzeiro sobre o aerédromo de destino,
incluindo a reserva final de combustivel;

Reserva final de combustivel, que deve ser a quantidade de combustivel calculada usando a
massa estimada a chegada ao aer6dromo de destino alternante ou ao aerédromo de destino
quando ndo for exigido um aerédromo alternante:

®

(i)

Para um avido com motor reciprocante, o montante de combustivel necessdrio para voar
durante 45 minutos, em condi¢oes de velocidade e altitude especificadas pela autoridade
de Aviacao Civil; ou

Para um avido com motor de turbina, a quantidade de combustivel necessdria para voar
durante 30 minutos a velocidade de sustentacdo a 450 m (1 500 ft) acima da elevagdo do
aerédromo em condicdes padrio;

Combustivel adicional, que deve ser a quantidade suplementar de combustivel necesséria se o
combustivel minimo calculado nos termos dos sub-pardgrafos 1. (1) (b) a 1. (1) (e) acima ndo
for suficiente para:

®

Permitir ao avido descer conforme necessario e prosseguir para um aerédromo alternante
no caso de falha de um motor ou despressurizagdo, conforme o que exigir uma quantidade
de combustivel superior baseada na premissa que tal falha ocorre no ponto mais critico ao
longo da rota;



(A) Voar durante 15 minutos a velocidade de sustentacdo a 450 m (1 500 ft) acima da
elevacdo do aerédromo em condic¢des padrdo; e

(B) Fazer uma aproximagao e aterragem,;

(i) Permitir a um avido que se encontre a realizar uma operagdo de longa distancia por avides
com dois motores de turbina (ETOPS) cumprir os cendrios criticos ETOPS conforme o
estabelecido pela Autoridade de Aviagao civil,;

(iii) Cumprir requisitos adicionais ndo especificados acima;

(i) (g) Combustivel discriciondrio, que deve ser a quantidade de combustivel extra
transportada por decisdo discriciondria do piloto no comando.

Politica de Combustivel - Transporte aéreo comercial (Helicépteros)

2. Um operador deve basear a politica de combustivel da empresa, incluindo o célculo da quantidade de
combustivel a ser transportado, nos critérios de planeamento seguintes:

(1) A quantidade de:
(a) Combustivel de rolagem, a qual ndo deve ser inferior a quantidade prevista para ser utilizada
antes da descolagem. Condig¢des locais no heliporto de partida e consumo da APU devem ser
tidos em conta.

(b) Combustivel de viagem, que deve incluir:

(i) Combustivel para descolagem e subida a partir da elevac¢do do heliporto até nivel/altitude
inicial de cruzeiro, tendo em conta a rota de partida prevista;

(ii) Combustivel desde o inicio da subida até ao inicio da descida, incluindo qualquer
subida/descida escalonada;

(iii) Combustivel desde o inicio da descida até ao ponto onde o procedimento de aproximagao é
iniciado, tendo em conta o procedimento de chegada previsto; e

(iv) Combustivel para aproximacao e aterragem no heliporto de destino.
(c) Combustivel de contingéncia, que deve ser:

(i) Para voos IFR, ou para voos VFR num ambiente hostil, 10% do combustivel de viagem
planeado; ou

(ii) Para voos VFR num ambiente ndo-hostil, 5% do combustivel de viagem planeado;
(d) Combustivel alternante de destino, que deve ser suficiente para:
(1) Uma aproximagdo falhada a partir da MDA/DH aplicdvel, no heliporto de destino até a
altitude de aproximacdo falhada, tendo em conta o procedimento completo de aproximagado

falhada;

(ii) Uma subida a partir da aproximacao falhada altitude até nivel/altitude de cruzeiro;



(iii) O cruzeiro desde o inicio da subida até ao inicio da descida;

(iv) Descida desde o inicio da descida até ao ponto onde a aproximagdo € iniciada, tendo em
conta o procedimento de chegada previsto; e

(v) Executar uma aproximagdo e aterragem no heliporto alternante de destino.
(e) Combustivel final de reserva, que deve ser:

(i) Para voos VFR navegando de dia com referéncia a referéncias visuais, 20 minutos de
combustivel a velocidade de alcance maximo; ou

(i) Para voos IFR ou ao voar em VFR e navegando por outros meios que ndo por referéncia a
referéncias visuais ou a noite, combustivel para voar durante 30 minutos a velocidade de
sustentacdo a 1500 pés (450 m) acima do heliporto de destino em condi¢des padrdo,
calculado com a massa prevista a chegada ao alternante, ou de destino, quando nao é
exigido nenhum alternante.

(f) Combustivel adicional, se necessdrio pelo tipo de operacao;
(g) Combustivel discriciondrio, que deve ser ficar a discri¢ao do piloto no comando.

(2) Procedimento IFR de aerdédromo isolado. Se a politica de combustivel de um operador inclui
planeamento para um heliporto isolado a voar em IFR, ou em VFR e navegando por outros meios
que ndo por referéncia a referéncias visuais, para o qual ndo existe um destino alternante, a
quantidade de combustivel a partida deverd incluir:

(a) Combustivel de rolagem;
(b) Combustivel de viagem;

(c) Combustivel de contingéncia calculado de acordo com sub-pardgrafo 2. (1)(c) supra;

(d) Combustivel adicional para voar durante duas horas a velocidade de sustentacdo incluindo
combustivel final de reserva; e

(e) Combustivel discriciondrio a discricao do piloto no comando.

PARTE F — LISTA DE EQUIPAMENTO MINIMO

[Pardgrafos 14 (2) (b) e 30 (b) (i) (ii)]
1. Para afeitos da presente Parte:

Lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL) significa uma lista estabelecida para um tipo
particular de aeronave pela organizacdo responsdvel pelo projecto de tipo com a aprovagdo do
Estado de Projecto contendo itens, um ou mais dos quais podem estar fora de funcionamento no
inicio de um voo. A MMEL pode estar associada a condic¢des, limitagcdes ou procedimentos de
operagdo especiais.

Lista de equipamentos minimos (MEL) significa uma lista que garante a operacdo da aeronave,
sujeita a condigdes especificadas, com determinado equipamento inoperativo, preparada por um



operador em conformidade com, ou mais restritiva do que a MMEL, estabelecida para o tipo de
aeronave.

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial registada em Macau incluird no Manual de
operagoes, referido no pardgrafo 14 (2) (b) e 30 (b) (i) (ii) do presente Regulamento, uma Lista de
equipamentos minimos (MEL), aprovada pela Autoridade de Aviag¢do Civil a qual permitird ao piloto no
comando determinar se um voo pode ser iniciado ou continuado a partir de qualquer paragem intermédia, no
caso de quaisquer instrumentos, equipamentos ou sistemas ficarem inoperativos. Quando a aeronave nio
seja uma aeronave registada em Macau, a Autoridade de Aviacdo Civil assegurard que a MEL ndo
afecta o cumprimento da aeronave com as condi¢cdes de aeronavegabilidade aplicdveis no Estado ou
Regido em que aquela aeronave se encontra registada. Os seguintes aspectos serdo tidos em conta pelo
operador ao desenvolver a MEL para aprovagado pela Autoridade de Aviagado Civil:
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Se ndo forem permitidas excepgdes aos requisitos definidos pela Autoridade de Aviagdo Civil para
a certificac@o de aeronaves, uma aeronave s6 pode voar se todos os sistemas e equipamentos se
encontrarem operacionais. A experiéncia tem provado que pode ser aceite alguma falta de
funcionamento no curto prazo, quando os sistemas e equipamento operativos remanescentes
garantam a permanéncia de operac¢des seguras.

A Autoridade de Aviacgdo Civil indicard, através da aprovagdo de uma MEL, os sistemas e itens de
equipamento que podem encontrar-se inoperativos para certas condi¢des de voo com o propdsito
de nenhum voo poder ser realizado com sistemas e equipamentos inoperativos para além daqueles
especificados.

Uma MEL, aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil, € portanto necessaria para cada aeronave,
baseada na Lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL) estabelecida para o tipo de
aeronave pela organizacdo responsdvel pelo projecto de tipo em conjuncdo com o Estado de
Projecto.

A Autoridade de Aviacdo Civil deverd exigir ao operador que prepare uma MEL concebida para
permitir a operagdo de uma aeronave com certos sistemas ou equipamento inoperativos desde que
mantenha um nivel aceitdvel de seguranca.

Nao se pretende que a MEL garanta a operacdo da aeronave por um periodo indeterminado com
sistemas ou equipamento inoperativos. O objectivo essencial da MEL ¢ o de permitir a operacao
segura de uma aeronave com sistemas ou equipamento inoperativos dentro do enquadramento de
um programa controlado e completo de reparacdes e substituicdo de pecas.

Os operadores devem assegurar que nenhum voo se inicia com miultiplos itens da MEL
inoperativos sem determinacdo de que qualquer interrelacdo entre sistemas ou componentes
inoperativos ndo resulta numa degradacdo inaceitdvel do nivel de seguranca e/ou num aumento
indevido na carga de trabalho da tripulagdo de voo.

A exposicdo a avarias adicionais durante uma operacdo continuada com sistemas ou equipamento
inoperativos também deve ser considerada na determinag@o de que um nivel aceitdvel de seguranca
se mantém. A MEL ndo pode desviar-se dos requisitos previstos na sec¢do das limitacdes do
Manual de voo da Aeronave, procedimentos de emergéncia ou outras condigdes de
aeronavegabilidade impostas pela Autoridade de Aviacdo Civil ou pelo Estado ou Regido para uma
aeronave nao registada em Macau ou salvo se a autoridade de aeronavegabilidade adequada ou o
Manual de voo da Aeronave dispuserem diversamente.

Sistemas ou equipamento aceites como inoperativos para um voo devem ser anunciados por cartaz
em locais apropriados e todos esses itens devem ser anotados na Caderneta técnica da aeronave,
para informar a tripula¢do de voo e o pessoal de manutencdo acerca do sistema ou equipamento
inoperativo.



(9) Para que um determinado sistema ou item de equipamento seja aceite como inoperativo, pode ser
necessdrio estabelecer um procedimento de manutencdo, para completar antes do voo, para

desactivar ou isolar o sistema ou equipamento. Pode ser necessario, de forma semelhante, preparar
um procedimento de operag@o apropriado para a tripulacdo de voo.

(10) As responsabilidades do piloto no comando ao aceitar uma aeronave para operacdo com

deficiéncias de acordo com a MEL encontram-se especificadas no pardgrafo 30 (b) do presente
Regulamento.



APENDICE DECIMO

(Pardgrafos 56 e 58)

DOCUMENTOS A TRANSPORTAR EM AERONAVES REGISTADAS EM MACAU

Documentos a transportar a bordo

Tipos de documentos

Num voo para transporte aéreo comercial.

A,B,C,D,E,F,H,J e O

Num voo para transporte aéreo comercial, se o voo for de
navegacdo aérea internacional.

A,B,C,D,E,F,G,H,1,J,L,M,Ne O

Num voo para realizacdo de trabalhos aéreos.

A,B,C,D,E,F,JeO

Num voo para realizacio de trabalhos aéreos, se 0 voo for
de navegacdo aérea internacional.

A,B,C9D,E9F’G’H115J’M’NeO

Num voo, de navegacdo aérea internacional, para outros fins

= A . ) A,B,C,G,H,I,LJ,M,NeO
que nio transporte aéreo comercial nem trabalho aéreo. YT I e
Num voo efectuado em conformidade com os termos de
uma autorizacdo concedida ao operador nos termos do KeO

pardgrafo 14 (1) ou (2) do RNAM, conforme o que se
aplique.

No ambito deste Apéndice:

Por Documento A entende-se a licenca em vigor emitida pela autoridade de Macau competente, no
que respeita a estac@o de rddio instalada na aeronave.

Por Documento B entende-se o Certificado de aeronavegabilidade da aeronave em vigor, exigido
pelo pardgrafo 6 (1) do RNAM.

Por Documento C entendem-se as licengas dos membros da tripulagdo de voo da aeronave exigidas
pelo pardgrafo 19 (1) do RNAM.

Por Documento D entende-se uma copia da folha de carregamento, se existir, exigida pelo
pardgrafo 27 do RNAM no que respeita ao voo;

Por Documento E entende-se uma cépia de cada Certificado de revisdo de manutengdo em vigor
para a aeronave, se existir, exigido pelo pardgrafo 9 (2) do RNAM, e/ou um Certificado de aptiddo
para servigo exigido pelo pardgrafo 10 (1) do RNAM.

Por Documento F entende-se a Caderneta técnica referida no pardgrafo 9 (7) do RNAM.

Por Documento G entende-se o Certificado de matricula em vigor para a aeronave, exigido pelo
pardgrafo 4 (9) do RNAM.



Por Documento H entende-se o Manual de operagaes, se existir, exigido pelo pardgrafo 24 (2) (a)
do RNAM, a transportar no voo ou o Manual de voo da aeronave, quando, ao abrigo do RNAM,
nao for obrigatdrio transportar o Manual de operagdes.

Por Documento I entende-se uma copia dos procedimentos anunciados, conforme determinado no
Anexo 2 da OACI, a seguir pelo piloto no comando de uma aeronave interceptada e os sinais
visuais notificados conforme as disposi¢des contidas no Anexo 2 da OACI para uso pelas
aeronaves interceptadas e interceptoras:

Por Documento J entende-se o certificado de ruido prescrito na Parte VI do RNAM.

Por Documento K entende-se a autorizagdo, se existir, concedida a aeronave nos termos do
disposto no pardgrafo 14 (1), ou uma Lista de equipamento minimo aprovada pela Autoridade de
Aviacido Civil, se existir, concedida a aeronave nos termos do disposto nos pardgrafos 14 (2) e 30

(b) (i) do RNAM.

Por documento L entende-se uma cdpia autenticada do certificado de operador de transporte aéreo
(AOC) e das especificagdes das operagdes.

Por documento M entende-se a lista dos nomes dos passageiros e lugares de embarque e destino,
no caso de a aeronave transportar passageiros.

Por documento N entende-se um manifesto e declaracdo detalhada da carga, no caso da aeronave
transportar carga.

Por documento O entende-se um Didrio de Viagem aceite pela Autoridade de Aviagao Civil.

Nota: Por Navegacdo aérea internacional entende-se qualquer voo que inclua a passagem pelo
territorio de qualquer outro Estado ou Regido fora de Macau.



APENDICE DECIMO PRIMEIRO

(Pardgrafo 62)
REGRAS DO AR E DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

PARTE I - INTERPRETACAO

Nestas Regras, salvo se exigido de outra forma pelo contexto:

Servigos de controlo do aerodromo, significa os servicos de controlo de trafego aéreo para o trafego do
aerédromo;

Torre de controlo do aerédromo, significa a unidade estabelecida para prestar servicos de controlo de
trafego aéreo ao trafego do aerédromo;

Trdfego do aerodromo, significa todo o trifego na drea de manobras de um aerédromo e todas as
aeronaves em voo na vizinhanga de um aerédromo;

Ponto de referéncia do aerodromo, significa a localiza¢ao geografica designada de um aerédromo.

Trdfego acéreo, significa todas as aeronaves em Voo ou em operacdo na area de manobras de um
aerédromo;

Autorizacdo de voo da unidade de controlo do trdfego aéreo, significa uma autorizacdo para uma
aeronave prosseguir dentro das condi¢des especificadas pela unidade de controlo de trafego aéreo;

Servigos de controlo do trdfego aéreo, significa um servigo prestado com a finalidade de:
(a) Evitar colisdes:
1) entre acronaves, e
2) na darea de manobras entre aeronaves e obstaculos; e
(b) Expeditar e manter um fluxo de trafego ordenado;
Servigco de alerta, significa um servico prestado para notificar as organizagdes apropriadas a cerca de
aeronaves que necessitem de ajuda de busca e salvamento, e assistir estas organizagdes conforme

necessario;

Luz anti-colisdo, significa uma luz intermitente vermelha ou branca visivel a partir de todas as direc¢des
para permitir que a aeronave seja mais prontamente detectada por pilotos de aeronaves distantes.

Placa, significa uma drea definida, num aerédromo terrestre, destinada a acomodar aeronaves para o
embarque e desembarque de passageiros, carregamento e descarregamento de carga ou correio,
abastecimento de combustivel, estacionamento ou manutencao;

Vigilancia Dependente automdtica — transmiss@o (ADS-B), significa um meio pelo qual uma aeronave,
veiculos do aerédromo e outros objectos podem automaticamente transmitir e/ou receber informacao tais



como identificagd@o, posicao e informagado adicional, conforme apropriado, num modo de transmissao via
data link;

Vigilancia Dependente automdtica — contrato (ADS-C), significa um meio pelo qual os termos de um
acordo ADS-C ¢ trocado entre o sistema no solo e a aeronave, via data link, especificando sob que
condi¢des os relatérios ADS-C se iniciardo e que informagao estard contida nesses relatorios;

Tecto, significa a altura acima do solo ou dgua da base da camada mais baixa de nuvens abaixo dos 6
000 metros (20 000 pés) cobrindo mais de metade do céu;

Aerodromo controlado, significa um aerédromo no qual servicos de controlo de trafego aéreo sdo
prestados ao trafego do aer6édromo;

Nivel de cruzeiro, significa um nivel mantido durante uma parte significativa de um voo;

Plano de voo actual, significa o plano de voo, incluindo alteragdes, se existirem, efectivado por
sucessivas autorizacdes;

Hora de aproximacdo esperada, significa a hora a que o controlo de trafego aéreo espera que um avido
que estd a chegar, apds um atraso, deixard o espago aéreo de espera para completar a aproximacdo para
aterragem;

Visibilidade de voo, significa a visibilidade em frente da cabina de pilotagem de uma aeronave em voo;

Visibilidade do solo, significa a visibilidade num aer6dromo, como comunicada por um observador
acreditado ou por sistemas automaticos;

Altura, significa a distancia vertical de um nivel, um ponto ou um objecto considerado como um ponto,
medida a partir de um datum especificado;

Voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos (Instrument Flight Rules (IFR)), significa um voo
realizado em conformidade com essas Regras de Voo por Instrumentos;

Area de aterragem, significa a parte da drea de movimento destinada a aterragem ou descolagem de
aeronaves;

Area de manobras, significa a parte de um aerédromo destinada a descolagem, aterragem e movimento
(taxiing) da aeronave, com excepcao das placas.

Area de movimento, significa a parte de um aerédromo destinada a descolagem, aterragem e movimento
(taxiing) de aeronaves, consistindo na drea de manobras e placa(s);

Area proibida, significa um espaco aéreo de dimensdes definidas, acima das édreas terrestre ou dguas
territoriais de um Estado ou Regido, dentro da qual o voo de aeronaves € proibido;

Ponto de notificagdo, significa uma localizacido geografica especificada em relagao a qual a posicio da
aeronave pode ser notificada;

Area restrita, significa um espaco aéreo de dimensdes definidas, acima das dreas terrestre ou dguas
territoriais de um Estado ou Regido, dentro da qual o voo de aeronaves € restringido de acordo com
certas condigdes especificadas;

Pista, significa uma drea definida rectangular num aerédromo terrestre preparada para a aterragem e
descolagem de aeronaves;



Voo segundo as Regras de Voo Visual (Visual Flight Rules (VFR)) entende-se um voo realizado em
conformidade com essas Regras de Voo Visual;

Visibilidade, significa que a visibilidade para fins aeronduticos € a maior de entre as seguintes:

(a) a maior distancia a qual um objecto de cor preta de dimensdes apropriadas, situado perto do
solo, é visivel e reconhecido quando observado contra um fundo claro;

(b) a maior distancia a qual luzes de cerca de 1 000 candelas podem sdo visiveis e identificadas
contra um fundo néo iluminado.

PARTE II - CONSIDERACOES GERAIS

Aplicagdo das presentes Regras a aeronaves

2. Onde estas Regras se apliquem a aeronave deverdo, nos termos da Regra 30, ser aplicaveis a:
(a) todas as aeronaves enquanto se encontrem em Macau; e
(b) todas as aeronaves de Macau, onde quer que se encontrem.

Utilizacdo incorrecta de sinais e marcacoes

3. (1) Uma marcacdo a qual as presentes Regras atribuam um significado, ou que requeiram que seja
utilizada nas circunstincias ou para um fim nelas especificados, ndo devera ser utilizada, excepto
com aquele significado ou para esse fim.

(2) Uma pessoa que se encontre numa aeronave ou num aerédromo ou em qualquer lugar onde uma
aeronave esteja a descolar ou a aterrar nao fard qualquer sinal que possa ser confundido com um
sinal especificado nestas Regras, e, com excepc¢ao do caso em que possua autoridade legal, ndo fard
qualquer sinal que saiba ou que devesse saber, segundo critérios de razoabilidade, ser um sinal
utilizado para sinalizac¢do para ou de uma aeronave das For¢as Armadas.

Comunicagdo de condicoes perigosas

4. O piloto no comando de uma aeronave, ao deparar-se com condi¢des perigosas no curso de um voo, ou
logo que possivel depois disso, deverd enviar informag¢des a unidade de controlo do trifego aéreo
adequada pelo meio mais rdpido disponivel, contendo todos os detalhes das condi¢des perigosas que
sejam pertinentes para a segurancga de outras aeronaves.

Voos baixos
5. (1) Nos termos dos pardgrafos (2) e (3):

(a) uma aeronave, que ndo um helicéptero, ndo devera voar sobre qualquer drea congestionada de
uma cidade, vila ou povoacdo abaixo:



(b)

(c)

(d)

(e)

2 (a)

(b)

(i) da altitude que permitiria a aeronave descer dessa drea e sem perigo para pessoas ou
bens a superficie, em caso de avaria de um motor; ou

(i) da altitude de 1.500 pés acima do objecto fixo mais elevado no raio de 2.000 pés da
aeronave,

consoante o que seja mais alto;

um helicoptero ndo deverd voar abaixo de uma altitude que lhe permita pousar sem perigo
para pessoas ou bens, em caso de falha de um motor;

excepto se dispuser da autorizagdo escrita da Autoridade de Aviacdo Civil, e em
conformidade com quaisquer condicdes ai especificadas, o helicptero ndo deverd voar:

(i) sobre uma drea congestionada de uma cidade, vila ou povoagdo, abaixo de uma altitude
de 1.500 pés acima do objecto fixo mais elevado no raio de 2.000 pés do helicéptero; ou

(ii) sobre qualquer drea notificada para o fim deste sub-pardgrafo, abaixo de uma altitude
que lhe permita pousar em seguranca;

uma aeronave nao devera voar:

(i) por cima, ou a menos de 3.000 pés de qualquer grupo de mais de 1.000 pessoas reunidas
ao ar livre para o fim de testemunhar ou participar em qualquer evento organizado,
excepto com permissdo escrita da Autoridade de Aviagdo Civil e em conformidade com
quaisquer condicdes especificadas e com o consentimento escrito dos organizadores do
evento; ou

(ii) abaixo de uma altitude que lhe permita pousar a uma distincia segura da reunido de
pessoas em caso de uma falha do motor:

Contudo se uma pessoa for acusada de infringir o Regulamento através de uma violacdo deste
sub-pardgrafo, deve ser considerada defesa suficiente a prova de que o voo da aeronave por
cima ou a menos de 3.000 pés do grupo de pessoas reunidas, foi realizado a uma altitude
razodvel e por uma razdo ndo relacionada com essa reunido ou com o evento que ocasionou a
reunido de pessoas;

uma aeronave ndo voard a uma distancia inferior a 500 pés de qualquer pessoa, embarcacao,
veiculo ou estrutura;

o sub-pardgrafo (1) (d) e (e) ndo se aplicard a aeronaves utilizadas para fins policiais.

o sub-pardgrafo (1) (d) e (e) ndo se aplicard a voos de uma aeronave por cima ou a menos de
3.000 pés de um grupo de pessoas reunidas para testemunhar um evento que consista apenas
ou sobretudo numa corrida de aeronaves, concurso ou exibicao de voo, se a aeronave estiver a
participar nessa corrida, concurso ou exibi¢@o ou estiver envolvida num voo organizado ou
realizado com o consentimento por escrito dos organizadores do evento e a corrida, concurso
ou exibi¢ao tenham sido aprovados pela Autoridade de Aviagao Civil.



(c)

(d)

o sub-pardgrafo (1) (e) ndo se aplicard a:

(i)  qualquer aeronave durante a aterragem ou descolagem conforme as préticas normais da
aviagdo; e

(ii) qualquer planador em voo planado.

As alternativas dos sub-pardgrafos (1) (a) (ii) e (1) (c¢) (i) ndo se aplicardo a aeronaves que
voem:

(i) numa rota notificada para os fins desta Regra; ou

(i)) em voo especial VFR, conforme definido na Regra 23, em conformidade com as
instrugdes dadas, para os fins dessa Regra, pela unidade de controlo do trifego aéreo
adequada.

(3) Nada na presente Regra proibird qualquer aeronave de:

(a)

(b)

(c)

descolar, aterrar ou treinar aproximacdes para aterragem; ou

voar para fins de verificacdo de ajudas a navegag@o ou procedimentos conforme as praticas
normais da aviagdo num aerédromo governamental ou licenciado em Macau ou em qualquer
outro aerddromo de um Estado Contratante; ou

voar de qualquer forma que seja necessdria para salvar vidas:

Contudo, no caso de treino de aproximacdes para aterragem, conforme acima referido, esse
treino se limite ao espago aéreo habitualmente utilizado por aeronaves para aterrar ou
descolar conforme as praticas normais da aviagdo no aerédromo em questao.

(4) O disposto na presente Regra ndo se aplicard a papagaios de papel ou baldes presos.

Niveis de cruzeiro

S5A. Os niveis de cruzeiro aos quais um voo ou parte de um voo sdo conduzidos devem ser em termos de:

ey

2

niveis de voo, para voos a ou acima do nivel de voo mais baixo utilizdvel ou, quando aplicdvel,
acima da altitude de transi¢ao;

altitude, para voos abaixo do nivel de voo mais baixo utilizdvel ou, quando aplicdvel, a ou abaixo

da altitude de transigao.

Voo simulado por instrumentos

6. Nao se deverd voar uma aeronave em condicdes de voo simulado por instrumentos, a menos que:



(a) aaeronave esteja equipada com controlos duplos, a funcionar correctamente;

(b) seja transportado piloto adicional (referido na presente Regra como piloto de seguranca) num
segundo assento de controlo da aeronave para prestar a assisténcia que se revele necessaria ao
piloto aos comandos da aeronave; e

(c) se o campo de visdo do piloto de seguranca, em frente e para ambos os lados da aeronave, ndo
for adequado, deverd uma terceira pessoa, sendo esta um observador aprovado pela Autoridade
de Aviacdo Civil, ocupar uma posi¢do na aeronave a partir da qual o seu campo de visdo
compense as deficiéncias do campo de visdo do piloto de seguranca e a partir da qual ele possa
facilmente comunicar com o piloto de seguranca.

Para os fins da presente Regra, a expressao "voo simulado por instrumentos" significa um voo durante
o qual se utilizem dispositivos mecanicos ou épticos para reduzir o campo de visdo ou a distancia da
visibilidade do cockpit da aeronave.

Treino de aproximagaes por instrumentos

Em Macau, uma aeronave nao deverd efectuar aproximacdes por instrumentos ao voar em Condicoes
Meteoroldgicas Visuais, a menos que:

(a) aunidade de controlo do trafego aéreo apropriada tenha previamente sido informada que o voo
serd feito para fins de treino da aproximacdo por instrumentos; e

(b) se o voo ndo for efectuado em condi¢cdes de voo simulado por instrumentos, deverd
transportar-se um observador aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil num lugar da
aeronave no qual disponha de um campo de visdo adequado e possa comunicar prontamente
com o piloto aos comandos da aeronave.

PARTE III - LUZES E OUTROS SINAIS A SEREM EXIBIDOS PELA AERONAVE

Consideragoes gerais

8.

ey

2

3

Para efeitos da presente Parte, por plano horizontal de uma luz mostrada por uma aeronave
entende-se o plano que seria o plano horizontal passando pela origem dessa luz, se a aeronave
estivesse em voo nivelado.

Onde, por razdes da configuracdo fisica de uma aeronave, for necessdrio instalar mais de uma
lampada para mostrar a luz exigida pela presente Parte destas Regras, as lampadas deverdo ser
instaladas e construidas de modo que, tanto quanto razoavelmente exequivel, ndo fique mais do que
uma visivel a partir de qualquer ponto exterior da aeronave.

Onde, nos termos destas Regras, se requeira a exibi¢do de uma luz através de angulos especificados
no plano horizontal, as ldmpadas que fornecem essa luz deverdo ser construidas e instaladas de
modo a que a luz fique visivel de qualquer ponto em qualquer plano vertical, nesses dngulos, ao
longo de angulos de 90° acima e abaixo do plano horizontal, porém, sempre que razoavelmente
exequivel, através de angulos ndo maiores que esse, quer no plano horizontal quer no plano
vertical.



(4) Onde, nos termos destas Regras, se exija que uma luz seja exibida em todas as direcgdes, as

lampadas que emitem essa luz deverdo ser construidas e instaladas de modo a que, tanto quanto
razoavelmente exequivel, a luz fique visivel de qualquer ponto no plano horizontal e em qualquer
plano vertical passando através da fonte da referida luz.

Exibicdo de luzes pela aeronave

9.

ey

2

3

(a) De noite, as aeronaves deverdo exibir as luzes especificadas nestas Regras consoante sejam
adequadas as circunstancias em questdo e ndo deverdo exibir quaisquer outras luzes que possam
perturbar ou de qualquer outro modo impedir a visibilidade dessas luzes ou que possam ser
confundidas com as primeiras.

(b) De dia uma aeronave que esteja equipada com uma luz anti-colisdo deve exibir essa luz em voo.

Uma mdquina voadora que se encontre num aerédromo de Macau deve:

(a) exibir, de noite, ou as luzes que estaria obrigada a exibir em voo ou as luzes especificadas na
Regra 11 (2) (c) destas Regras, excepto se estiver parada na placa ou numa parte do aerédromo
reservada a manuteng@o de aeronaves;

(b) exibir quando parada na placa com os motores em funcionamento, de dia ou de noite, uma luz
anti-colisdo vermelha se estiver equipada com essa luz.

Nao obstante o estabelecido nesta disposi¢do o piloto no comando de uma aeronave pode desligar
ou reduzir a intensidade de qualquer luz intermitente que esteja equipada na aeronave se essa luz:

(a) Afecte ou é provavel que afecte adversamente o desempenho das funcdes de qualquer membro
da tripulaga@o de voo;

(b) submeta ou é provdvel que submeta um observador fora da aeronave a encandeamento
desproporcional.

Avaria das luzes de navegacdo

10.

Em Macau, em caso de avaria de qualquer luz cuja exibicdo seja obrigatdria em voo, nos termos destas
Regras, se essa luz ndo puder ser imediatamente reparada ou substituida, a aeronave deverd aterrar logo
que, segundo a opinido do piloto no comando da aeronave, seja possivel fazé-lo em segurancga, excepto
se for autorizada a prosseguir o voo pela unidade de controlo do trafego aéreo adequada.

Magquinas voadoras

11.

(1

Quando uma mdquina voadora voar durante a noite deverd apresentar as luzes da seguinte forma:

(a) no caso de uma maquina voadora registada em Macau, com um peso médximo total autorizado
superior a 5.700 kg, devera exibir o sistema de luzes especificado no paragrafo 2 (b);

(b) mno caso de uma maquina voadora registada em Macau com um peso maximo total autorizado
igual ou inferior a 5.700 kg, qualquer um dos seguintes sistemas de luzes:

(i) o especificado no pardgrafo (2) (a);



@)

3

(ii)) o especificado no paragrafo (2) (b); ou
(iii) o especificado no paragrafo (2) (d) excluindo o pardgrafo (2) (d) (ii); e

(¢) mno caso de qualquer outra miquina voadora, um dos sistemas de luzes especificados no
pardgrafo (2).

Os sistemas de luzes referidos no pardgrafo (1) sdo compostos da seguinte forma:

(a) (i) uma luz verde de pelo menos 5 candelas orientadas para estibordo através de um angulo
de 110° directamente em frente no plano horizontal;

(ii)) uma luz vermelha de pelo menos 5 candelas orientadas para bombordo através de um
angulo de 110° directamente em frente no plano horizontal; e

(i) uma luz branca de pelo menos 3 candelas através de angulos de 70° directamente atrds
de cada lado no plano horizontal, sendo todas luzes fixas;

(b) (i) as luzes especificadas no sub-pardgrafo (a); e
(ii) uma luz anti-colisao;

(c¢) as luzes especificadas no sub-pardgrafo (a), mas sendo todas luzes intermitentes a piscar em
simultaneo; €

(d) as luzes especificadas no sub-pardgrafo (a), mas sendo todas luzes intermitentes a piscar em
simultaneo e alternando com uma ou ambas das seguintes:

(i) uma luz branca intermitente com um minimo de 20 candelas visivel de todas as
direcgoes;

(i) uma luz vermelha intermitente de pelo menos 20 candelas através de angulos de 70°
directamente atrds de cada lado no plano horizontal.

Se a lampada que apresenta a luz vermelha ou a luz verde especificada no paragrafo (2) (a) estiver
instalada a mais de dois metros da extremidade da asa, uma lampada poderd, ndo obstante a
disposi¢do 9 (1), estar instalada na extremidade da asa para indicar a respectiva posi¢ao, mostrando
uma luz fixa da mesma cor através do mesmo angulo.

PARTE IV - REGRAS GERAIS DE VOO

Previsées e relatorios meteorologicos

16.

ey

(@)

Imediatamente antes de uma aeronave voar, o piloto no comando da aeronave deverd examinar as
previsdes e os relatdrios actuais das condigdes meteoroldgicas na trajectdria de voo proposta, sendo
estes relatdrios e previsdes que lhe seja razoavelmente possivel obter, para determinar se as
Condigdes Meteoroldgicas de voo por Instrumentos prevalecem ou é provdvel que prevalecam
durante qualquer parte do voo.

Uma aeronave que esteja incapaz de comunicar por radio com uma unidade de controlo do trafego
aéreo no aerédromo de destino nio deverd dar inicio ao voo para um aerédromo dentro de uma
zona de controlo se as informagdes, cuja obtencdo pelo piloto no comando da aeronave seja



razoavelmente exequivel, indicarem que ird chegar a um aerédromo quando a visibilidade do solo
for inferior a 8 km ou se o tecto de nuvens for inferior a 1.500 pés, a ndo ser que o piloto no
comando da aeronave tenha obtido permissdo de uma unidade de controlo do trafego aéreo desse
aerédromo para entrar na zona de trafego do aerédromo.

Regras para evitar colisdes aéreas

17.

Consideragdes gerais

M (a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

Nao obstante o voo ser realizado com autorizagdo do controlo do trafego aéreo, constituird
sempre um dever do piloto no comando da aeronave tomar todas as medidas possiveis para
garantir que a aeronave ndo colida com quaisquer outras aeronaves.

Uma aeronave nao deverd voar na proximidade de outras aeronaves de forma a criar perigo de
colisdo.

As aeronaves ndo deverdo voar em formacdo excepto por acordo prévio entre os pilotos no
comando das aeronaves que participem no voo e, para voos em formagdo dentro de espago
aéreo controlado, nos termos das condi¢des determinadas pela Autoridade de Aviagao Civil.
Estas condicdes devem incluir as seguintes:

(i) A formag@o opera como uma Unica aeronave no que se refere a navegacdo e
comunicagdo de posicao;

(ii) Separac@o entre aeronaves em voo deve ser responsabilidade do lider do voo e dos
pilotos no comando das outras aeronaves no voo e deve incluir periodos de transicio
quando as aeronaves estdo a realizar manobras para a atingir a sua prépria separacdo
dentro da formacdo e durante a juncdo e a separagio; e

(iii)) Uma distancia ndo excedendo 1 km (0.5 MN) lateral e longitudinalmente ¢ 30 m (100
pés) verticalmente do lider do voo deve ser mantida por cada aeronave.

Uma aeronave obrigada por estas Regras a manter-se fora da rota de outra aeronave devera
evitar passar por cima ou por baixo da outra aeronave, ou passar-lhe a frente, excepto se
passar a uma grande distdncia da mesma e tomar em consideragdo os efeitos da turbuléncia
causados pela passagem de uma aeronave.

Uma aeronave que tenha a prioridade ao abrigo desta disposicdo deverd manter o respectivo
curso e velocidade.

Para os efeitos desta Regra, um planador e uma maquina voadora que o reboque deverdo ser
considerados uma tinica aeronave sob o comando do piloto no comando da mdquina voadora
que reboca.

Convergéncia

2) (a)

Sem prejuizo dos pardgrafos (3) e (4), uma aeronave no ar deverd dar prioridade a outras
aeronaves convergentes, da seguinte forma:



(i) as maquinas voadoras deverao dar prioridade a dirigiveis, planadores e baloes;

(ii) os dirigiveis deverdo dar prioridade a planadores e baldes; e

(iii) os planadores deverdo dar prioridade aos baldes.

(b) Nos termos do sub-pardgrafo (a), quando duas aeronaves convergirem no ar a
aproximadamente a mesma altitude, a aeronave que tenha a outra pela direita deverd dar-lhe
prioridade:

Contudo, as aeronaves de propulsdo mecanica devem dar prioridade a aeronaves que
reboquem outras aeronaves ou objectos.

Aproximagdo frontal

3

Quando duas aeronaves estiverem em aproximacdo frontal ou aproximadamente desta forma no
ar e exista o perigo de colisdo, cada uma delas deverd alterar o seu curso para a direita.

Ultrapassagem

“

Uma aeronave que ultrapasse outra aproxima-se por trds numa linha formando um angulo inferior
a 70 graus com a aeronave em simetria com o primeiro, i.e. encontra-se numa posicdo por
referéncia a outra aeronave de forma a que a noite seja impossivel ver as luzes de navegagdo de
esquerda ou da direita da aecronave. Uma aeronave que esteja a ser ultrapassada terd prioridade e a
aeronave em ultrapassagem, esteja em subida, descida ou em voo horizontal, deverd manter-se fora
da rota da outra aeronave, alterando a direcc@o para a direita, e nenhuma alteracdo subsequente nas
posicdes relativas das duas aeronaves absolve a aeronave em ultrapassagem desta obrigacdo até
que a outra aeronave tenha sido ultrapassada e esteja a rota desimpedida:

Aterragem

(&)

Ao efectuar uma aproximacgdo final a terra para aterragem, uma aeronave terd prioridade sobre
outra aeronave em voo, no solo ou na dgua.

Aterragem de duas ou mais aeronaves

(6)

No caso de dois avides ou planadores em aproximacdo a qualquer lugar para aterrar, a aeronave a
altitude mais baixa deverd ter prioridade, mas nio se deverd atravessar a frente da outra aeronave
que esteja na fase final da aproximacao para aterragem nem ultrapassar essa aeronave:

Desde que:

(a) quando uma unidade de controlo do trafego aéreo tenha comunicado a qualquer aeronave
uma ordem de prioridade de aterragem, a aeronave faca a aproximacdo para aterragem por
essa ordem; e



(b) quando o piloto no comando de uma aeronave estiver ciente de que outra acronave estd a
realizar uma aterragem de emergéncia, dé prioridade a essa aeronave e, durante a noite, nao
obstante poder ter recebido permissdo para aterrar, ndo tente aterrar até ter recebido nova
permissdo para o fazer.

Manobras acrobdticas

18.

Nenhuma aeronave devera realizar manobras acrobaticas:

(a) sobre uma drea congestionada de qualquer cidade, vila ou povoacdo; ou

(b) no espaco aéreo controlado, excepto com o consentimento da unidade de controlo do trafego
aéreo adequada.

Regra de circulagdo pela direita

19.

Qualquer aeronave que voe em Macau a vista do solo e seguindo uma estrada, caminho-de-ferro, canal
ou linha costeira, ou quaisquer outros marcos, deverd manté-los-4 a sua esquerda.

Verificacdo de voo e chegada

20.

(1)

(@)

3

“)

)

Q)

Antes de dar inicio a um voo para fins de transporte aéreo comercial sobre uma drea notificada,
para os fins desta Regra, como sendo uma drea onde seriam dificeis operacdes de busca e
salvamento, o piloto no comando de uma aeronave deverd enviar, ou mandar enviar, a unidade de
controlo do trifego aéreo, uma notificacio de voo com os pormenores que possam ser
especificados.

Antes de dar inicio a um voo para outros fins que nao o transporte aéreo comercial sobre uma drea
notificada em conformidade com o pardgrafo (1), o piloto no comando de uma aeronave devera
enviar, ou mandar enviar, a unidade de controlo do trafego aéreo, uma notificacdo de voo com os
pormenores que possam ser especificados.

Quando uma notifica¢@o de voo tiver sido enviada em conformidade com os pardgrafos (1) ou (2),
o piloto no comando de uma aeronave, com a possibilidade de comunicar via rddio com a unidade
de controlo do trafego aéreo adequada ou estagdo de rddio aerondutica, deverd também cumprir a
Regra 28, como se o voo fosse um voo IFR.

O piloto no comando de uma aeronave que cumpra os requisitos do pardgrafo (3) deverd, se
entender necessdrio desviar-se de qualquer rota particular especificada na notificacdo de voo,
informar via rddio a unidade de controlo do trafego aéreo adequada ou estacdo de rddio aerondutica
da natureza do desvio.

O piloto no comando de uma aeronave relativamente a qual tenha sido enviada uma notificacdo de
voo, em conformidade com os pardgrafos (1) ou (2), ou um plano de voo nos termos da Regra 27
(1), deverd tomar todas as medidas razodveis em conformidade com os procedimentos de
notificacdo de modo a garantir que, apds a aterragem, a informagao da chegada da aeronave ¢ dada
a unidade de controlo do trafego aéreo notificada para esse fim.

O piloto no comando de uma aeronave a quem se exija o cumprimento do estipulado no pardgrafo
(5), ou que tenha feito comunicar, a unidade de controlo do trafego aéreo ou uma outra autoridade



do aer6dromo de chegada, a sua chegada prevista, assegurard que a unidade de controlo do triafego
aéreo notificada para efeitos do pardgrafo (5) ou a unidade de controlo do tridfego aéreo ou a outra
autoridade no aerédromo sejam informadas, o mais rapidamente possivel, de qualquer mudanga no
destino previsto e de qualquer atraso previsto igual ou superior a 30 minutos.

(7) Nada na presente disposicao isentard o piloto no comando de uma aeronave das obrigacdes que lhe
sdo impostas por forca da Regra 35 (3).

Voos em espacgo aéreo notificado

21.

No que respeita a voos em Condigdes Meteoroldgicas Visuais no espaco aéreo controlado notificado
para os fins desta Regra, o piloto no comando de uma aeronave deverd cumprir as Regras 27, 28 e 29
como se os voos realizados fossem voos IFR:

Desde que o piloto no comando da aeronave ndo opte por prosseguir o voo segundo as Regras de Voo
Visual para os efeitos da Regra 27 (3).

Escolha entre voo VFR ou voo IFR

22.

23.

24.

Nos termos da Regra 21, uma aeronave deverd voar sempre em conformidade com as Regras de Voo
Visual ou com as Regras de Voo por Instrumentos:

Desde que, em Macau, uma aeronave que voe de noite o faca em conformidade com as Regras de Voo
por Instrumentos ou, numa zona de controlo, com as Regras de Voo por Instrumentos ou com o disposto
na Regra 23 (b).

PARTE V - REGRAS DE VOO VISUAL

As Regras de Voo Visual serdo as seguintes:

(a) Uma aeronave que pretenda operar segundo as Regras de Voo Visual deverd manter uma
visibilidade de voo de, no minimo, 8 quilémetros e permanecer pelo menos a 1,5 quilémetros
na horizontal e 1.000 pés na vertical livre de nuvens na seguinte drea:

@) no espago aéreo controlado; e
(ii) fora do espago aéreo controlado, acima dos 3.000 pés.

(b) Uma aeronave que voe a velocidades de 140 nés ou inferior poderd operar segundo as Regras
de Voo Visual abaixo dos 3.000 pés fora do espaco aéreo controlado com uma visibilidade de
voo de, no minimo, 1,5 quilémetros. Uma aeronave que voe a velocidades acima dos 140 nds
podera operar segundo as Regras de Voo Visual com uma visibilidade de voo minima de 5
quilometros. Em ambos os casos, a aeronave deverd permanecer fora das nuvens e a vista do
solo ou da dgua.

(c) Um helicoptero poderd operar com uma visibilidade de voo inferior a 1,5 quilometros se
manobrado a uma velocidade que permita a oportunidade adequada para observar o restante
trafego ou todos os obstdculos a tempo de evitar uma colisdo.

PARTE VI - REGRAS DE VOO POR INSTRUMENTOS

As Regras de Voo por Instrumentos serdo as seguintes:



(a) fora do espaco aéreo controlado — em relacdo aos voos fora do espago aéreo controlado,
aplicar-se-a0 as Regras 25 e 26; e

(b) no espago aéreo controlado — em relag@o aos voos no espaco aéreo controlado, aplicar-se-do as
Regras 25,27,28 ¢ 29.

Altitude minima

25. Sem prejuizo do disposto na Regra 5, com vista a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos, uma
aeronave nao deverd voar a uma altitude inferior a 1.000 pés acima do obsticulo mais elevado dentro de
numa distdncia de 5 milhas nduticas de uma aeronave, a menos que de outra forma permitido pela
autoridade competente ou a menos que tal seja necessario com vista a descolar ou a aterrar.

Régua quandrantal

26. Para cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos, uma aeronave em voo nivelado a uma altitude
notificada, ou acima desta, fora do espago aéreo controlado deverd voar a um nivel adequado a
respectiva rota magnética, em conformidade com a tabela adequada apresentada nesta régua. O nivel dos
voos deverd ser medido por um altimetro fixado de acordo com o sistema notificado ou, no caso de voos
sobre outras dreas que nao Macau, da forma publicada pela autoridade competente, no que respeita a
area sobre a qual a aeronave voa.

Tabela I — Voos a niveis inferiores a 29.000 pés

Rota magnética Nivel de cruzeiro
Inferior a 90° Milhares impares de pés
90° mas inferior a 180° Milhares impares de pés + 500 pés
180° mas inferior a 270° Milhares pares de pés
270 ° mas inferior a 360° Milhares pares de pés + 500 pés

Nota: A régua quandrantal apenas se aplica abaixo do nivel de voo 250. Acima disso, aplicam-se a régua
semicircular.



Nos espacos aéreos controlados a todos os niveis e fora dos espacos aéreos controlados acima do nivel de voo

Tabela 11

250, aplica-se a régua semicircular, em conformidade com o seguinte:

ROTA (Magnética)
Notdovoo | Ml | Al | v | S| At
179° (pés) (pés) 359° (pés) (pés)

10 1.000 -- 20 2.000 --

30 3.000 3.500 40 4.000 4.500
50 5.000 5.500 60 6.000 6.500
70 7.000 7.500 80 8.000 8.500
90 9.000 9.500 100 10.000 10.500
110 11.000 11.500 120 12.000 12.500
130 13.000 13.500 140 14.000 14.500
150 15.000 15.500 160 16.000 16.500
170 17.000 17.500 180 18.000 18.500
190 19.000 19.500 200 20.000 20.500
210 21.000 21.500 220 22.000 22.500
230 23.000 23.500 240 24.000 24.500
250 25.000 25.500 260 26.000 26.500
270 27.000 27.500 280 28.000 28.500
290 29.000 30.000 310 31.000 32.000
330 33.000 34.000 350 35.000 36.000
370 37.000 38.000 390 39.000 40.000
410 41.000 42.000 430 43.000 44.000
450 45.000 46.000 470 47.000 48.000
490 49.000 50.000 510 51.000 52.000
etc. etc. etc. etc. etc. etc.




Plano de voo e autorizagdo do controlo do trdfego aéreo.

217.

ey

2)

3)

“4)

®)

Com vista ao cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos, antes de uma aeronave descolar de
um ponto num espago aéreo controlado ou entrar em qualquer espago aéreo controlado, o piloto no
comando da mesma deverd mandar comunicar o plano de voo a unidade de controlo do trifego
aéreo adequada e deverd obter uma autorizagdo de controlo do trifego aéreo para esse plano de
V0o.

O plano de voo deverd conter os pormenores do voo pretendido conforme seja necessdrio para
permitir a unidade de controlo do trdfego aéreo emitir uma autorizag¢@o de controlo do trafego aéreo
ou para fins de busca e salvamento.

O piloto no comando da aeronave deverd voar em conformidade com a autoriza¢do do controlo do
trafego aéreo emitida para o voo conforme corrigida por eventuais instru¢cdes dadas por uma
unidade de controlo do trafego aéreo e com os procedimentos de espera e aproximagdo por
instrumentos, notificados relativamente aos aerédromos de destino, excepto se:

(a) puder voar em Condicdes Meteoroldgicas Visuais ininterruptas por tanto tempo quanto o de
permanéncia no espago aéreo controlado; e

(b) tiver informado a unidade de controlo do trifego aéreo adequada das suas intengdes de
continuar a voar em conformidade com as Regras de Voo Visual e tiver solicitado a essa
unidade o cancelamento do plano de voo:

Desde que, se ocorrer uma emergéncia que requeira um desvio imediato de uma autorizacdo do
controlo do trafego aéreo, o piloto no comando da aeronave informe, logo que possivel, a unidade
de controlo do trafego aéreo desse desvio.

O piloto no comando da aeronave, apds ter voado em espago aéreo controlado, excepto se tiver
solicitado a unidade de controlo do trifego aéreo o cancelamento do seu plano de voo, deverd
informar imediatamente aquela unidade quando aterrar ou sair do espaco aéreo controlado.

Excepto nos caso previstos nos pardgrafos (6) e (8), uma aeronave deve seguir o plano de voo
actual ou a parte aplicdvel do plano de voo actual enviado para um voo controlado a ndo ser que
tenha sido submetido um pedido para uma alteracdo e autorizacdo obtida da unidade de controlo de
trdfego aéreo adequada ou a ndo ser que surja uma situacdo de emergéncia que exige accdo
imediata da aeronave, sendo que neste caso, logo que as circunstancias o permitam apds o exercicio
dessa autoridade de emergéncia, a unidade de controlo de trifego aéreo apropriada deve ser
notificada da ac¢do tomada e de que esta acco foi tomada sob autoridade de emergéncia.

(a) Excepto quando autorizado pela autoridade ATS adequada, ou ordenada pela unidade de
trafego aéreo apropriada, voos controlados devem, na medido do possivel:

@) quando numa rota ATS estabelecida, operar ao longo da linha central dessa rota; ou

(ii) quando noutra rota, operar directamente entre as instalacdes de navegagdo e/ou pontos
definidores dessa rota.

(b) Sem prejuizo do requisito estabelecido no pardgrafo (5) (a), uma aeronave operando ao longo
de um segmento de uma rota ATS, definido por referéncia a frequéncias de radio
omnidireccional muito elevadas, deve mudar o seu guia de navegagcdo primdrio das



(c)

instalagdes que deixou para trds para as que estao a sua frente no porto de mudanga, ou o mais
proximo possivel desse ponto permitido operacionalmente, quando este estiver estabelecido.

Desvios dos requisitos estabelecidos no paragrafo (5) (a) devem ser notificados a unidade de
controlo de trafego aéreo apropriada.

(6) Mudancas inadvertidas. No caso de um voo controlado inadvertidamente se desviar do seu plano de
voo actual, as seguintes medidas devem ser tomadas:

(a)

(b)

(c)

Desvios da rota: se a aeronave esta fora da sua rota, devem ser tomadas medidas
imediatamente para ajustar a direc¢do da aeronave para voltar a rota logo que possivel.

Variacdo da verdadeira velocidade no ar: se a verdadeira velocidade no ar média ao nivel de
cruzeiro entre pontos de comunicag¢do varia ou se espera que varie em mais ou menos 5% em
relacdo aquela que consta do plano de voo, a unidade dos servigos de trafego aéreo apropriada
deve ser informada.

Mudanga no tempo estimado: se o tempo estimado para o proximo ponto de comunicagdo,
fronteira da regido de informag¢do de voo ou aerédromo de destino, conforme o que acontecer
primeiro, estd errado em mais de 3 minutos em relagdo ao que foi notificado aos servicos de
trafego aéreo, ou qualquer outro periodo de tempo determinado pela autoridade de ATS
adequada ou por acordos regionais de navegacdo aérea, deve ser notificado, logo que
possivel, a unidade de servicos de trafego aéreo adequada, o tempo estimado devidamente
revisto.

(i) adicionalmente, quando exista um acordo de Vigilancia Dependente Automadtica
(ADS), a unidade de servicos de trafego aéreo deve ser informada automaticamente via
data link sempre que ocorram mudancas para além dos limites estabelecidos no
contrato de ocorréncias ADS.

(7) Mudancgas intencionais. Os pedidos de alteracdo dos planos de voo devem incluir a seguinte
informacgao:

(a)

(b)

Mudanga de nivel de cruzeiro: identificacdo da aeronave; novo nivel de cruzeiro requerido e
velocidade de cruzeiro a esse nivel; tempos estimados revistos (quando aplicdvel) nas
fronteiras de regides de informacao de voo subsequentes.

Mudancgas de rota:

@) Destino inalterado: Identificacdo da aeronave; regras do voo; descri¢do da nova rota de
voo incluindo dados sobre o plano de voo relacionados, comecando com a posi¢do a
partir da qual a mudanca de rota requerida deve iniciar-se; tempos estimados revistos;
outras informacdes pertinentes;

(ii) Destino alterado: Identificacdo da aeronave; regras do voo; descri¢do da rota de voo
revista para o destino revisto incluindo dados sobre o plano de voo relacionados,
comec¢ando com a posicdo a partir da qual a mudanga de rota requerida deve iniciar-se;
tempos estimados revistos; aerédromo(s) alternante(s); outras informacdes pertinentes;



(8) Deterioracdo das condi¢des meteoroldgicas abaixo as VMC. Quando se torne evidente que um voo
em VMC de acordo com o plano de voo actual ndo vai ser possivel, um voo VFR operado como um
voo controlado deve:

(a)

(b)

(c)

(d)

requerer uma autorizacdo modificada, permitindo a aeronave continuar em VMC até ao
destino ou até m aerédromo alternante, ou sair do espaco aéreo dentro do qual a autorizacdo
do controlo de trafego aéreo é necessdria; ou

se uma autorizagdo de acordo com o estabelecido em (a) ndo pode ser obtida, continuar a
operar em VMC e notificar a unidade de controlo de trafego aéreo apropriada da accdo a ser
tomada: ou sair do espago aéreo relevante ou aterrar no aerédromo adequado mais préximo;
ou

se operado dentro de uma zona de controlo, requerer autorizacdo para operar um voo VFR
especial; ou

requerer autorizacdo para operar de acordo com as regras de voo por instrumentos.

Comunicagaes de posicdo

28.

Com vista ao cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos, o piloto no comando de uma aeronave
em voo segundo as Regras de Voo por Instrumentos que voe ou tencione voar em espaco aéreo
controlado, deverd informar a unidade de controlo do trafego aéreo adequada sobre a hora e a posi¢do e
altitude da aeronave nos pontos de comunicacao ou nos intervalos de tempo que possam ser notificados
para este fim ou que possam ter sido estipulados pela unidade de controlo do trafego aéreo.

Falha nas comunicagoes

29.

Com vista ao cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos, o piloto no comando de uma aeronave
que voe no espago aéreo controlado e que ndo consiga estabelecer ou manter comunicag@o bidireccional
com a unidade de controlo do trafego aéreo devera:

(a)

(b)

continuar a voar até ao destino, se for possivel fazé-lo em condi¢cdes ndo inferiores as
especificadas na disposi¢do 23 (b);

se recebeu e confirmou uma autorizacao do controlo do trafego aéreo para voar até ao destino
ou para entrar no espago aéreo controlado onde se encontra, e se for obtenivel suficiente
assisténcia a navegacdo que lhe permita agir em conformidade com essa autorizagdo:

(i) continuar a voar em conformidade com o plano de voo actual até ao ponto de espera no
aer6dromo de destino, mantendo os dltimos niveis de cruzeiro declarados para a parte da
rota cujos niveis estejam especificados na autorizacdo e, depois disso, os niveis de
cruzeiro indicados no plano de voo;

(i) fazer com que o voo chegue ao ponto de espera o mais préximo possivel da tdltima hora
declarada como hora de chegada prevista;

(iii) comecar a descer para o ponto de espera na dltima hora prevista de aproximagdo
declarada ou, se esta nao existir, a tltima declarada como hora de chegada prevista:



(iv) aterrar no espacgo de 30 minutos da hora a que a descida deveria ter comecado; ou

(c) se ndo conseguir cumprir as disposi¢cdes do pardgrafo (a) ou (b), abandonar ou evitar o espaco
aéreo controlado e:

(i) voar para uma drea onde o voo possa continuar nas Condi¢des Meteoroldgicas Visuais e
aterrar ai num aerédromo; ou

(i) seleccionar uma 4rea adequada onde possa descer através das nuvens e aterrar ai num
aerédromo.

PARTE VII - REGRAS DE TRAFEGO NO AERODROMO

Aplicacdo das regras de trdafego no aerodromo

30. As Regras previstas na presente sec¢do, expressas para se aplicarem a mdquinas voadoras, deverdo ser
observadas, sempre que possivel, por todas as outras aeronaves.

Sinais visuais

31. O piloto no comando de um avido num aer6édromo ou na zona de trifego do mesmo, devera observar os
sinais visuais exibidos no ou que lhe sdo transmitidos a partir do aerédromo pela autoridade ou pessoa
responsdvel e deverd obedecer as instrucdes que lhe possam ser transmitidas através desses sinais:

Desde que ndo seja obrigado a obedecer aos sinais referidos na Regra 44 se na sua opinido serd
desaconselhdvel fazé-lo por razdes de seguranga.

Acesso e circulagd@o na drea de manobras e outras partes do aerédromo

32. (1) Uma pessoa ou veiculo ndo deverd entrar em qualquer parte de um aerédromo destinada a ser
utilizada por aeronaves e controlada pela pessoa responsavel pelo aerédromo, sem autorizagdo da
mesma, a ndo ser nos termos de quaisquer condi¢des sob as quais essa autorizacdo tenha sido
concedida.

(2) Um veiculo ndo poderd circular na drea de manobras de um aerédromo, com uma unidade de
controlo do trafego aéreo sem a autorizag@o dessa unidade, a nfo ser nos termos de quaisquer
condicdes sob as quais essa autorizacdo tenha sido concedida.

(3) Qualquer autorizag¢do concedida para os fins desta disposicdo poderd ser concedida a pessoas e
veiculos, na generalidade, ou a qualquer pessoa ou veiculo ou classe de pessoas ou veiculos, em
particular.

Prioridade no solo

33. (1) Esta disposic¢do aplicar-se-4 a:



2)

3

“)

&)

(a) maquinas voadoras; e

(b) veiculos,

em qualquer parte de um aerédromo terrestre para utilizagdo por aeronaves e sob o controlo da
pessoa responsavel pelo aerédromo.

Nao obstante qualquer autorizagcdo do controlo do trdfego aéreo, constituird sempre um dever do
piloto no comando de uma aeronave tomar todas as medidas possiveis para garantir que a aeronave
ndo colide com quaisquer outras aeronaves ou com qualquer veiculo.

(a) As madquinas voadoras e os veiculos deverdo dar prioridade a aeronaves a aterrar ou a
descolar.

(b) Os veiculos e as mdquinas voadoras que ndo estejam a descolar nem a aterrar deverdo dar
prioridade a veiculos que reboquem aeronaves.

(c¢) Os veiculos que ndo estejam a rebocar aeronaves deverao dar prioridade a aeronaves.

Nos termos do pardgrafo (3) e disposicdo 35 (3) (b), em caso de perigo de colisdo entre duas
mdquinas voadoras:

(a) sempre que as duas se aproximem frontalmente ou quase frontalmente, cada uma delas devera
alterar o seu curso para a direita;

(b) sempre que duas mdquinas voadoras estejam em cursos convergentes, a que tiver a outra a
sua direita deverd dar-lhe prioridade e deverd evitar cruzar-se no seu caminho, excepto se o
fizer a muita distancia; e

(c) uma mdquina voadora que esteja a ser ultrapassada, deverd ter prioridade, e o avido a
ultrapassar deverd manter-se fora do curso do outro avido, alterando o seu curso para a
esquerda até que o outro avido tenha passado e o curso esteja desimpedido, ndo obstante
qualquer alterag@o nas posigdes relativas dos dois.

Nos termos do pardagrafo (3) (b), um veiculo devera:

(a) ultrapassar outro veiculo de modo a que este fique a esquerda do veiculo que ultrapassa; e

(b) manter-se a esquerda ao ultrapassar outro veiculo que se esteja a aproximar frontalmente ou
quase frontalmente.

Lang¢amento de cabos de reboque, etc.

34.

Os cabos de reboque, faixas ou outros artigos semelhantes rebocados por aeronaves ndo serdo lancados
de aeronaves excepto num aerédromo e:



(a) em conformidade com o acordado com uma unidade de controlo do trifego aéreo no
aerédromo ou, se tal unidade ndo existir, com a pessoa responsavel pelo aerédromo; ou

(b) na éarea designada pela marcacgdo descrita na Regra 41 (7) e os cabos, faixas ou outros artigos
semelhantes deverdo ser lancados quando a aeronave estiver a voar na direccdo adequada a
aterragem.

Aerodromos sem unidade de controlo do trdafego aéreo

35. (1)  Uma aeronave nao deverd voar numa zona que o piloto no comando conhega ou devesse conhecer,
dentro dos limites razodveis, como zona de trafego de um aerédromo que ndo disponha de uma
unidade de controlo do trafego aéreo, excepto para fins de descolagem, aterragem ou observacio
dos sinais da drea de sinalizacdo com vista a aterragem. Uma aeronave que voe numa zona para
fins de observacdo de sinais deverd permanecer fora das nuvens e a um minimo de 500 pés de
altitude acima do nivel do aerédromo.

(2) O piloto no comando de uma aeronave que voe numa zona dessas ou que circule num aerédromo
desses, devera:

(a) actuar em conformidade com o padrao de trafego formado por outras aeronaves ou manter-se
afastado do espaco aéreo no qual é formado esse padrao;

(b) virar sempre a esquerda, excepto onde os sinais do solo o indiquem de outra forma; e

(c) descolar e aterrar na direc¢do indicada pelos sinais do solo ou, se nenhum desses sinais for
apresentado, na direccdo do vento, excepto nos casos em que as boas praticas da aviagdo o
requeiram de outro modo.

(3) (a) Uma maquina voadora ou um planador ndo deverdo aterrar numa pista de um aerédromo
destes, a menos que a pista esteja desimpedida de outras aeronaves.

(b) Quando as descolagens e aterragens ndo estiverem limitadas a uma pista:

(i) uma maquina voadora ou planador, ao aterrar, ndo deverd obstruir qualquer aeronave a
sua esquerda que j4 tenha aterrado ou esteja a aterrar ou que esteja prestes a descolar;
sempre que seja necessdrio uma maquina voadora ou planador virar, deverd virar para a
esquerda depois de o piloto no comando da aeronave se ter certificado de que essa
ac¢do ndo interferird com outros movimentos de trafego; e

(i) uma mdaquina voadora prestes a descolar deverd posicionar-se ¢ manobrar de modo a
deixar desimpedida qualquer aeronave ja em processo de descolagem ou prestes a fazé-
lo.

(4) Depois de aterrar, uma mdquina voadora deverd sair da drea de aterragem em utilizacdo o mais
depressa possivel.

Aerodromos com unidade de controlo do trdfego aéreo



36. (1)  Uma aeronave ndo deverd voar numa zona que o piloto no comando da aeronave conhecga ou
devesse conhecer, dentro dos limites razodveis, como zona de trdfego de um aerédromo que
disponha de uma unidade de controlo do trifego aéreo, excepto para fins de descolagem,
aterragem ou observacdo dos sinais da drea de sinalizacdo com vista a aterragem, a menos que
tenha autorizacdo da respectiva unidade de controlo do trdfego aéreo adequada.

(2) O piloto no comando de uma aeronave, a voar na zona de trafego de um aerédromo com unidade
de controlo do trafego aéreo ou em circulag@o na drea de manobras de um aerédromo desse tipo

(a) deverd fazer com que seja mantida uma vigilancia continua via radio, na frequéncia de radio
adequada notificada para comunicacdes do controlo do trafego aéreo no aerédromo ou, caso
tal ndo seja possivel, deverd fazer com que seja mantida uma vigilancia relativamente as
instrugdes eventualmente emitidas por meios visuais;

(b) ndo devera deslizar pela pista antes de descolar ou de aterrar, ndo deverd descolar nem aterrar
excepto se tiver autoriza¢do da unidade de controlo do trafego aéreo; e

(c¢) deverd cumprir o disposto na Regra 35 (1) (b), (2), (3) e (4) tal como se o aerédromo nao
tivesse uma unidade de controlo do trdfego aéreo, a menos que tenha autorizagdo da unidade
de controlo do tridfego aéreo, no aerédromo, ou tenha recebido instru¢cdes dessa unidade para
proceder de outra forma.

(3) Sem prejuizo do disposto nas Regras 20 e 27, o piloto no comando de uma aeronave, devera
garantir, imediatamente apds chegada ou antes da partida de um aerédromo em Macau com uma
unidade de controlo do trafego aéreo, que essa unidade é informada do voo foi concluido ou que
estd prestes a iniciar-se.

Regras especiais para determinados aerodromos

37. A Autoridade de Aviagdo Civil poderd preparar regulamentacio especial para a operacdo de aeronaves
na proximidade de aer6dromos notificados. Essa regulamentacdo especial, excepto se expressamente
disposto de outra forma, deverd aplicar-se adicionalmente as restantes Regras contidas desta Parte.



PARTE VIII - SINAIS E MARCACOES DO AERODROMO

SINAIS VISUAIS E AUDITIVOS

Consideragoes gerais

38. (1) Sempre que seja transmitido ou exibido qualquer sinal especificado nesta sec¢do, ou sempre que
uma marcacio assim especificada seja exibida, por qualquer pessoa a bordo de uma aeronave ou
num aerédromo ou em qualquer outro local utilizado por aeronaves para aterragem ou descolagem,
quando transmitido ou exibido em Macau, o sinal ou marcagdo terd o significado atribuido nesta
secgdo.

(2) Todas as dimensdes especificadas nesta sec¢do serdo sujeitas a uma tolerancia de 10% para mais
ou para menos.

Sinais na drea de sinalizacdo

39. (1) Sempre que qualquer sinal especificado nos pardgrafos seguintes for exibido, devera ser colocado
numa drea de sinaliza¢do que deverd ser um quadrado visivel de todas as direc¢des limitado por
uma faixa branca de 30 centimetros de largura, com os lados interiores a medir 12 metros.

(2) Um T branco de aterragem, conforme ilustrado no presente pardgrafo, significa que os avides e
planadores a descolar ou a aterrar deverdo fazé-lo numa direc¢@o paralela a do eixo do T e em
direccdo ao travessdo, a menos que autorizado de outra forma pela unidade de controlo do trafego
aéreo.
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Figura 1

(3) Um disco branco com 60 centimetros de didmetro apresentado ao longo do travessdo do T e em
linha com o eixo do T, conforme ilustrado neste paragrafo, significa que a direccdo da aterragem e
da descolagem ndo coincidirdo necessariamente.
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Figura 2

(4) Um haltere branco horizontal, conforme ilustrado neste pardagrafo, significa que as aeronaves
deverio aterrar, descolar e movimentar-se (faxi) apenas nas pistas e faxiways.
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Figura 3

(5) Um haltere branco, como o descrito no pardgrafo (4), mas atravessado por uma barra preta
perpendicular ao eixo que atravessa cada disco do haltere, conforme ilustrado neste paragrafo,
significa que as aeronaves deverdo aterrar e descolar apenas nas pistas, mas outras manobras
devem ser limitadas a pistas e taxiways..
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(6) Uma seta as riscas vermelhas e amarelas, conforme ilustrada neste paragrafo, cujo eixo tem um
metro de largura, no minimo, colocado ao longo de toda a drea de sinalizag¢@o ou, pelo menos, de
um total de 11 metros de dois lados adjacentes dessa mesma drea e apontando na direccdo dos
ponteiros do reldgio, significa que vigora a circulacio pela direita.
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Figura 5

(7)  Um painel vermelho quadrado, de 3 metros, com uma barra amarela com um minimo de 50
centimetros de largura, numa diagonal, conforme ilustrado neste pardgrafo, significa que a drea de
manobras estd em mau estado e que os pilotos tém de ter cuidados especiais ao aterrar.

Figura 6

(8) Um painel vermelho quadrado, de 3 metros, com uma barra amarela com um minimo de 50
centimetros de largura, em cada diagonal, conforme ilustrado neste paragrafo, significa que o
aer6dromo ndo tem condigdes para a circulacdo de aeronaves e que € proibido aterrar nesse
aerdédromo.
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(9) Uma letra H branca, conforme ilustrada neste pardgrafo, significa que os helicépteros deverdo
descolar e aterrar apenas na drea designada pela marcagao especificada na disposicdo 41 (5).
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(10) Uma letra L vermelha apresentada no haltere descrito nos paragrafos (4) e (5), conforme ilustrado
neste pardgrafo, significa que sao permitidas aterragens e descolagens de aeronaves ligeiras, quer
numa pista quer na drea designada pela marcacgdo especificada na disposicdo 41 (6).



N
o
(2]
3

i

TS

¢—RED

Figura 9

(11) Uma cruz branca dupla, conforme ilustrada neste pardgrafo, significa que estd em curso o voo de
um planador.
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Figura 10
Marcagoes para pistas de rodagem e de descolagem pavimentadas

40. (1) Duas ou mais cruzes brancas, conforme ilustradas neste pardgrafo, apresentadas numa pista de

descolagem ou num taxiway, cujos bracos formem um angulo de 45° com a linha central da pista de
descolagem, em intervalos inferiores a 300 metros, significa que a sec¢do do faxiway ou da pista
marcada com essas cruzes € inadequada para o movimento de aeronaves.
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(2) Uma linha branca descontinua e uma linha continua, conforme ilustradas neste pardgrafo,
significam uma posicao de espera para além da qual nenhuma parte de aeronave ou veiculo deverd
projectar-se na direccdo da pista sem autoriza¢do de uma unidade de controlo do trdfego aéreo.
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Figura 12

(3) Marcos cor de laranja e brancos, conforme ilustrados neste pardgrafo, com um espacamento
maximo de 15 metros entre si, indicam o limite dessa parte da placa, do taxiway ou da pista
pavimentada, que € inadequada para a circulacdo de aeronaves.
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Marcagoes em dreas de manobra ndo pavimentadas

41. (1) Marcos com riscas cor de laranja e brancas com uma largura minima de 50 centimetros, com uma
risca cor de laranja em cada extremidade, conforme ilustrado neste pardgrafo, alternando com
bandeiras quadradas de uma altura minima de 60 centimetros, com dreas triangulares iguais cor de
laranja e brancas, indicam o limite de uma drea inadequada para a circulagdo de aeronaves e uma
ou mais cruzes brancas conforme especificado na disposicdo 40 (1) indicam a referida drea. A
distancia entre quaisquer duas bandeiras consecutivas cor de laranja e brancas ndo deverd exceder
0s 90 metros.

Figura 14
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Marcos as riscas, conforme especificado no pardgrafo (1), com um espagamento maximo entre si
de 45 metros, indicam os limites de um aerédromo.

Em estruturas, os marcos com riscas verticais cor de laranja e brancas, de largura igual minima de
50 centimetros, com uma risca cor de laranja em cada extremidade, conforme ilustrado neste
pardgrafo, com um espacamento minimo entre si de 45 metros, indicam os limites de um
aerédromo. O padriao do marco devera ser visivel a partir do interior e do exterior do aerédromo e
o marco deverd ser afixado a um médximo de 15 centimetros do topo da estrutura.
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Figura 15

Marcos rasos rectangulares brancos com 3 metros de comprimento e um metro de largura a
intervalos maximos de 90 metros, ao mesmo nivel da superficie ndo pavimentada da pista de
descolagem ou da drea de paragem apds manobra de descolagem interrompida (stopway),
consoante seja o caso, indicam os limites de uma pista de descolagem ndo pavimentada ou de uma
stopway.

Uma letra H branca, conforme ilustrada neste pardgrafo, indica uma drea que deverd ser utilizada
apenas para descolagem e aterragem de helic6pteros.
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Figura 16




(6) Uma letra L branca, conforme ilustrada neste pardgrafo, indica uma parte da drea de manobras que
deverd ser utilizada apenas para a descolagem e aterragem de aeronaves ligeiras.
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Figura 17

(7) Uma cruz amarela com dois bracos de 6 metros de comprimento por 1 metro de largura em
angulos rectos, indica que os cabos de reboque e outros artigos semelhantes rebocados por
aeronaves apenas deverdo ser langados na drea da cruz.

(8) Uma dupla cruz branca, conforme ilustrada neste pardgrafo, indica uma drea que apenas deverd ser
utilizada para aterragem e descolagem de planadores.
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Figura 18

(9) Um T branco de aterragem, conforme especificado na Regra 30 (2), colocado no lado esquerdo da
pista, quando visto a partir da direc¢do da aterragem, indica a pista a utilizar e, num aerédromo
sem pista, indica a direc¢do da descolagem e aterragem.

Sinais visiveis do solo

42. (1) Uma bola preta com 60 centimetros de didmetro suspensa de um mastro significa que as direc¢des
de descolagem e de aterragem ndo coincidem necessariamente.
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Uma bandeira ou quadro axadrezado, de 1,2 metros por 90 centimetros com 12 quadrados iguais, 4
na horizontal e 3 na vertical, alternadamente vermelhos e amarelos, significa que o trafego na drea
de manobras do aerédromo estd sujeito a controlo através de luzes e sinais pirotécnicos referidos
na Regra 43.

Duas bolas vermelhas com diametros de 60 centimetros, dispostas verticalmente uma sobre a
outra, em intervalos de 60 centimetros e suspensas de um mastro, significa que estdo a decorrer
voos de planador no aerédromo.

Algarismos drabes em grupos de dois a preto e, onde existam pistas paralelas, a(s) letra(s) L (Left -
esquerda), LC (Left Centre — centro esquerda), C (Centre - centro), RC (Right Centre — centro
direita) e R (Right - direita), sobre um fundo amarelo, indicam a direc¢@o da descolagem ou a pista
de descolagem a ser utilizada.

Uma letra C preta sobre fundo amarelo, conforme ilustrada neste pardgrafo, indica a posicdo na
qual o piloto se pode anunciar a unidade de controlo do trafego aéreo ou a pessoa responsédvel pelo
aerédromo.
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Figura 19

Uma bandeira verde rectangular, com um minimo de 60 centimetros quadrados pendurada num
mastro, indica que vigora a circulacdo pela direita.

Sinais pirotécnicos e luminosos para controlo do trdfego do aerédromo

43.

ey

2)

Cada sinal descrito na primeira coluna da Tabela A, quando dirigido de um aer6dromo para uma
aeronave ou um veiculo, ou de uma aeronave, terd os significados que aparecem respectivamente
na segunda, terceira e quarta colunas dessa Tabela, em frente a descri¢do do sinal.

Reconhecimento por uma aeronave

(a) em voo:

(i)  durante o dia: abanando as asas do avio;



(ii))  durante a noite: apagando e acendendo duas vezes as luzes de aterragem da aeronave
ou, se estas ndo estiverem fixadas na aeronave, apagando e acendendo duas vezes as
luzes de navegacdo.

(b) no solo:

(i) durante o dia: movimentando os ailerons ou o leme da aeronave;

(ii))  durante a noite: apagando e acendendo duas vezes as luzes de aterragem da aeronave
ou, se estas ndo estiverem fixadas na aeronave, apagando e acendendo duas vezes as
luzes de navegacao.

TABELA A

De um aerodromo

Caracteristica e cor do sinal
luminoso ou pirotécnico

para uma aeronave em
Voo

para uma aeronave
ou veiculo no
aerdodromo

De uma aeronave em voo
para um aerédromo

(a) Luz vermelha continua

Dar prioridade a
outra(s) aeronave(s) e
continuar a circular

Parar

(b) Luz pirotécnica vermelha ou
foguete luminoso vermelho

Naio aterrar; aguardar
permissao

Necessita-se de assisténcia
imediata

(c) Sinais intermitentes
vermelhos

Nao aterrar; aer6dromo
indisponivel para
aterragem

Desimpedir a drea de
aterragem

(d) Sinais intermitentes verdes

Regressar ao
aerédromo; aguardar
permissao para
aproximar e aterrar

Para uma aeronave:
Pode dirigir-se para a
drea de manobras e
placa;

Para um veiculo: Pode
dirigir-se para a drea
de manobras

(e) Luz verde continua

Pode aterrar

Pode descolar (ndo se
aplica a veiculos)

(f) Luz verde continua ou sinais
intermitentes verdes ou luz
pirotécnica verde

De noite: Posso aterrar?
De dia: Posso aterrar numa
direc¢do diferente da
indicada pelo T de
aterragem?




(g) Sinais intermitentes brancos | Aterrar neste aerodromo | Voltar ao ponto de Sou forcado a aterrar

apos receber luz verde partida no aerédromo imediatamente
continua e, em seguida,
apos receber luz verde
intermitente, continuar
para a placa

(h) Luzes pirotécnicas brancas, a Sou forcado a aterrar

acender e a apagar as luzes imediatamente
de navegagdo ou a acendere | - | e
a apagar as luzes de
aterragem

Sinais de manobra (do sinaleiro para a aeronave)

44,

(1) Os sinais de manobra sdo os sinais a ser utilizados pelo sinaleiro, com as maos iluminadas se
necessario para facilitar a sua observagdo pelo piloto, e virado de frente para a aeronave numa
posi¢do:

(a) do lado esquerdo da aeronave, onde o piloto o conseguir ver melhor, no caso de aeronaves de
asas fixas; e
(b) Onde o piloto o conseguir ver melhor, no caso de helicopteros.

(2) O sinaleiro € responsdvel por efectuar sinais de manobra standard a aeronaves duma forma clara e
precisa usando os sinais mostrados na tabela B.

(3) Ninguém deve orientar uma aeronave a ndo ser que tenha sido treinada, qualificada e aprovada
pela Autoridade de Aviacdo Civil para desempenhar as fungdes de sinaleiro.

(4) O sinaleiro deve usar um colete de identificac@o florescente distinto a fim de permitir a tripulacdo
de voo identificar que ele ou ela é a pessoa responsavel pela operagdo de manobra.

(5) Varas florescentes de dia, raquetes de ténis de mesa ou luvas devem ser usadas para a realizacdo
de sinais por todo o pessoal de terra participante durante o dia. Varas iluminadas devem ser usadas
a noite ou em caso de pouca visibilidade.

(6) Antes de utilizar os sinais da Tabela B, o sinaleiro deve certificar-se de que a drea dentro da qual a
aeronave vai ser orientada se encontra livre de objectos que representem risco de colisdo.



TABELA B - SIGNIFICADO DOS SINAIS DEORIENTACAO

Sinal Wingwalker/guia

Levantar a mao direita acima do nivel da cabeca com a vara
a apontar para cima. Mover a vara da mio esquerda n
apontando para baixo, em direc¢do ao corpo. ;

Nota: Através deste sinal a pessoa posicionada na ponta da
asa da aeronave indica ao piloto/sinaleiro/operador push-
back que o movimento de entrada ou saida da aeronave de A
uma posigdo de estacionamento se encontra desobstruido.

Identifica¢do da Porta

Levantar os bracos, em posicdo totalmente esticada, acima
do nivel da cabeca, com as varas apontadas para cima.

Prosseguir até ao sinaleiro seguinte ou de acordo com as
instrugdes da torre de controle ou do controle de terra

Apontar ambos os bracos para cima; movimentar e esticar \\
os bragos para os lados e apontar com as varas na direccao

do préximo sinaleiro ou da proxima drea de circulacio
(taxi)

Prosseguir em frente

Dobrar os bracgos esticados ao nivel dos cotovelos e mover
as varas para cima e para baixo desde a altura do peito até a
cabecga.




5.

a) Virar para a esquerda (na perspectiva do piloto)

Com o brago direito e a vara esticados formando um
angulo de 90.° em relagdo ao corpo, fazer um sinal de
avangar para a frente com a mao esquerda. A velocidade
movimento brago indica ao piloto a velocidade a que
deve curvar a aeronave.

5.

b) Virar para a direita (na perspectiva do piloto)

Com o braco esquerdo e a vara esticados formando um
angulo de 90.° em relagdo ao corpo, fazer um sinal de
avangar para a frente com a mao direita. A velocidade do
movimento do braco indica ao piloto a velocidade a que
deve curvar a aeronave.

6.

a) Paragem normal

Bracos completamente esticados com as varas, formando
um angulo de 90° para os lados. Devagar, levantar os
bracos acima da cabeca até as varas se cruzarem.

6.

b) Paragem de emergéncia

Levantar abruptamente os bracos e as varas acima da
cabeca, cruzando as varas.

7.

a) Engrenar travoes

Levantar a mdo ao nivel da altura do ombro com a palma
da mao aberta. Garantir o contacto visual com a
tripulacdo de voo. Cerrar o punho. Nao fazer qualquer
movimento até receber sinal de “polegar para cima” por
parte da tripulagdo de voo, confirmando a tomada de
conhecimento




7.

b) Libertar travoes

Levantar a mao, com o punho cerrado, ao nivel da altura
do ombro. Garantir o contacto visual com a tripulacdo de
voo. Abrir a palma da mio. Nao fazer qualquer
movimento até receber sinal de “polegar para cima” por
parte da tripulagdo de voo, confirmando a tomada de
conhecimento.

8.

a) Calcos inseridos

Com os bragos e as varas totalmente esticados acima da
cabega, mover as varas para dentro num movimento
contundente até que as varas se toquem. Garantir que a
tripulagc@o de voo toma conhecimento.

8.

b) Calgos removidos

Com os bragos e as varas totalmente esticados acima da
cabeca, mover as varas para fora num movimento
contundente. Nao remover os calcos até autorizacdo da
tripulacdo de voo.

Ligar o(s) motor(es)

Levantar o brago direito até a altura da cabe¢a com a vara a
apontar para cima e comecar um movimento circular com a
mao. Ao mesmo tempo com o braco esquerdo levantado
acima da altura da cabeca, apontar para o motor a ser
ligado.




10.

Desligar o(s) motor(es)

Esticar o braco com a vara a frente do corpo até a altura do
ombro; mover a mao e a vara acima do ombro esquerdo e
levar a vara acima do ombro direito, num movimento de
corte atravessando a garganta.

11.

Abrandar

Mover os bracos estendidos para baixo, em gestos de
pequenas palmadas, movendo as varas para cima e para
baixo da cintura até aos joelhos.

~ i

12.

Abrandar motores no lado indicado

Com os bragos para baixo e as varas viradas para o chio,
acenar para baixo e para cima, movendo a vara esquerda ou
direita conforme seja o motor esquerdo ou direito que deva
ser abrandado.

13.

Recuar

N

Com os bracos em frente ao corpo, a altura da cintura,
rodar os bragos para a frente. Para parar a marcha atrds
utilizar os sinais 6a ou 6b.




14. a) Virar ao recuar (cauda para estibordo)

Brago esquerdo com a vara a apontar para baixo e brago
direito movimentando-se da posicdo vertical acima da
cabeca para a posi¢@o horizontal em frente, repetindo o
movimento do brago direito.

14. b) Virar ao recuar (cauda para bombordo)

Brago direito com a vara a apontar para baixo e braco
esquerdo movimentando-se da posi¢do vertical acima da
cabeca para a posi¢cdo horizontal em frente, repetindo o
movimento do braco esquerdo.

15. Afirmativo/sem obstdculos

s -
Levantar o brago direito a altura da cabeca com a vara a i
apontar para cima ou mostrar a mao com o polegar para
cima; o braco esquerdo permanece de lado, ao pé do joelho.

Nota: Este sinal é também utilizado como um sinal de
comunicagdo servicing/técnico.

* . . . il
16. Ficar em voo estacionario ¢

Bracos e varas totalmente esticados a formar um angulo de
90.° para os lados.




*17. Subir

Bragos e varas totalmente esticados a formar um angulo de
90.° para os lados e, com as palmas das maos voltadas para
cima, mover as maos para cima. A velocidade do movimento
indica a velocidade da subida.

“18. Descer

Bracos e varas totalmente esticados a formar um angulo de
90.° para os lados e, com as palmas das maos voltadas para
baixo, mover as maiaos para baixo. A velocidade do
movimento indica a velocidade da descida.

“19 a) Mover-se horizontalmente para a esquerda (da perspectiva
do piloto)

Esticar o brago na horizontal para o lado direito do corpo a
formar um angulo de 90.°. Mover o outro braco na mesma
direc¢do num movimento brusco.

“19 b) Mover-se horizontalmente para a direita (da perspectiva do
piloto)

Esticar o brago na horizontal para o lado esquerdo do
corpo a formar um angulo de 90.°. Mover o outro braco na
mesma direc¢do num movimento brusco.




“20. Aterrar

Bragos cruzados com as varas para baixo em frente do
corpo.

21. Manter a posicdo/esperar

Bragos totalmente esticados e varas apontando para baixo a
formar um angulo de 45.° para os lados. Manter a posicdo
até a aeronave ter autorizagdo para a manobra seguinte.

22. Despachar a aecronave

Fazer continéncia com a mao direita e/ou vara para
despachar a aeronave. Manter o contacto visual com a
tripulac@o de voo até a aeronave comecar a deslizar.

23. Nao mexer nos comandos (sinal de comunicacdo
servicing/técnico)

Estender o brago direito acima da cabeca e cerrar o punho
ou segurar na vara em posicao horizontal. O brago esquerdo
permanece de lado, ao pé do joelho.




24.

Ligar o motor de terra (sinal de comunicag@o
servicing/técnico)

Manter os bracos totalmente esticados acima da cabeca;
abrir a mao esquerda, horizontalmente e mover as pontas
dos dedos da mao direita na direc¢do da mesma e com eles
tocar na palma aberta da mao esquerda (formando um T).
Durante a noite podem ser utilizadas varas iluminadas para
formar o T em cima da cabeca.

25.

Desligar o motor (sinal de comunicago servicing/técnico)

Manter os bracos totalmente esticados acima da cabeca com
as pontas dos dedos da mao direita a tocar na palma aberta
na horizontal da mao esquerda (formando um T); Depois
afastar a mao direita da mao esquerda. Nao desligar o
motor até receber autorizacdo da tripulacdo de voo. Durante
a noite podem ser utilizadas varas iluminadas para formar o
T em cima da cabeca.

26.

Negativo (sinal de comunicagdo servicing/técnico)

Manter o braco direito esticado a formar um angulo de 90°
a partir do ombro e apontar a vara para o chdo ou exibir a
mao com o polegar para baixo. A mao esquerda permanece
de lado, ao pé do joelho.

27.

Estabelecer comunicaco via intercomunicador (sinal de
comunicagdo servicing/técnico)

Esticar ambos os bragos a formar um angulo de 90.° a partir
do corpo e mover as maos de forma a cobrir ambos os
ouvidos.




28.  Abrir/fechar escadas (sinal de comunicag@o
servicing/técnico)

Com o brago direito de lado e o braco esquerdo levantado
acima da cabeg¢a formando um angulo de 45°, mover o
brago direito num movimento brusco em direc¢do ao topo
do ombro esquerdo.

Nota: Este sinal é sobretudo para aeronaves com escadas
fixas na parte da frente.

Nota: Os sinais marcados com um asterisco (*) sdo uso em relagcdo a helicopteros em voo estaciondrio.

Sinais de manobra (de um piloto de uma aeronave para um sinaleiro)

45. Os seguintes sinais feitos por um piloto numa aeronave para um sinaleiro no solo terdo, respectivamente,
os seguintes significados:

Significado do sinal Descrigao do sinal

Travdes engrenados Levantar o braco e a mdo com os dedos esticados, horizontalmente,
em frente do rosto e, em seguida, cerrar o punho.

Travdes libertados Levantar o brago de punho cerrado, horizontalmente, em frente ao
rosto e, em seguida, esticar os dedos.

Inserir calgos. Bragos esticados, palmas das maos para fora, movimentar as maos
para dentro até se cruzarem em frente ao rosto.

Remover calgos. Maos cruzadas em frente ao rosto, palmas para fora, movimentar
bracos para fora.

Pronto para ligar o motor. Levantar o nimero apropriado de dedos de uma mao indicando o
nimero de motor(es) a ligar.

Sinais de comunicagdo servicing/técnico

45A.  Em relag@o aos sinais de comunicagdo servicing/técnico, sinais manuais s6 devem ser utilizados quando
a comunicagdo verbal ndo € possivel. O sinaleiro deve assegurar que a tripulagdo de voo tomou
conhecimento dos sinais de comunicago servicing/técnico.



Sinais manuais standard de emergéncia

45B.  Os seguintes sinais manuais sdo estabelecidos como os requisitos minimos para comunicacdo de
emergéncias entre o piloto no comando de uma aeronave envolvida num incidente de salvamento devido
a um incéndio/bombeiros envolvidos na operacdo de salvamento a incéndio e da tripula¢do de cockpit
e/ou tripulacdo de cabina da aeronave acidentada. Os sinais manuais de salvamento de uma aeronave
envolvida num incidente de incéndio devem ser dados da parte frontal esquerda da aeronave para a
tripulacdo de cockpit.

(1) EVACUACAO RECOMENDADA - Evacuacio recomendada baseada no salvamento e combate
ao fogo da aeronave e no juizo do piloto no comando da situag@o externa.

Braco estendido em frente do corpo e mantido na
horizontal com a mao levantada ao nivel dos olhos.
Executar movimentes de convite para trds. O outro
braco deve estar junto ao corpo.

: I| | A noite - 0 mesmo com varas.
(2) PARAGEM RECOMENDADA - A evacuacdo recomendada em execucgdo deve ser interrompida.
Parar o movimento da aeronave ou outra actividade em execucdo.

* Bracos em frente da cabega — cruzados ao nivel

dos pulsos.

A noite - 0 mesmo com varas.

(3) EMERGENCIA CONTROLADA — Nio  evidéncias exteriores de condi¢des perigosas ou tudo sob
controlo (“all-clear”).



Bracos estendidos para fora e para baixo a um
angulo de 45°. Os bragos movem-se para dentro
simultaneamente abaixo da linha de cintura até os
pulsos se cruzarem, depois esticam-se para fora
para a posi¢ao inicial (umpire’s “safe” signal).

A noite - 0 mesmo com varas.

(4) FOGO - Niao a evidéncias exteriores de condigdes perigosas ou tudo sob controlo (“all-clear”).

Mover a mio direita num movimento tipo
ventoinha desde o ombro até ao joelho, apontando
ao mesmo tempo com a mao esquerda para a drea
incendiada.

A noite - 0 mesmo com varas.

Sinais de perigo, urgéncia e seguranca

46. (1) Os seguintes sinais, realizados, em conjunto ou separadamente, significam que existe uma ameaga
de um perigo grave e iminente e € necessdria assisténcia imediata:

(a) um sinal realizado por radiotelefonia ou por qualquer outro método de sinalizag¢@o consistindo
no grupo SOS (- - - ———"- - - no Cédigo de Morse);

(b) o sinal de socorro realizado por radiotelefonia consistindo na verbalizacdo da palavra
"Mayday";

(c) Uma mensagem de socorro enviada através de data link que transmita a intencdo da palavra
"Mayday";

(d) Foguetes ou projecteis com luz vermelha, disparados um de cada vez em intervalos curtos;
(e) um para-quedas luminoso com uma luz vermelha.

(2) Os seguintes sinais, realizados, em conjunto ou separadamente, significam que uma aeronave
pretende comunicar dificuldades que a obrigam a aterrar, mas ndo requer assisténcia imediata:



(a) o acender e apagar repetido das luzes de aterragem da aeronave;

(b) o acender e apagar repetido das luzes de navegacdo de um modo claramente distinguivel das
luzes intermitentes de navegacao.

(3) Os seguintes sinais, realizados, em conjunto ou separadamente, significam que uma aeronave tem
uma mensagem muito urgente a transmitir relativa a seguranga operacional de um navio, aecronave
ou outro veiculo, ou de qualquer pessoa a bordo ou a vista:

(a) um sinal realizado por radiotelefonia ou por qualquer outro método de sinaliza¢do consistindo
no grupo XXX;

(b) um sinal de emergéncia realizado por radiotelefonia consistindo na palavra PAN, PAN
verbalizada;

(¢) Uma mensagem de emergéncia enviada através de data link que transmita a intencdo da
palavra PAN, PAN.

Sinais de aviso a aeronaves em voo

47. Em Macau, os seguintes sinais terdo os seguintes significados:

De dia e de noite, uma série de projécteis lancados a partir do solo a intervalos de 10 segundos, sendo
que cada um apresenta, ao rebentar, luzes vermelhas ou verdes ou estrelas indicam a uma aeronave nao
autorizada que estd a voar ou prestes a voar numa zona restrita, proibida ou perigosa, e que esta
aeronave deve tomar as medidas necessdrias para remediar essa situagdo.



APENDICE DECIMO SEGUNDO

(Pardgrafo 80)
TAXAS

O contetdo deste Apéndice serd publicado em regulamentacdo separada.



APENDICE DECIMO TERCEIRO

(Pardgrafo 83)
SANCOES

Nos termos do n.° 1 do artigo 20.° do Regulamento Administrativo n.° 10/2004, alterado pelo
Regulamento Administrativo n.° 18/2008, a inobservincia das normas contidas nesse regulamento
administrativo e demais legislagdo ou regulamentacdo complementar constitui infrac¢do punivel com as
seguintes sangdes:

(a) adverténcia escrita;
(b) multa de 1000 patacas a 1 000 000 de patacas;
(c) suspensdo ou cancelamento do certificado ou licenca de que o infractor seja titular.

Considerando a acima exposto, se uma pessoa infringir o disposto no RNAM, a decisdo em relacdo ao
montante da multa a aplicar deve ter em consideracdo o seguinte:

(1) Se uma pessoa infringir qualquer disposi¢ao deste Regulamento ou de regulamentagdo emitida ao
abrigo do mesmo, nao sendo uma disposicao referida nos sub-pardgrafos (2) e (3) deste paragrafo,
a multa ndo deve ser superior a 50 000 patacas ou, no caso de uma segunda ou subsequente
infrac¢do, a multa nao deve ser superior a 100 000 patacas.

(2) Se uma pessoa infringir qualquer disposi¢ao deste Regulamento especificada neste sub-pardgrafo, a
multa ndo deve ser superior a 100 000 patacas ou, no caso de uma segunda ou subsequente
infrac¢do, a multa ndo deve ser superior a 200 000 patacas:

Disposicao Assunto

Paragrafo 3. Aeronave voar sem estar registada

Pardgrafo 5. Aeronave voar sem marcas ou com marcas incorrectas

Paragrafo 10 (5). Manutencao do certificado de aptidao para servico

Pardgrafo 15. Obrigatoriedade de manutencio de cadernetas/diarios de bordo
Paragrafo 16 (3). Obrigatoriedade de manutencao da tabela do peso

Paragrafo 24. Requisitos do manual de operacoes

Pardgrafo 27 (5). Manutencao das folhas de carga

Paragrafo 35. [Excepto (2)] Obrigatoriedade de licenciamento da estacao de radio na aeronave

e para operacao do radio na aeronave



Pardgrafo 50.

Pardgrafo 52 (3).

Pardgrafo 58.

Pardagrafo 71.

Requisitos quanto ao ruido da aeronave

Obrigatoriedade de o operador recolher os registos do tempo de
voo da tripulacdo

Manutencio de documentos

Utilizacio de aer6dromos por aeronaves de Estados Contratantes

(3) Se uma pessoa infringir qualquer disposi¢do deste Regulamento especificada neste pardgrafo, a
multa ndo deve ser superior a 500 000 patacas ou, no caso de uma segunda ou subsequente
infraccdo, a multa ndo deve ser superior a 1 000 000 patacas:

Pardgrafo 6.

Paragrafo 9 (1).

Paragrafo 10. [Excepto (5)]

Pardagrafo 12.

Pardgrafo 13.

Pardgrafo 16. [Excepto (3)]

Paragrafo 18.

Paragrafo 26.

Pardgrafo 27. [Excepto (5)]

Pardgrafo 28.
Paragrafo 29.
Pardagrafo 37.

Pardgrafo 38.

Pardagrafo 39.
Pardgrafo 40.
Pardgrafo 41.

Paragrafo 42.

Pardgrafo 43.

Pardgrafo 52 (1).

Voo sem Certificado de aeronavegabilidade

Programa de manutencao e certificado de revisao de manutencao
Inspeccao, vistoria, reparacao, substituicio e modificacao
Equipamento da aeronave

Equipamento de radio da aeronave

Tabela do peso da aeronave

Composicao da tripulacao da aeronave

Transporte aéreo comercial — responsabilidades do operador
Requisitos quanto a carga da aeronave

Transporte aéreo comercial — condicdes de operacio
Minimos de Operac¢io do Aerédromo

Performance de navegacao minima

Utilizacdo de sistemas de gravacdo de voo e conservacio de
registos

Lancamento de pessoas, animais e objectos da aeronave
Transporte de armas ou municoes de guerra
Transporte de mercadorias perigosas

Transporte de pessoas numa aeronave, ou em qualquer parte da
mesma, inadequada para esse fim

Requisitos para marcas de saida e entradas de emergéncia

Obrigatoriedade de o operador regular os horarios de voo da
tripulacao



Pardgrafo 52 (2).

Paragrafo 68.
Paragrafo 69 (3)

Pardgrafo 78.

Paragrafo 79.

Obrigatoriedade de o operador nao permitir que a tripulacdo voe
em estados de fadiga perigosa

Obrigatoriedade de um aerédromo certificado
Infraccio das condicdes do certificado do aerédromo

Impedimento de pessoas no desempenho de funcoes ao abrigo do
RNAM

Infraccao de ordens ou instrucoes da Autoridade de Aviacao Civil

Nao obstante as sangdes supramencionadas, se qualquer titular de uma licenga aerondutica infringir
qualquer disposi¢do deste Regulamento, ou de qualquer regulamentacdo emitida ao abrigo do mesmo, a
sua licenca podera ser adicionalmente suspensa ou revogada.



APENDICE DECIMO QUARTO
[Pardgrafos 20, 62 (7) e (8)]

REQUISITOS MEDICOS PARA A EMISSAO E RENOVACAO DE LICENCAS DE MEMBROS DA
TRIPULACAO DE VOO E DE CONTROLADORES DE TRAFEGO AEREO EM MACAU

O presente Apéndice contém os requisitos médicos definidos pela Autoridade de Aviacdo Civil,
necessdrios para a emissao e renovacao de licencas a membros da tripulacdo de voo e a controladores de
trafego aéreo em Macau. Serd solicitado ao requerente, em Macau, da emissdo ou renovacdo de uma
licenca de membro da tripulagdo de operagdo de uma aeronave ou de controlador de trafego aéreo, que
se submeta a um exame médico para avaliar se o seu estado de satde corresponde aos standards de
aptiddo, ou seja, de capacidade fisica, mental e visual, de aptiddo preceptiva para cores e de percepgcao
auditiva, conforme aplicdvel ao caso, nos termos especificados no pardgrafo 10 deste Apéndice. Os
standards estabelecidos neste Apéndice e noutra regulamenta¢do emitida pela Autoridade de Aviagdo
Civil ndo podem ser, por si sé, suficientemente abrangentes para cobrir todas as situagdes particulares
possiveis. Por necessidade, muitas decisdes relacionadas com a avalia¢do da aptidao médica terdo de ser
deixadas ao critério e discernimento de cada examinador médico. Assim, a avaliacdo tem de se basear
num exame médico conduzido em conformidade com os elevados padrdes da priética clinica. O exame
serd baseado nos requisitos especificados pela Autoridade de Aviagdo Civil, desde que:

(D um requerente que nao satisfaca os requisitos médicos adequados possa, se a Autoridade de
Aviacdo Civil assim o entender, ser considerado apto para a emissdo ou renovacdo de uma
licenca, em termos médicos; e que qualquer licenga emitida ou renovada ao abrigo desta
disposi¢do possa estar sujeita as condigdes e restricdes que a Autoridade de Aviacdo Civil
considere adequadas ao caso concreto;

2) O re-exame médico necessdrio do titular de uma licenca que opere numa regido distante dos
centros médicos oficiais possa ser adiado, se a Autoridade de Aviagdo Civil assim o permitir,
desde que esse adiamento revista um cardcter de excepcdo e ndo ultrapasse:

(a) um periodo tinico de 6 meses, no caso de um membro da tripulacdo de uma aeronave
que opera voos ndo comerciais; ou

(b) dois periodos consecutivos de 3 meses cada, no caso de um membro da tripulagdo de
uma aeronave que opera voos de transporte aéreo comercial, na condi¢do de o
requerente obter em cada ocasido um relatério médico satisfatério, apds ter sido
examinado por um examinador médico designado da regido ou, nos casos em que ndo
exista um examinador médico disponivel, por um clinico legalmente qualificado para a
prética da medicina naquela regido. Deve ser enviado um relatério do exame médico a
Autoridade de Aviacdo Civil do local onde a licencga foi emitida;

(c) um periodo Unico ndo superior a 24 meses, no caso de um piloto particular, quando o
exame médico for realizado por um examinador médico designado ao abrigo do
pardgrafo 4 (1) (a) deste Apéndice, onde o requerente estiver temporariamente
colocado. O relatério do exame médico deverd ser enviado a Autoridade de Aviagdo
Civil.



O nivel de aptiddo médica exigido para a renovagdo de uma Avaliacdo Médica deve ser o mesmo da
avaliacdo inicial, excepto onde especificamente determinado de outra forma. Para efeitos do presente
Apéndice aplicam-se as seguintes defini¢des:
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Por Conclusd@o médica acreditada entende-se a conclusdo a que tenham chegado um ou mais
médicos aceites pela Autoridade de Aviag@o Civil para os fins do caso em questdo, em consulta
com as operagdes de voo ou outros especialistas, consoante necessario.

Por provdvel/provavelmente entende-se com uma probabilidade de ocorréncia que € inaceitavel
para o Médico Assessor.

Por Avaliacdo médica entende-se a prova emitida pela Autoridade de Aviagdo Civil de que o
titular da licencga retne as condi¢des especificas necessdrias da aptiddo médica.

Por Médico assessor, entende-se um clinico, nomeado pela Autoridade de Aviacdo civil,
qualificado e experiente na prética de medicina aerondutica e competente para detectar e avaliar
condi¢des médicas que possam por em causa a seguranca do voo.

Nota 1: Os médicos assessores avaliam os relatorios médicos submetidos a Autoridade de
Aviacdo Civil por examinadores médicos.

Nota 2: Os médicos assessores devem manter os seus conhecimentos profissionais actualizados.

Por Examinador médico, entende-se um clinico com formagdo em medicina aerondutica e
conhecimento prdtico e experiéncia no ambiente da aviacdo, designado pela Autoridade de
Aviagdo Civil para conduzir exames médicos de aptiddo dos requerentes de licencas ou
qualificacdes para as quais sejam impostos requisitos médicos.

Por significativo entende-se com um grau ou de uma natureza que provavelmente colocard em
risco a seguranca da aviacgdo.

Os exames médicos devem ser realizados numa base temporal de rotina com vista a renovacao
dos atestados médicos do titular da licenga. O periodo de validade de uma avaliagdo médica
tem inicio no dia em que o exame médico € realizado. O periodo de validade de uma avaliagdo
médica pode ser estendido por um periodo até 45 dias, por decisdo da Autoridade de Aviacdo
Civil. Exceptuando o disposto nos sub-pardgrafos (2), (3) e (4) deste pardgrafo, as avaliagcdes
médicas emitidas ao abrigo do pardgrafo 4 devem ser vélidas a partir da data do exame médico
e por um periodo ndo superior a:

= Licenga de piloto estudante (avides e helicOpteros).................... 60 meses
= Licenga de piloto particular (avides e helicopteros).................... 60 meses
= Licenga de piloto comercial (avides e helicopteros) .................. 12 meses

= Licenca de piloto de linha aérea (avides e helicopteros)............. 12 meses
= Licen¢a de navegador de VOO.........cccccueveeieinerinincnenienenieeenen 12 meses
= Licenga de engenheiro de VOO.......c.oceeveriinineniiniencneicieieienne 12 meses
= Licenca de operador de radiotelefonia de voo........cccccecevenurnncn. 12 meses
= Licenca de controlador de trafego aéreo .........c.ccceevverincnnene 48 meses

= Licenca de controlador de trafego aéreo estudante ..................... 48 meses

O periodo de validade de uma avaliacdo médica pode ser reduzido quando clinicamente
indicado.
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Nota: O dia do calenddrio em que a avaliacdo médica expira deve ser o mesmo todos os anos,
permitindo assim que a data em que expira a actual avaliagdo médica corresponda ao
primeiro dia do novo periodo de validade dando assim cobertura a disposicdo segundo a qual
todo o processo de exanimagdo médica deve ter lugar durante o periodo de validade da actual
avaliagdo médica mas ndo depois dos 45 dias imediatamente anteriores ao termo da respectiva
validade.

Quando os titulares de licengas de piloto de linha aérea (avides ou helicépteros) ou de licencas
de piloto comercial (avides ou helicpteros) que operem operagdes de transporte aéreo
comercial de passageiros, com tripulacdo tunica, tenham completado 40 anos de idade, o
periodo de validade especificado no sub-pardgrafo (1) serd reduzido para 6 meses.

Quando os titulares de licengas de piloto de linha aérea (avides ou helicopteros) ou de licengas
de piloto comercial (avides ou helicépteros) que operem operacdes de transporte aéreo
comercial tenham completado 60 anos de idade, o periodo de validade especificado no sub-
pardgrafo (1) serd reduzido para 6 meses

Quando os titulares de licencas de piloto particular (avides, helicépteros) ou de controlador de
trafego aéreo tenham completado 40 anos de idade, o periodo de validade especificado no sub-
pardgrafo (1) serd reduzido para 24 meses. Quando esses mesmos titulares tenham completado
50 anos de idade, o periodo de validade serd reduzido para 12 meses.

Os exames médicos, com excep¢ao dos referidos no pardgrafo 1 (1) deste Apéndice, deverdo
ser realizados da seguinte forma:

(a) o exame médico deverd ser realizado por um ou mais examinadores médicos
autorizados, qualificados e licenciados na pratica clinica, que tenham tido formacao
em medicina aerondutica e que recebam formagdo para actualizacdo a intervalos
regulares. Antes de serem nomeados ou actuarem sob a autoridade da Autoridade de
Aviagdo Civil os examinadores médicos devem demonstrar as competéncias adequadas
na area da medicina aeronautica;

(b) o(s) examinador(es) médico(s) nomeados pela Autoridade de Avia¢do Civil, apds
terem completado as vdrias avaliacdes conforme os standards e periodos especificados
neste Apéndice e noutra regulamentacido emitida pela Autoridade de Aviagdo Civil,
devera(ao) coordenar os resultados dos exames e emitir relatorios confidenciais
individuais assinados, ou outro documento equivalente, que deverdo incluir os
resultados dos vdrios testes e avaliar esses resultados no que respeita a aptiddo médica.
Estes relatorios devem ser submetidos a Autoridade de Aviagdo Civil. Se o relatério
médico estiver em formato electrénico, deve ser estabelecida uma adequada
identificacdo do examinador;

(c) o(s) examinador(es) médico(s) deverd(do) comunicar a Autoridade de Aviacdo Civil
qualquer caso individual onde, segundo a opinido do examinador, a impossibilidade de
um requerente cumprir algum requisito, quantitativamente ou de outra forma, ¢ tal que
o exercicio dos privilégios da licenca, requerida ou detida, ndo € provavel que coloque
em risco a seguranca do voo. Nesses casos, foram tidas em devida consideracdo a
capacidade, competéncia e experiéncia do requerente, bem com as condi¢des
operacionais, sendo a licenca aprovada com a(s) limitacdo(des) especiais necessarias,
quando o desempenho seguro das funcdes do titular da licenca dependa do
cumprimento dessa(s) limitagao(des);

(d) quando o exame médico for realizado por uma junta de examinador(es) médico(s), a
Autoridade de Aviacdo Civil nomeard um deles como pessoa responsdvel pela
coordenacdo dos resultados do exame, pela respectiva avaliacdo no que respeita a



aptidao médica e pela assinatura do relatério. A Autoridade de Aviagdo Civil fard uso
dos servigcos de assessores médicos para avaliar os relatérios submetidos a Autoridade
de Aviag@o Civil por examinadores médicos. O examinador médico deve submeter a
Autoridade de Aviacdo Civil informacdo suficiente que permita a esta Autoridade
realizar auditorias as Avaliacdes Médica. Estas auditorias visam garantir que oS
examinadores médicos cumprem standards de boa prética aplicdveis e avaliam o risco
aeronautico;

(e) os examinadores médicos nomeados pela Autoridade de Aviacdo Civil deverdo ter
experiéncia e conhecimentos praticos das condi¢des em que os titulares de licengas e
qualificacdes desempenham as suas fungdes, A competéncia dos examinadores
médicos deve ser avaliada periodicamente pelo médico assessor; e

) A confidencialidade médica deve ser respeitada em todos os momentos. Todos os
relatorios e registos médicos devem ser guardados de forma segura com acessibilidade
restrita a pessoas autorizadas. Quando considera¢des operacionais o justifiquem, o
assessor médico deve decidir até que ponto informacdo médica pertinente deve ser
apresentada a trabalhadores da Autoridade de Aviac@o Civil relevantes.

2) Quando a Autoridade de Aviagdo Civil tiver a garantia, com base nos relatérios médicos, de que
0s requisitos prescritos neste Apéndice e noutra regulamentacio emitida pela Autoridade de
Aviagdo Civil foram cumpridos, serd emitido um atestado médico ao requerente especifico.

A todos os requerentes que se apresentem para exames médicos, com vista 2 emissao ou renovagdo de
uma licenca de tripulacdo de voo ou de controlador de trafego aéreo, em Macau, serd solicitado que
apresentem ao examinador médico uma declaracdo certificada dos factos médicos acerca do respectivo
historial pessoal, familiar e hereditdrio. O requerente devera ser elucidado acerca da necessidade de
prestar uma declaracdo tdo completa e precisa quanto o conhecimento do requerente o permita e que
qualquer falsa declarac@o pode implicar o cancelamento da licenca emitida ou renovada em resultado do
exame.

A todos os requerentes que se apresentem para exames médicos, com vista a emissdo ou renovagio de
uma licenca de tripulagdo de voo ou de controlador de trafego aéreo, em Macau, serd solicitado que
apresentem ao examinador médico uma declarac@o assinada pelos préprios que indique se anteriormente
se submeteram a um exame médico desse mesmo tipo e, em caso afirmativo, onde, quando e com que
resultado. O requerente deve indicar ao examinador se ja lhe foi recusada, revogada ou suspensa uma
avaliacdo médica e, em caso afirmativo, as razdes que determinaram tal recusa, revogag¢ao ou suspensao.
As falsas declaracdes poderdo implicar o cancelamento de qualquer licenca emitida ou renovada em
resultado do exame.

Se o titular de uma licenca estiver ciente, ou tiver razdes fundamentadas para suspeitar, que a sua
condicdo fisica, auditiva ou visual piorou de qualquer forma, ainda que apenas temporariamente como
resultado de um simples doenga comum, de modo a que possa ficar aquém do standard de aptidao
médica requerido para a emissd@o da licenca, ndo deverd exercer as fungdes para que estd licenciado, até
se certificar de que a sua condi¢@o estd novamente ao nivel dos standards exigidos.

(D) Se o titular de uma licenga:

(a)  sofrer qualquer lesdo pessoal em resultado de um acidente ocorrido enquanto estiver a
actuar no exercicio de qualquer funcdo para a qual a licenca o habilite; ou

(b)  sofrer qualquer lesdo pessoal que envolva incapacidade para trabalhar em resultado de
um acidente ocorrido no decurso de uma actividade ndo abrangida pela licenga; ou

(c)  sofrer de qualquer doenca que implique incapacidade para trabalhar durante 20 ou mais
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dias,

deverd enviar informagdo da ocorréncia, por escrito, a Autoridade de Aviacdo Civil, o mais
cedo possivel, em caso de acidente ou, em caso de doenca, dentro do prazo de 20 dias ou, no
termo do periodo do tratamento hospital.

Ao titular de uma licenca pode, ap6s sofrer uma les@o pessoal ou uma doenga desse tipo, ser
exigido que se submeta a um exame médico completo ou parcial. O titular da licenca, assim,
ndo deverd exercer as func¢des para as quais a licenca habilita, até dispor de um relatério médico
expondo a natureza da lesdo ou doenga, o tratamento recebido, as melhorias conseguidas com o
tratamento e o estado actual, a enviar a Autoridade de Aviagdo Civil, e a luz desse relatdrio, ter
sido examinado e considerado apto ou ter sido informado pela Autoridade de Aviacdo Civil de
que ndo € necessdrio qualquer exame.

A gravidez serd considerada incapacitante para a titular de uma licenca exercer as suas fungdes
em voo. Logo que a gravidez tenha sido diagnosticada, a titular da licenca deverd deixar de
voar e ndo devera voltar a fazé-lo até ser, a seu tempo, examinada e declarada apta. Contudo:

(a)  em circunstancias excepcionais, os requisitos do presente sub-pardgrafo podem ser
relaxados a discricionariedade da Autoridade de Aviacdo Civil.

Os exames médicos exigidos para os fins do pardgrafo 8 do presente Apéndice deverdo obedecer as
mesmas condicdes e standards como para a emissao e renovacdo de uma licenga, exceptuando o
disposto no sub-pardgrafo (2) do pardgrafo 1 deste Apéndice.

O requerente da Avaliagdo Médica emitida em conformidade com os termos especificados neste
Apéndice deverd submeter-se a um exame médico, com base nos seguintes requisitos:

(a)  fisicos e mentais;
(b) visuais;
(c)  de aptidao perceptiva para cores; e

(d) auditivos.

Os standards de aptidao médica adequados as vdrias classes de licencas s@o os seguintes:

(a) Classe 1 de Requisitos Médicos:
= Licencas de piloto comercial (avides e helicépteros)
e Licencas de piloto de companhia aérea de transporte (avides e helicépteros)
(b) Classe 2 de Requisitos Médicos:
= Licenca de piloto estudante
= Licencas de piloto particular (avides e helicépteros)
= Licencas de navegador de voo

= Licencas de engenheiro de voo



= Licencas de operador de radiotelefonia de voo
(c) Classe 3 de Requisitos Médicos:
e Licencas de controlador de trafego aéreo
e Licencas de controlador de trafego aéreo estudante
12. O titular de uma licenca de piloto particular (avides, helicopteros e autogiros) a quem tenha sido emitida

ou que tenha requerido uma qualificagdo em instrumentos deve preencher os requisitos de audicao da
Classe 1.



APENDICE DECIMO QUINTO

[Pardgrafo 18 (4)]

AREAS DESIGNADAS

Areas designadas em conex@o com o transporte de navegadores de voo como membros das tripulacdes
de voo ou equipamento de navegacdo homologado em aeronaves de transporte publico.

As seguintes dreas sdo designadas para os fins determinados pelo pardgrafo 18 (4) do RNAM:
Area A - Arctico

Toda a drea a norte dos 67° de latitude norte, excluindo qualquer parte dessa drea que se situe a 300
milhas nduticas da Noruega.

Area B — Antdrctico
Toda a drea a sul dos 55° de latitude sul.
Area C - Sara
Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:
32° latitude norte 03° longitude oeste
24° latitude norte 14° longitude oeste
14° latitude norte 14° longitude oeste
18° latitude norte 28° longitude este
24° latitude norte 28° longitude este
28° latitude norte 23° longitude este
32° latitude norte 03° longitude oeste
Area D - Deserto Ardbico
Toda a drea delimitada por linhas loxodrémicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:
22° latitude norte 42° longitude este
16° latitude norte 46° longitude este
20° latitude norte 55° longitude este
24° latitude norte 48° longitude este

22° latitude norte 42° longitude este



Area E - América do Sul (Central)

Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:
04° latitude norte 72° longitude oeste
04° latitude norte 60° longitude oeste
08° latitude sul 42° longitude oeste
18° latitude sul 54° longitude oeste
18° latitude sul 60° longitude oeste
14° latitude sul 72° longitude oeste
05° latitude sul 76° longitude oeste
04° latitude norte 72° longitude oeste

Area F — Oceano Pacifico

Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:
55° latitude sul 75° longitude oeste
20° latitude sul 73° longitude oeste
05° latitude sul 85° longitude oeste
05° latitude norte 80° longitude oeste
15° latitude norte 105° longitude oeste
30° latitude norte 125° longitude oeste
55° latitude norte 140° longitude oeste
67° latitude norte 180° longitude oeste
60° latitude norte 180° longitude oeste
20° latitude norte 128° longitude este
04° Iatitude norte 128° longitude este
00° Iatitude norte 165° longitude oeste
55° latitude sul 180° longitude oeste

55° latitude sul 75° longitude oeste



Area G - Austrdlia

Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:
18° latitude sul 123° longitude este
30° latitude sul 118° longitude este
30° latitude sul 135° longitude este
18° latitude sul 123° longitude este

Area H - Oceano Indico

Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente 0s seguintes pontos:
35° latitude sul 110° longitude este
20° latitude sul 110° longitude este
13° latitude sul 120° longitude este
10° latitude sul 100° longitude este
13° latitude norte 91° longitude este
13° latitude norte 86° longitude este
00° latitude norte 80° longitude este
20° latitude norte 67° longitude este
20° latitude norte 62° longitude este
05° latitude sul 43° longitude este
20° latitude sul 60° longitude este
25° latitude sul 60° longitude este
40° latitude sul 10° longitude este
55° latitude sul 10° longitude este
55° latitude sul 180° longitude este

35° latitude sul 110° longitude este



Area I - Oceano Atlantico Norte
Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente 0s seguintes pontos:
55° latitude norte 15° longitude oeste
67° latitude norte 40° longitude oeste
67° latitude norte 60° longitude oeste
45° latitude norte 45° longitude oeste
40° latitude norte 63° longitude oeste
40° latitude norte 19° longitude oeste
55° latitude norte 15° longitude oeste
Area J - Oceano Atléntico Sul
Toda a drea delimitada por linhas loxodromicas que unem sucessivamente 0s seguintes pontos:
40° latitude norte 63° longitude oeste
19° latitude norte 63° longitude oeste
05° latitude sul 30° longitude oeste
55° latitude sul 55° longitude oeste
55° latitude sul 10° longitude este
05° latitude sul 10° longitude este
02° latitude norte 05° longitude este
02° latitude norte 10° longitude oeste
15° latitude norte 25° longitude oeste
40° latitude norte 19° longitude oeste
40° latitude norte 63° longitude oeste
Area K - Norte do Canadd
Toda a drea delimitada por linhas loxodrémicas que unem sucessivamente 0s seguintes pontos:
67° latitude norte 130° longitude oeste
55° latitude norte 115° longitude oeste
55° latitude norte 70° longitude oeste
67° latitude norte 60° longitude oeste

67° latitude norte 130° longitude oeste



APENDICE DECIMO SEXTO

(Pardgrafo 37)

ESPECIFICACOES DE PERFORMANCE DE NAVEGACAO MINIMA - ESPACO
AEREO ESPECIFICADO E CAPACIDADE DE PERFORMANCE DE
NAVEGACAO

Para os fins do pardgrafo 37 do presente Regulamento, especifica-se a seguinte capacidade de
performance de navegagao, ou seja, uma capacidade para garantir que:

(a) o desvio padrdo de erros laterais na trajectdria da aeronave ndo excede as 6,3 milhas nduticas;

(b) apropor¢do do tempo de voo da aeronave, durante a qual a trajectdria efectiva da aeronave se
desvia 30 ou mais milhas nduticas da trajectéria na qual tenha recebido uma autorizacdo de
voo do controlo de trdfego aéreo, € inferior a 5,3 x 10* e

(c) apropor¢do do tempo de voo da aeronave, durante a qual a trajectdria efectiva da aeronave se
desvia entre 50 a 70 milhas nduticas da trajectéria na qual tenha recebido uma autorizagdo de
voo do controlo de tridfego aéreo, € inferior a 13 x 10°7.

Para os fins do pardgrafo 37 deste Regulamento, o espago aéreo a seguir discriminado €, pelo presente,
prescrito como espaco aéreo de Especificagdes de Performance de Navegacdo Minima do Atlantico
Norte, ou seja, o espaco aéreo do nivel de voo 285 ao nivel de voo 420 na drea definida por linhas
loxodrémicas que unem sucessivamente os seguintes pontos:

N3410.00 W01748.00 N8200.00 E03000.00 N4500.00 W05300.00
N3630.00 W01500.00 Pélo Norte N4336.00 W06000.00
N4200.00 W01500.00 N8200.00 W06000.00 N4152.00 W06700.00
N4300.00 W01300.00 N7800.00 W07500.00 N3900.00 W06700.00
N4500.00 W01300.00 N7600.00 W07600.00 N3835.00 W06853.00
N4500.00 W00800.00 N6500.00 W05745.00 N3830.00 W06915.00
N5100.00 W00800.00 N6500.00 W06000.00 N3830.00 W06000.00
N5100.00 W01500.00 N6400.00 W06300.00 N2700.00 W06000.00
N5400.00 W01500.00 N6100.00 W06300.00 N2700.00 W02500.00
N5434.00 W01000.00 N5700.00 W05900.00 N3000.00 W02500.00
N6100.00 W01000.00 N5300.00 W05400.00 N3000.00 W02000.00
N6100.00  00000.00 N4900.00 W05100.00 N3139.00 W01725.00
N8200.00  00000.00 N4500.00 W05100.00

por conseguinte, pela parte do segmento do circulo com um raio de 100 milhas nduticas

centrado entre N3304.00 W01621.00 e N3410.00 W01748.00.



APENDICE DECIMO SETIMO

[Pardgrafo 26 (1) (g)]

LIMITACOES A OPERACAO DE PERFORMANCE DE AVIOES

O operador de um avido registado em Macau ndo deve permitir que um avido seja operado sem
informagdo de performance da aeronave pormenorizada especificada no Manual de Voo da Aeronave,
aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, no cumprimento das disposi¢des aplicdveis deste Apéndice.

Os avides de motor tinico apenas deverdo ser operados em condi¢cdes meteoroldgicas, de luz e em rotas e
respectivos desvios que permitam a realiza¢do em seguranca de uma aterragem forcada em caso de falha
do motor. Avides com um sé motor de turbina ndo deverdo ser operados de noite e/ou em condi¢des
meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC).

Aplicdvel a avides registados em Macau com Certificado de aeronavegabilidade em conformidade com
o pardgrafo 7 do RANM. O nivel de performance para avides definido pelas partes apropriados do Manual
de Voo da Aeronave deverd ser, no minimo, substancialmente equivalente ao nivel global incluido nas
especificacdes minimas deste Apéndice. O nivel geral de seguranca contemplado por estas especificacdes
minimas deverd ser mantido em todas as condi¢des operativas esperadas, incluindo as ndo abordadas
especificamente pelas disposi¢des deste Apéndice.

Um avido deverd ser operado em conformidade com os termos do respectivo Certificado de
aeronavegabilidade e dentro das restri¢des operativas aprovadas contidas no respectivo Manual de voo
da aeronave. Nao deverd dar-se inicio a um voo a menos que as informagdes de performance fornecidas
no Manual de voo da aeronave indiquem que as disposicdes dos paragrafos 5. a 10. poderdo ser
cumpridas no voo a empreender.

Ao aplicar as disposi¢des deste Apéndice, deverdo ter-se em linha de conta todos os factores que
afectem significativamente a performance do avido (tais como: a massa, procedimentos de operacio,
combinacdo de pressdo/altitude adequada a elevacdo do aerédromo, temperatura, vento, inclinacdo e
estado da pista de descolagem, ou seja, presenca de lama, dgua e/ou gelo, no caso de avides terrestres, e
estado da superficie aqudtica, no caso de hidroavides). Esses factores deverdo ser considerados
directamente como parametros operacionais ou indirectamente como meios de tolerdncias ou margens,
que poderao ser fornecidos no planeamento dos dados de performance contidos no Manual de Voo da
Aeronave de acordo com o qual o avido € operado.

Restricdes de massa

(1) A massa do avido ao inicio da descolagem ndo deverd exceder a massa que permita cumprir o
disposto no pardgrafo 7., nem a massa que permita cumprir o disposto nos pardgrafos 8., 9. e
10., permitindo as esperadas redugdes de massa a medida que o voo prossegue, e o alijamento
de combustivel conforme considerado para aplicagdo dos pardgrafos 8. e 9. e, no que respeita
a aerédromos alternantes, dos sub-pardgrafos 6. (3) e 10..

(2) Em caso algum a massa ao inicio da descolagem deverd exceder a massa mdxima certificada
a descolagem especificada no Manual de voo da aeronave para a pressdo/altitude adequada a
elevacdo do aerédromo e, se utilizada como pardmetro na determinacdo da massa mdxima
certificada a descolagem, qualquer outra condi¢do atmosférica local.



10.

11.

(3) Em caso algum, a massa estimada para o momento previsto de aterragem, no aerédromo onde
se pretende aterrar e em qualquer aerédromo alternante de destino, deverd exceder a massa
mdxima certificada a descolagem especificada no Manual de voo da aeronave no que
respeita a pressdo/altitude adequada a elevacdo desses aerédromos e, se utilizada como
parametro na determinacdo da massa mdxima certificada a descolagem, qualquer outra

condicdo atmosférica local.

(4) Em caso algum a massa ao inicio da descolagem ou no momento previsto de aterragem no
aer6dromo onde se pretende aterrar e em qualquer aerédromo alternante de destino, devera
exceder as massas mdximas relevantes onde se tenha demonstrado conformidade com as
disposicdes aplicdveis de certificacdo relacionadas com ruido, contidas no Anexo 16 da
OACI - Protec¢do ambiental, Volume I — Ruido da aeronave, a menos que autorizado de
outra forma, em circunstincias excepcionais para um determinado aerédromo ou pista de
descolagem onde ndo existam problemas de perturbagdes causadas por ruido, pela autoridade
competente do Estado ou Territério onde se situe o aerédromo.

Descolagem. Em caso de falha de um motor critico, em qualquer ponto da descolagem, o avido devera
ser capaz de interromper a descolagem e de parar na distncia de aceleracdo/paragem disponivel, ou de
continuar a descolagem e ultrapassar todos os obstdculos ao longo da trajectéria de voo numa margem
adequada, até que o avido fique em posicdo de cumprir o pardgrafo 8.

Em rota — um motor inoperante. Em caso de um motor critico ficar inoperante em qualquer ponto ao
longo da rota ou de desvios planeados da mesma, o avido deverd ser capaz de continuar o voo até um
aerédromo onde as disposi¢des do pardgrafo 10. possam ser cumpridas, sem ter de voar abaixo da
altitude minima de voo em qualquer altura.

Em rota — dois motores inoperantes. Em caso de avides com trés ou mais motores, em qualquer parte
de uma rota em que a localizagdo de aerédromos alternantes em rota e a duragdo total do voo sejam tais
que tenha de se admitir a probabilidade de um segundo motor se tornar inoperante se o nivel geral de
seguranca operacionalimplicado pelas disposicdes deste Apéndice for mantido, o avido devera ser capaz,
no caso de quaisquer dois motores se tornarem inoperantes, de continuar o voo até um aerédromo
alternante em rota e aterrar.

Aterragem. No aer6dromo previsto para aterragem e em qualquer aerédromo alternante, apds
ultrapassar todos os obstdculos na aproximago a pista numa margem de seguranca, o avido devera ser
capaz de aterrar, com a garantia de que poderd imobilizar-se ou, no caso de hidravides, abrandar
satisfatoriamente a velocidade, na distdncia de aterragem disponivel. Deverdo considerar-se variacdes
esperadas nas técnicas de aproximacio e aterragem, se ndo se tiverem ja considerado essas variacdes no
planeamento dos dados de performance.

Informagdes sobre obstaculos

(1) Deverdo ser disponibilizadas informagdes sobre obstdculos de modo a permitir que o operador
desenvolva procedimentos com vista ao cumprimento das disposi¢des do pardgrafo 7.

(2) O operador devera considerar a exactiddo dos mapas ao avaliar o cumprimento das disposi¢des do
pardgrafo 7.



APENDICE DECIMO OITAVO
[Pardgrafo 26 (1) (g)]

LIMITACOES A OPERACAO DE PERFORMANCE DE HELICOPTEROS

Para efeitos do presente Apéndice as seguintes defini¢des sao aplicadas:

Por Helicoptero de Classe de performance 1 entende-se um helicoptero com uma performance tal que,
em caso de uma falha num motor critico, consegue aterrar na drea de descolagem ou continuar 0 voo em
seguranca até uma drea adequada de aterragem, dependendo de onde a falha ocorra.

Por Helicoptero de Classe de performance 2 entende-se um helicoptero com uma performance tal que,
em caso de uma falha num motor critico, consegue continuar o voo em seguranga, excepto quando a
falha ocorra antes de um ponto definido apds a descolagem ou apds um ponto definido antes da
aterragem, casos em que serd necessaria uma aterragem forcada.

Por Helicoptero de Classe de performance 3 entende-se um helicéptero com uma performance tal que,
em caso de falha num motor em qualquer ponto do perfil de voo, tenha de efectuar uma aterragem
forcada.

O operador de um helicéptero registado em Macau ndo permitird a operacdo de um helicéptero sem
informacdo de performance da aeronave pormenorizada especificada no Manual de Voo da Aeronave,
aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, no cumprimento das disposi¢des aplicdveis deste Apéndice.

(1) Os helicépteros de Classe de performance 3 deverdo ser operados apenas em condicoes
meteoroldgicas e de luz e em rotas e respectivos desvios que permitam a realizacdo de uma
aterragem forcada em seguranca, em caso de falha do motor. As condi¢des do presente pardgrafo
aplicam-se igualmente aos Helicopteros de Classe de performance 2 antes do ponto definido ap6s
descolagem e ap6s o ponto definido antes da aterragem.

(2) Apenas os helicopteros de Classe de performance 1 terdo permissdo para operar a partir de
heliportos elevados em dreas congestionadas.

(3) Os helicopteros de Classe de performance 3 ndo terdo permissdo para operar a partir de heliportos
elevados nem de plataformas elevadas para aterragem de helicopteros.

Aplicdvel a helicopteros registados em Macau com Certificado de aeronavegabilidade em
conformidade com o pardgrafo 7 deste Regulamento.

(1) O nivel de performance definido pelas partes apropriadas do Manual de Voo da Aeronave referido
no pardgrafo 2 acima para helicopteros deverd ser, no minimo, essencialmente equivalente ao nivel
global incluido nas especificagdes minimas deste Apéndice.

(2) Qualquer helicoptero deverd ser operado em conformidade com os termos do respectivo
Certificado de aeronavegabilidade e dentro das restricdes de operacdo aprovadas contidas no
respectivo manual de voo da aeronave.

(3) O nivel geral de seguranca contemplado por estas especificacdes minimas deverd ser mantido em
todas as condicdes operativas esperadas, incluindo as que nao constituem objecto especifico deste
Apéndice.



“4)

&)

Nao deverd dar-se inicio a um voo a menos que as informagdes de performance fornecidas no
Manual de voo da aeronave indiquem que as especificacdes minimas contidas nos sub-pardgrafos
(5) e nos sub-paragrafos 4. (1), (2), (3) e (4) abaixo podem ser cumpridas no voo a empreender.

Ao aplicar as especificagdes minimas deste Apéndice, deverdo ter-se em linha de conta todos os
factores que afectem significativamente a performance do helicéptero (tais como: a massa,
procedimentos de operacdo, combinacdo de pressdo/altitude adequada a elevacdo do local
operacional, temperatura, vento e estado da superficie). Esses factores deverdo ser considerados
directamente como pardmetros operacionais ou indirectamente como meios de tolerdncias ou
margens, que poderdo constar do planeamento dos dados de performance ou no cédigo abrangente
e pormenorizado de performance, em conformidade com o qual o helicéptero é operado.

Restricdes de massa

(1

2)

3)

“4)

®)

A massa do helicoptero ao inicio da descolagem ndo deverd exceder a massa que permita cumprir o
disposto no sub-paragrafo (5), a seguir, nem a massa que permita cumprir o disposto nos sub-
pardgrafos (6) e (7), abaixo, permitindo as esperadas reducdes de massa a medida que o voo
prossegue, e o alijamento de combustivel conforme considerado para aplicacdo do sub-pardgrafo
(6), a seguir, e no que respeita a aerédromos alternantes, dos sub-pardgrafos 4. (3) e (7) abaixo.

Em caso algum a massa ao inicio da descolagem deverd exceder a massa maxima a descolagem
certificada especificada no Manual de voo da aeronave para a pressdo/altitude e temperatura
adequada a elevacgdo do local operacional e, se utilizado como pardmetro na determinagdo da massa
mdxima certificada a descolagem, qualquer outra condi¢do atmosférica local.

Em caso alguma massa estimada para o momento previsto de aterragem, no destino e em qualquer
local alternante, deverd exceder a massa maxima a descolagem especificada no Manual de voo da
aeronave no que respeita a pressao/altitude adequada a elevacdo desses locais operacionais e, se
utilizado como pardmetro na determinacdo da massa mdxima certificada a descolagem, qualquer
outra condi¢do atmosférica local.

Em caso algum a massa, ao inicio da descolagem ou no momento previsto de aterragem no destino
e em qualquer local alternante, deverd exceder as massas mdximas relevantes onde se tenha
demonstrado conformidade com as normas de certifica¢do relacionadas com o ruido, contidas no
Anexo 16 da OAC — Protecg¢do ambiental, Volume I — Ruido da aeronave, a menos que autorizado
de outra forma pela Autoridade de Aviacdo Civil, em circunstincias excepcionais para
determinados locais operacionais onde ndo existam problemas de perturbagdes causadas por ruido.

Fase de descolagem e levantamento inicial

(a) Helicopteros de Classe de performance 1 Em caso de falha do motor critico, no ponto de
decisdo da descolagem ou antes do mesmo, o helicéptero deverd ser capaz de interromper a
descolagem e de parar na distancia disponivel para descolagem ou, no caso de a falha ocorrer
no ponto de decis@o da descolagem ou depois do mesmo, de continuar a descolagem e ganhar
altitude, ultrapassando todos os obsticulos ao longo da trajectéria de voo, numa margem
adequada, até que o helicoptero fique em posicdo de cumprir o disposto no sub-pardgrafo (6)
(a), abaixo.

(b) Helicopteros de Classe de performance 2 O helicoptero, com todos os motores em
funcionamento, deverd ser capaz de ultrapassar todos os obstdculos ao longo da respectiva
trajectoria de voo numa margem adequada, até que fique em posi¢do de cumprir com o
disposto no sub-pardgrafo (6) (a), abaixo. Em caso do motor critico ficar inoperante em
qualquer ponto depois de ter atingido um ponto definido apds a descolagem, o helicoptero
deverd ser capaz de continuar a descolagem e de ganhar a altitude inicial e de ultrapassar
todos os obstdculos ao longo da respectiva trajectéria de voo, numa margem adequada, até



(c)

que fique em posicdo de cumprir com o disposto no sub-paragrafo (6) (a), abaixo. Antes do
ponto definido, a falha de um motor critico poderd obrigar o helicéptero a uma aterragem
forcada, pelo que as condigdes expostas no pardgrafo 2 (1) do presente Apéndice deverdo
aplicar-se antes do ponto definido.

Helicopteros de Classe de performance 3 O helicéptero, com todos os motores em
funcionamento, deverd ser capaz de ultrapassar todos os obsticulos ao longo da respectiva
trajectoria de voo, numa margem adequada, até que fique em posicdo de cumprir com o
disposto no sub-pardgrafo (6) (b), abaixo. A falha de um motor, em qualquer ponto da
trajectoria de voo, causard a aterragem forcada do helicoptero, pelo que as condigdes expostas
no pardgrafo 2 (1) deste Apéndice aplicar-se-ao.

(6) Fase em rota

(a)

(b)

Helicopteros de Classe de performance I e 2. Em caso de motor critico ficar inoperante em
qualquer ponto ao longo da rota, o helicéptero deverd ser capaz de continuar o voo até um
local de operacdes onde as especificacdes minimas incluidas no sub-pardgrafo (7) (a) abaixo
para helicépteros de Classe 1, ou as especificacdes minimas contidas nos sub-paragrafos (7)
(b) abaixo para helicopteros de Classe 2 possam ser cumpridas, sem ter de voar abaixo da
altitude minima de voo em qualquer altura. Em caso de helicpteros com trés ou mais
motores, em qualquer parte de uma rota em que a localizacdo de sitios operacionais
intermédios adequados e a duragdo total do voo sejam tais que tenha de se admitir a
probabilidade de um segundo motor se tornar inoperante se o nivel geral de seguranca
implicado pelas especificagdes minimas deste Apéndice for mantido, o helicptero deverd ser
capaz, no caso de quaisquer dois motores se tornarem inoperantes, de continuar o voo até um
local operacional adequado e nele aterrar.

Helicopteros de Classe de performance 3 O helicoptero, com todas os motores em
funcionamento, deverd ser capaz de prosseguir pela rota pretendida ou desvios planeados,
sem nunca ter de voar abaixo da altitude minima de voo adequada. A falha de um motor, em
qualquer ponto da trajectdria de voo, causard a aterragem forcada do helicoptero, pelo que as
condicdes expostas no pardgrafo 2 (1) deste Apéndice aplicar-se-do.

(7) Fase de aproximagio e aterragem

(a)

(b)

Helicopteros de Classe de performance I Em caso do motor critico ficar inoperante em
qualquer ponto durante a fase de aproximagdo e aterragem, antes do ponto de decisdo da
aterragem, o helicoptero deverd ser capaz de aterrar e parar, no destino ou em qualquer local
alternante, depois de ultrapassar todos os obstidculos na aproximacdo, numa margem
adequada, na distancia disponivel para aterragem, ou de efectuar uma aterragem forcada e
ultrapassar todos os obstdculos na trajectéria de voo numa margem adequada equivalente ao
especificado no sub-paragrafo (5) (a) acima. No caso de a falha ocorrer apds o ponto de
decisdo de aterragem, o helicéptero deverd ser capaz de aterrar e parar na distdncia disponivel
para aterragem.

Helicopteros de Classe de performance 2 Com todos os motores em funcionamento, o
helicoptero deverd ser capaz de aterrar e parar, no destino ou em qualquer local alternante,
depois de ultrapassar todos os obstidculos na trajectéria de aproximacdo, numa margem
segura, de aterrar e parar na distancia disponivel para aterragem ou de efectuar uma aterragem
forcada e ultrapassar todos os obstdculos na trajectéria de voo numa margem adequada
equivalente ao especificado no sub-paragrafo (5) (b). No caso do motor critico ficar
inoperante antes do ponto definido antes da aterragem, aplicam-se as mesmas especificagdes.
Depois do ponto definido, a falha de um motor pode fazer com que o helicoptero tenha de
fazer uma aterragem forcada, pelo que se aplicardo as condi¢des expostas no pardgrafo 2 (1)
deste Apéndice.



(c) Helicopteros de Classe de performance 3 Com todos os motores em funcionamento, o
helicoptero deverd ser capaz, no destino ou em qualquer local alternante, depois de ultrapassar
todos os obstdculos na trajectéria de aproximacgdo, numa margem segura, de aterrar e parar na
distancia disponivel para aterragem ou de efectuar uma aterragem forcada e ultrapassar todos
os obstdculos na trajectéria de voo numa margem adequada equivalente ao especificado no
sub-parédgrafo (5) (c). A falha de um motor, em qualquer ponto da trajectdria de voo, causard a
aterragem forcada do helicdptero, pelo que as condigdes expostas no pardgrafo 2 (1) deste
Apéndice aplicar-se-ao.

5. Informacdes sobre obstdculos

ey

2

Deverdo ser disponibilizadas informagdes sobre obstdculos de modo a permitir que o operador
desenvolva procedimentos com vista ao cumprimento das disposi¢des dos sub-pardgrafos (5) e (7)
acima.

O operador devera considerar a exactidao dos mapas ao avaliar o cumprimento das disposi¢oes dos
sub-pardgrafos (5) e (7) acima.



APENDICE DECIMO NONO

RESPONSABILIDADE DE MANUTENCAO DO OPERADOR

OPSM 875 - Consideragades gerais

(a)

(b)

Nenhuma aeronave deverd ser operada sem a devida manuteng@o e sem ter sido considerada apta para o
servico por uma organizacdo devidamente aprovada/homologada em conformidade com o MAR-145,
com a excep¢do de que as inspecgdes pré-voo ndo t€m necessariamente de ser efectuadas por uma
organizacdo MAR-145.

Este Apéndice prescreve os requisitos de manutencdo de aeronaves que ¢ necessdrio cumprir com 0s
requisitos de certificacio do operador.

OPSM 880 - Terminologia

As seguintes defini¢des aplicam-se ao presente Apéndice:

Inspeccdo pré-voo, significa a inspec¢ao efectuada antes do voo, para garantir que a aeronave estd apta
para o voo planeado. Ndo inclui a reparag@o de defeitos.

Standard aprovado, significa um standard de fabrico/ projecto (design)/manutencio/qualidade
aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil.

Aprovado pela Autoridade de Aviacdo Civil, significa que tem a aprovacdo da Autoridade de Aviacao
Civil directamente ou em conformidade com um procedimento homologado pela Autoridade de Aviacao
Civil.

OPSM 885 - Requerimento e Homologacao do Sistema de Manutencdo do Operador

(a)

(b)

No que respeita apenas ao sistema de manutencdo do operador, as seguintes informagdes deverdo ser
incluidas no requerimento inicial de um Certificado de Operador de Transporte Aéreo e, quando
aplicdvel, em qualquer alteracdo ou renovag@o a que seja requerida e para cada tipo de aeronave a
operar:

(1) Declarag@o de Gestdo de Manutencao do operador;
(2) Programa(s) de manutengao de aeronaves do operador;
(3) Caderneta técnica da aeronave;

(4) Onde seja adequado, as especificagdes técnicas do(s) contrato(s) de manutencdo entre o operador e
qualquer organiza¢do de manuten¢do aprovada nos termos do MAR-145;

(5) Ndmero da aeronave.

Um requerente a emissdo inicial, altera¢@o e renovagdo de um Certificado de Operador de Transporte
Aéreo que cumpra os requisitos do presente Apéndice, juntamente com uma declaracdo da organizacgdo
de manuten¢@o aprovada’/homologada nos termos do MAR -145, estd habilitado a aprovacdo do sistema
de manuteng¢do pela Autoridade de Aviagao Civil.



OPSM.890 - Responsabilidade pela Manutencdo

(a)

(b)

(c)

Qualquer operador deverd garantir a aeronavegabilidade da aeronave, bem como a operacionalidade do
equipamento operacional e de emergéncia, através de:

@) Realizacdo das inspecg¢des pré-voo;
2) Rectificag¢@o para um standard aprovado de qualquer defeito e avaria que perturbe a operacéo,
tendo em consideragdo a lista de equipamento minimo e a lista de desvios da configuracdo, se

existir, para o tipo de aeronave em questao;

3) Realizacdo de toda a manutencdo em conformidade com o programa de manutencdo de
aeronaves, do operador, aprovado e especificado em OPSM.910;

(@) Andlise da eficdcia do programa de manuten¢do de aeronaves do operador aprovado;
(@) Cumprimento de qualquer directiva operacional, directiva de aeronavegabilidade e de qualquer
outro requisito de aeronavegabilidade continuada considerado obrigatdrio pela Autoridade de

Aviacdo Civil; e

(6) Realizacdo de modificagdes em conformidade com um standard aprovado e, no caso de
modificagdes ndo obrigatdrias, criacdo de uma politica de incorporacao.

Qualquer operador devera garantir que o Certificado de Aeronavegabilidade de cada aeronave operada
se mantém valido no que respeita:

@)) Aos requisitos do sub-paragrafo (a) em cima;
2) A qualquer data de validade especificada no Certificado; e
3) A qualquer outra condi¢@o de manutencdo especificada no Certificado.

Os requisitos especificados no sub-pardgrafo (a) acima terdo de ser efectuados em conformidade com os
procedimentos considerados aceitdveis pela Autoridade de Aviagdo Civil.

OPSM 895 — Gestao de Manutencdo

(a)

(b)

(c)

Qualquer operador deverd estar devidamente aprovado em conformidade com o MAR-145 para levar a
cabo os requisitos especificados na OPSM.890(a)(2), (3), (5) e (6), exceptuando os casos em que a
Autoridade de Aviacdo Civil tenha a garantia de que a manutenc@o possa ser contratada a uma
organiza¢do adequadamente aprovada/homologada nos termos do MAR-145.

Qualquer operador tem de empregar uma pessoa ou grupo de pessoas, aceitdveis segundo os critérios da
Autoridade de Aviag¢do Civil, para garantir que todos os trabalhos de manuten¢do sdo executados a
tempo e segundo um standard aprovado, de modo a que os requisitos da responsabilidade de
manuten¢do prescritos na OPSM.890 sejam satisfeitos. O operador deverd nomear uma pessoa, ou uma
pessoa de categoria superior consoante seja adequado, aceitdvel para a Autoridade de Aviagdo Civil,
responsdvel pela gestdo e supervisdo do sistema de manutencdo. A pessoa nomeada para o cargo de
responsdvel pela manutengdo também é responsdvel por qualquer ac¢do de correc¢do resultante da
monitorizacio de qualidade da OPSM.900(a).

A pessoa nomeada para o cargo de responsdvel pela manuten¢do ndo deverd ser empregada de uma
organiza¢do aprovada/homologada nos termos do MAR-145 e contratada pelo Operador, excepto se
assim tiver sido especificamente acordado com a Autoridade de Aviacdo Civil.



(d)

(e)

0]

(g)

(h)

Quando um operador ndo for devidamente aprovado em conformidade com MAR-145, deverd acordar-
se com uma organizagdo desse tipo o preenchimento dos requisitos especificados na OPSM.890 (a) (2),
(3), (5) e (6). Salvo se especificado de outra forma nos paragrafos (e), (f) e (g) abaixo, esse acordo
deverd assumir a forma de um contrato de manutencdo, por escrito, celebrado entre o operador e a
organizacdo de manuten¢do aprovada/homologada nos termos do MAR -145, pormenorizando as
fungdes especificadas na OPSM.890 (a) (2), (3), (5) e (6) e definindo a assisténcia das funcdes de
qualidade da OPSM.900. Os contratos de manutenc@o de base e de linha agendada de aeronaves e de
motores, juntamente com todas as alteracdes, t€m de ser considerados aceitdveis pela Autoridade de
Aviacdo Civil. A Autoridade de Aviacao Civil ndo exige os elementos comerciais de um contrato de
manutengao.

Nao obstante o pardgrafo (d) acima, o operador poderd ter um contrato com uma organizacdo que nao
seja aprovada/homologada nos termos do MAR-145, contanto que:

@)) no caso de contratos de manutencdo de aeronaves ou motores, a organizacdo contratada seja
um Operador do mesmo tipo de aeronave,

2) toda a manutencdo seja executada, em udltimo caso, por organiza¢des aprovadas/homologadas
MAR-145,

3) esse contrato pormenoriza as fungdes especificadas na OPSM.890 (a) (2), (3), (5) e (6) e define
a assisténcia das fungdes de qualidade da OPSM.900,

“4) o contrato, com todas as alteracdes, seja considerado aceitdvel pela Autoridade de Aviacdo
Civil. A Autoridade de Aviacdo Civil ndo requer os elementos comerciais de um contrato de
manutengao.

Nao obstante o disposto no pardgrafo (d) acima, no caso de uma aeronave que necessite de manutencao
ocasional de linha, o contrato poderd assumir a forma de ordens de trabalhos individualizadas dirigidas a
Organizacao de Manutencao.

Naio obstante o disposto no pardgrafo (d) acima, no caso de manuten¢do de componentes de aeronaves,
incluindo a manuten¢do de motores, o contrato poderd ser em forma de ordens de trabalhos
individualizadas dirigidas a Organizag¢do de Manutengao.

Um operador terd de proporcionar instalagdes adequadas nos locais devidos para o pessoal especificado
no sub-pardgrafo (b) acima.

OPSM.900 - Sistema de Qualidade

(a)

(b)

Para fins de manutencdo, o operador deverd estabelecer um sistema de qualidade considerado aceitdvel
pela Autoridade de Aviacdo Civil, para execucdo das seguintes fungdes, no minimo:

(1) Controlar se as actividades da OPSM.890 estdo a ser executadas em conformidade com os
procedimentos aceites;

2) Controlar se todos os trabalhos de manuten¢do contratados estdo a ser realizados em
conformidade com o contrato; e

3) Controlar o cumprimento continuado dos requisitos deste Apéndice.

Nos casos em que o operador seja aprovado em conformidade com MAR-145, o sistema de qualidade
pode ser combinado com o exigido pelas normas MAR-145.



OPSM 905 - Declaragdo de Gestdao de Manutencdo do Operador

(a)

(b)

Um operador terd de fornecer uma Declaracdo de Gestdo de Manutencdo do operador contendo os
pormenores da estrutura da organizagdo, incluindo:

(1) A pessoa nomeada para o cargo de responsdvel pelo sistema de manutencdo e a pessoa, ou
grupo de pessoas, referidos na OPSM.895(b);

2) Os procedimentos que t&ém de ser seguidos para satisfazer a responsabilidade de manutencao da
OPSM.890 e as funcgdes de qualidade da OPSM.900, com excep¢do das situacdes em que o
operador seja devidamente aprovado como organizacdo de manutencdo aprovada em
conformidade com MAR-145, esses pormenores poderdo estar incluidos na declaracio MAR-
145.

As declaracdes de gestdo de manutencdo do operador e quaisquer alteracdes subsequentes terdo de ser
aprovadas pela Autoridade de Aviacao Civil.

OPSM.910 — Programa de Manutencdo de Aeronaves do Operador

(a)

(b)

Um operador tem de garantir que € efectuada a manutengc@o da aeronave em conformidade com o
programa de manutencdo de aeronaves do operador. O programa terd de conter pormenores, incluindo a
regularidade de toda a manutengdo que é necessdrio levar a cabo. O programa terd de incluir um
programa de fiabilidade quando a Autoridade de Aviacdo Civil determine a necessidade desse programa
de fiabilidade.

Todos os programas de manutencio de aeronaves do operador e quaisquer alteracdes subsequentes terdo
de ser aprovados pela Autoridade de Aviagao Civil.

OPSM 915 - Caderneta Técnica da Aeronave do Operador

(a)

(b)

Um operador deverd utilizar um sistema de caderneta técnica da aeronave contendo as seguintes
informagdes para cada aeronave:

(1) Informagdes acerca de cada voo necessdrias para garantir a seguranga permanente do voo;
2) Certificado mais recente de aptiddo para o servico da aeronave;
3) Declaracdo actual de manutengdo, indicando o estado de manutencdo da aeronave no que

respeita a trabalhos de manutencdo agendados e extraordindrios a realizar, salvo se a
Autoridade de Aviacdo Civil tiver acordado que a declaracdo de manutenc¢io seja conservada
noutro local;

“4) Todas as avarias cuja reparacdo tenha sido adiada e que afectem a operag@o da aeronave; e

(@) Quaisquer instrucdes de orientagdo necessdrias sobre acordos de apoio a manutencao.

O sistema de caderneta técnica da aeronave e qualquer alteracdo subsequente terdo de ser aprovados
pela Autoridade de Aviagao Civil.

OPSM.920 — Registos de Manutengdo

(a)

Um operador deverd garantir que a caderneta técnica da aeronave é conservada durante 24 meses apds o
ultimo registo na mesma.



(b) Um operador deverd garantir que foi estabelecido um sistema para conservar os seguintes registos, pelos
periodos especificados, numa forma considerada aceitdvel pela Autoridade de Aviacao Civil:

ey

(@)

3)

“)

(&)

(6)

N

Todos os registos de manutencdo pormenorizados relativamente a aeronave e a qualquer
componente com que a mesma esteja equipada — 24 meses apds a aeronave, ou 0 componente
da aeronave, ter sido considerada apta para o servico;

Tempo total e ciclos de voo, consoante o caso, da aeronave e de todos os componentes da
aeronave com uma vida util limitada — 12 meses apds a aeronave ter sido retirada
definitivamente de servigo;

Tempo e ciclos de voo, consoante o caso, desde a ultima vistoria da aeronave ou do
componente da aeronave sujeitos a inspec¢des periddicas — Até a vistoria da aeronave ou do
componente da aeronave ter sido substituida por outra vistoria de abrangéncia e detalhe
equivalentes;

O estado actual de inspec¢do da aeronave, de modo a que possa determinar-se a conformidade
com o programa aprovado de manutencdo de aeronaves do operador — Até a inspec¢do da
aeronave ou do componente da aeronave ter sido substituida por outra inspeccdo de
abrangéncia e detalhe equivalentes;

Actual estado das directivas de aeronavegabilidade aplicdveis a aeronave e aos componentes da
aeronave — 12 meses ap0s a aeronave ter sido retirada definitivamente de servigo; e

Pormenores das modificagdes e reparacdes recentes efectuadas a aeronave, ao(s) motor(es), a(s)
hélice(s) e a qualquer outro componente da aeronave, vitais para a seguranca de voo — 12
meses apds a aeronave ter sido retirada definitivamente de servigo.

(c) Um operador deverd garantir que, quando uma aeronave € definitivamente transferida para outro
operador, os registos especificados no(s) pardgrafos (a) e (b) serdo igualmente transferidos e os periodos
de tempo prescritos continuardo a aplicar-se ao novo operador.

OPSM 930 — Validade continuada do Certificado de Operador de Transporte Aéreo no que
respeita ao Sistema de Manutengdo

Um operador deverd cumprir com o disposto no presente Apéndice para garantir a validade continuada do
certificado de operador de transporte aéreo no que respeita ao sistema de manutencao.

OPSM.935 — Plano de Seguranga Equivalente

Um operador ndo deverd introduzir procedimentos alternativos aos prescritos neste Apéndice, excepto se tal for
necessdrio e se um plano de seguranga equivalente tiver sido previamente aprovado pela Autoridade de Aviacdo

Civil.



APENDICE VIGESIMO
(Pardgrafo 41)

TRANSPORTE AEREO DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Introducao

1.

(1) Mercadorias perigosas ndo devem ser transportadas ou carregadas numa aeronave de, para ou via
Macau, sem autorizacgdo escrita da Autoridade de Aviacdo Civil.

(2) O operador deve atender a que a referida autorizacdo da Autoridade de Aviacdo Civil para
transporte aéreo de mercadorias perigosas ndo constitui uma autorizacio para importacdo de carga
para Macau.

Definicées

2.

Para efeitos do presente Apéndice, considera-se:

Lista de confirmagdo para aceitagdo de mercadorias, significa o documento utilizado para assistir a
realizacdo de uma verificacdo a aparéncia externa de embalagens de mercadorias perigosas € aos
documentos associados as mesmas de forma a determinar que todos os requisitos relevantes foram
cumpridos;

Autoridade apropriada, significa qualquer autoridade designada, ou por outra forma reconhecida, por
um Estado ou Regido para executar funcdes especificas relacionadas com disposi¢cdes contidas nas
Instru¢des Técnicas;

Carga, significa qualquer propriedade transportada numa aeronave que ndo seja correio e bagagem
acompanhada ou perdida;

Aeronave de carga, significa qualquer aeronave, que ndo uma aeronave de passageiros, que transporta
mercadorias ou bens;

Remessa, significa uma ou mais embalagens de mercadorias perigosas, em lote, que um operador
aceitou de um expedidor num determinado momento e em determinado endereco, e que se destinam a
um consignatdrio, num endereco de destino;

Aprovacdo de mercadorias perigosas, significa uma autorizacdo especifica dada pela autoridade
apropriada para:

(a) O transporte de mercadorias perigosas proibidas em aeronaves de passageiros e/ou carga
quando as Especificacdes Técnicas determinam que tais mercadorias podem ser
transportadas com uma aprovacio de mercadorias perigosas; ou

(b) Outros efeitos conforme determinado nas Especificacdes Técnicas.

Nota: Na auséncia de uma referéncia especifica nas Instrucoes Técnicas permitindo a atribuicdo de
uma aprovagdo de mercadorias perigosas, pode ser pedida uma iseng¢do de mercadorias perigosas.



Acidente envolvendo mercadorias perigosas, significa uma ocorréncia associada e relacionada com o
transporte de mercadorias perigosas por via aérea da qual resultam lesdes graves ou mortais numa
pessoa ou danos patrimoniais ou ambientais avultados;

Isencdo de mercadorias perigosas, significa uma autorizacio especifica, que nao seja uma aprovacéo de
mercadorias perigosas dada pela autoridade apropriada possibilitando o ndo cumprimento das
disposicdes das Instrugdes Técnicas;

Incidente envolvendo mercadorias perigosas, significa uma ocorréncia, que ndo um acidente
envolvendo mercadorias perigosas, associada e relacionada com o transporte aéreo de mercadorias
perigosas, que ndo ocorre necessariamente a bordo de uma aeronave, da qual resultam lesdes a pessoas,
danos patrimoniais ou ambientais, fogo, roturas, derramamentos, perdas de liquido ou radiagdes ou
outros sinais de que a integridade da embalagem nao foi mantida. Qualquer ocorréncia relacionada com
o transporte de mercadorias perigosas que coloque a aeronave ou 0S seus ocupantes em risco sério
também deve ser considerada como incidente envolvendo mercadorias perigosas;

Autorizacdo de mercadorias perigosas, significa uma autorizacdo escrita dada pela Autoridade de
Aviacdo Civil para o transporte de mercadorias perigosas por via aérea de, para ou via Macau;

Documento de transporte de mercadorias perigosas, significa um documento especificado nas
Instrugdes Técnicas que contém informacdo acerca das mercadorias perigosas relacionadas;

Excepgdo, significa uma disposi¢do do Anexo 18 da OACI e/ou das Instru¢des Técnicas que exclui um
item especifico de mercadorias perigosas dos requisitos normalmente aplicdveis a esse item;

Agente de assisténcia em escala, significa um agente que, em nome do operador, desempenha parte ou
a totalidade das suas fungdes, incluindo aceitacdo, recepc¢do, carregamento, descarregamento,
transferéncia ou outro processamento de passageiros ou de carga;

Anexo 18 da OACI, significa a tltima edi¢do em vigor do Anexo 18 a Convencdo da Organizagdo da
Aviacdo Civil Internacional;

Incompativel, significa, descrevendo mercadorias perigosas que, se misturadas, podem causar uma
evolucdo perigosa de calor ou gds ou produzir uma substancia corrosiva;

Embalagem exterior, significa o recepticulo utilizado por um unico expedidor para colocagdo de uma
ou mais embalagens, formando uma udnica unidade de embarque, para efeitos de facilitacdo de
acomodacdo e manejo;

Nota: dispositivo de carregamento de unidades ndo estd incluida nesta definicdo.

Embalagem, significa o produto final da operagdo de empacotamento, consistindo na embalagem e seu
conteudo preparados para o transporte;

Empacotamento, significa um ou mais receptdculos ou outros componentes ou materiais necessarios
para que os receptdculos desempenhem a suas fun¢des de acomodacio e de seguranga;

Aeronave de passageiros, significa uma aeronave que transporta qualquer pessoa para além dos
membros da tripulacdo, um trabalhador do operador no desempenho das suas funcdes, um representante
autorizado de uma autoridade apropriada ou um acompanhante de uma remessa ou de outra carga;

Identificacdo propria de embarque, significa o nome utilizado para descrever determinado artigo ou
substancia em todos os documentos de embarque e notificagdes e, quando apropriado, no material de
empacotamento;



Lesoes graves, significa as lesdes sofridas por uma pessoa em resultado de um acidente e que,

(a) requerem hospitalizacdo por mais de 48 horas, tendo o internamento inicio dentro dos 7 dias
imediatamente a seguir a data em que a lesio foi causada; ou

(b) resultam na fractura de qualquer osso (com excepgao de fracturas simples de dedos das maos,
de dedos dos pés e do nariz); ou

(c) envolvem laceracdes que causam hemorragias graves ou lesdes nos nervos, musculos ou
tenddes; ou

(d) envolvem lesdes de qualquer 6rgdo interno; ou

(e) envolvem queimaduras de segundo ou terceiro grau ou quaisquer queimaduras que afectem
mais de 5 % da superficie do corpo; ou

(f) envolvem uma exposi¢do confirmada a substancias infecciosas ou lesdes causadas por radiagao;

Estado de Origem, significa Estado ou Regido em cujo territorio ou drea a remessa foi pela primeira vez
carregada numa aeronave;

Estado do Operador, significa Estado ou Regido no qual o operador tem o seu principal lugar de
negdcios ou, se tal lugar de negdcios ndo existe, em que o operador tem a sua residéncia permanente;

Reservas (provisdes), incluem reservas (provisdes) para consumo e reservas (provisdes) para serem
retiradas.

(A) Reservas (provisdes) para consumo, significa mercadorias, vendidas ou ndo, destinadas a
consumo pelos passageiros e pela tripulagdo a bordo da aeronave, e mercadorias necessarias

a operacdo e manuten¢do da aeronave, incluindo combustivel e lubrificantes;

(B) Reservas (provisdes) para serem retiradas, significa mercadorias para venda aos
passageiros e tripulacdo da aeronave com vista a serem desembarcadas;

Numero UN, significa o nimero de quatro digitos atribuido pelo Comité de Peritos no Transporte de
Mercadorias Perigosas das Nacdes Unidas, para identificacdo de uma substancia ou de um determinado

grupo de substancias;

Dispositivo de carregamento de unidades, significa qualquer tipo de contentor de carga, contentor de
aeronave, paleta de aeronave com rede ou paleta de aeronave com rede sobre um iglo.

Nota 1: Esta definicdo ndo inclui embalagens exteriores.
Nota 2: Esta defini¢cdo ndo inclui um contentor para transporte de materiais radioactivos.
Autorizacao para transporte de mercadorias perigosas
3. (1) Qualquer autorizacdo dada para transporte aéreo de mercadorias perigosas deve especificar que as
mercadorias perigosas devem ser transportadas em conformidade com as disposi¢cdes das

Instrugdes Técnicas e com o Anexo 18 da ICAO.

(2) Qualquer autorizacdo dada para transporte aéreo de mercadorias perigosas de, para ou via a drea de
Macau ndo inclui autorizacdo para transporte, a bordo, de munic¢des de guerra.



Ambito

4. (1)

@)

3

“

(&)

©6)

Em todas as ocasides em que sdo transportadas mercadorias perigosas, o operador fica obrigado a
cumprir as disposi¢des das Instrucdes Técnicas, independentemente de ser um voo total ou
parcialmente dentro ou totalmente fora da drea de Macau.

Os artigos e substancias que, de outra forma, seriam classificados como mercadorias perigosas, que
devam estar a bordo da aeronave ao abrigo dos pertinentes requisitos de aeronavegabilidade e
regulamentacdo das operacdes ou para fins especializados identificados nas Instrugdes Técnicas,
encontram-se excluidos do disposto no presente Apéndice.

Os artigos e substancias de reposi¢do ou que tenham sido retirados para reposicdo por aqueles
identificados no pardgrafo 4.(2) devem ser transportados na aeronave nos termos especificados nas
Instrucdes Técnicas.

Artigos e substancias especificos transportados por passageiros ou membros da tripulacdo devem
ser excluidos do disposto neste Apéndice na medida especificada nas Instru¢des Técnicas.

Devem ser tomadas medidas para guardar e segurar as mercadorias perigosas transportadas, nos
termos deste paragrafo, durante a descolagem, aterragem e sempre que seja considerado necessario
pelo piloto no comando.

As mercadorias perigosas devem estar sob o controlo de pessoal treinado durante todo o tempo em
que estiverem em utilizacdo dentro da aeronave.

Limites ao transporte de mercadorias perigosas

S. (1)

(@)

Classificacao

As mercadorias perigosas abaixo mencionadas ndo podem ser transportadas numa aeronave,
excepto se se encontrarem isentas pela Autoridade de Aviacdo Civil e pelos Estados ou Regides
interessados ou a ndo ser que as disposi¢des das Instrugdes Técnicas indiquem que as mesmas
podem ser transportadas ao abrigo de uma autorizagdo dada pelo Estado de Origem:

(a) Mercadorias perigosas que se encontrem identificados nas Instru¢des Técnicas como sendo de
transporte proibido em circunstancias normais; e

(b) Animais vivos infectados.
O operador deve tomar todas as medidas razodveis para garantir que os artigos e substincias

especialmente identificados pelo nome ou descri¢do genérica nas Instrucdes Técnicas como sendo
de transporte proibido em quaisquer circunstancias, ndo sdo transportados em nenhuma aeronave.

6. O operador deve tomar todas as medidas razodveis para garantir que os artigos e substancias sao
classificados como mercadorias perigosas nos termos das Instru¢cdes Técnicas.

Empacotamento

7. O operador deve tomar todas as medidas razodveis para garantir que as mercadorias perigosas sao
embaladas nos termos especificados nas Instru¢des Técnicas e em conformidade com o Anexo 18 da
ICAO.

Etiquetamento e marcaciao



2)

O operador deve tomar todas as medidas razodveis para garantir que as embalagens, embalagens
exteriores e dispositivos de carregamento de unidades sdo etiquetados e marcados nos termos
especificados nas Instru¢des Técnicas.

O etiquetamento e a marcacdo devem ser feitos em lingua inglesa para além de qualquer outra
lingua em que devam obrigatoriamente ser feitos.

Documento de transporte de mercadorias perigosas

9. (1)

2

A3)

“4)

O operador deve garantir que as mercadorias perigosas sdo acompanhadas por um documento de
transporte de mercadorias perigosas completo e por outra documentagdo adicional exigida nas
Instrugdes Técnicas, salvo se as Instru¢des Técnicas dispuserem em sentido contrério.

O documento de transporte de mercadorias perigosas deve conter uma declaragdo assinada pela
pessoa que entrega as mercadorias perigosas para transporte, indicando que as mercadorias se
encontram descritas com precisdo pela respectiva identificacdo préopria de embarque e que se
encontram correctamente classificados, embalados, marcados, etiquetados e em condicoes
apropriadas para transporte por via aérea, nos termos previstos nas Instru¢des Técnicas.

O documento de transporte de mercadorias perigosas deve ser em lingua inglesa para além de
qualquer outra lingua em que deva igualmente ser redigido.

O operador deve garantir que, pelo menos, uma copia da documentag@o necessaria ao transporte
aéreo de uma remessa de mercadorias perigosas por via aérea € conservada por um periodo minimo
de seis meses apds o voo onde as mercadorias perigosas foram transportadas. No minimo, devem
ser conservados os documentos de transporte de mercadorias perigosas, a lista de confirmacdo para
aceitacdo de mercadorias e a informagao escrita fornecida ao piloto no comando.

Aceitacao de mercadorias perigosas

10. (1)

2)

3)

O Operador nio deve aceitar transportar mercadorias perigosas até que a embalagem, a embalagem
exterior ou o contentor de carga contendo mercadorias perigosas tenham sido inspeccionados em
conformidade com os procedimentos de aceitacdo contemplados nas Instrugdes Técnicas.

O operador ou o agente de assisténcia em escala devem utilizar uma lista de confirmac¢do para
aceitacdo de mercadorias. Esta lista deve permitir que todos os detalhes relevantes sejam
verificados e deve estar feita de tal forma que permita o registo manual, mecanico ou informatico
dos resultados do controle de aceitagdo de mercadorias.

Quando um operador aceita um dispositivo de carregamento de unidades ou outro tipo de paleta
contendo bens de consumo, gelo seco ou material magnético, deve colocar uma etiqueta de
identifica¢do nesse dispositivo de carregamento de unidades.

Inspeccao de danos, derramamentos ou contaminacoes

11. O operador deve garantir que:

ey

2)

As embalagens, as embalagens exteriores e os contentores de carga contendo mercadorias
perigosas s@o inspeccionados para efeitos de controle de derramamentos ou danos imediatamente
antes do embarque na aeronave ou da colocacdo num dispositivo de carregamento de unidades, nos
termos do disposto nas Instrucdes Técnicas;

Um dispositivo de carregamento de unidades ndo deve ser carregado numa aeronave a nao ser que
tenha sido inspeccionado nos termos do disposto nas Instrucdes Técnicas e se tenha concluido pela
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inexisténcia de quaisquer sinais de derramamento ou danos nas mercadorias perigosas nele
contidos;

As embalagens, as embalagens exteriores e os contentores de carga que se encontrem danificados
ou que derramem liquido nao podem ser embarcadas numa aeronave;

Qualquer embalagem de mercadorias perigosas que seja encontrada numa aeronave e que,
aparentemente, se encontre danificada ou que esteja a derramar liquido deve ser retirada ou devem
ser desenvolvidas as diligé€ncias necessdrias para que a autoridade ou organizagdo competente a
remova. Neste caso, a restante remessa deve ser inspeccionada para garantir que se encontra em
condi¢des apropriadas para ser transportada e que a aeronave e a restante carga ndo sofreram
quaisquer danos ou contaminacio; e

Na sequéncia do desembarque de uma aeronave ou do descarregamento de um dispositivo de
carregamento de unidades, as embalagens, as embalagens exteriores e os contentores de carga
contendo mercadorias perigosas devem ser inspeccionados para efeitos de controle de sinais de
danos ou derramamentos. Se forem encontradas sinais de danos ou derramamentos, a drea onde as
mercadorias perigosas se encontravam acomodadas deve ser inspeccionada para efeitos de
verificac@o de danos ou contaminagao.

Remocao de contaminacao

12.

O operador deve garantir que:

)]

@)

Qualquer contaminagdo perigosa encontrada em resultado de derramamento ou danificacdo de
mercadorias perigosas deve ser imediatamente removida; e

Uma aeronave que tenha sido contaminada por materiais radioactivos deve ser imediatamente
retirada de servico e ndo deve retornar até que os niveis de radiacdo em qualquer superficie
acessivel e a contamina¢do ndo fixa atinjam valores ndo superiores aos especificados nas
Instrucdes Técnicas.

Restricoes ao embarque de mercadorias perigosas

13.

ey

@)
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O operador deve garantir que as embalagens e embalagens exteriores que contém mercadorias
perigosas e os contentores de carga que contém material radioactivo sdo embarcados e acomodados
numa aeronave nos termos do disposto nas Instrugdes Técnicas.

O operador deve garantir que as embalagens ou embalagens exteriores de mercadorias perigosas
que se encontrem identificadas com a etiqueta “Transporte Exclusivo em Aeronave de Carga”
(“Cargo Aircraft Only”) sdo transportadas numa aeronave de carga e embarcadas nos termos do
disposto nas Instrucdes Técnicas.

No caso de operagdes em avides:

(a) Cabina de passageiros e cabina de pilotagem: O operador deve garantir que as mercadorias
perigosas ndo sdo transportadas numa cabina de um avido ocupada por passageiros nem na
cabina de pilotagem, salvo se as Instru¢cdes Técnicas dispuserem em sentido contrario.

(b) Compartimentos de carga: O operador deve garantir que as mercadorias perigosas s@o
embarcadas, isoladas, acomodadas, protegidas e seguras num avido conforme especificado

nas Instrucdes Técnicas.

No caso de operacdes em helicopteros:



Cabina de passageiros, cabina de pilotagem e compartimentos de carga: O operador deve garantir
que as mercadorias perigosas sao embarcadas, isoladas, acomodadas, protegidas, seguras e
transportadas num helicéptero conforme especificado nas Instru¢oes Técnicas.

Separacio e isolamento

14. (1)

2

3)

As embalagens contendo mercadorias perigosas que possam reagir de forma perigosa ao contacto
umas com as outras ndo devem ser acomodadas dentro da aeronave ao lado umas das outras ou
numa posicio que permitiria interac¢@o entre elas em caso de derramamento.

As embalagens de substancias toxicas ou infecciosas devem ser acomodadas numa aeronave nos
termos do disposto nas Instru¢cdes Técnicas.

As embalagens de material radioactivo devem ser acomodadas numa aeronave de forma a ficarem
separadas de pessoas, animais vivos ou peliculas ndo reveladas, nos termos do disposto nas
Instrugdes Técnicas.

Seguranca de carregamentos de mercadorias perigosas

15. Ao embarcar as mercadorias perigosas numa aeronave, o operador deve protegé-las de danos e deve
fixd-las dentro da aeronave de forma a evitar qualquer movimento durante o voo que possa alterar a
orientacdo em que foram colocadas. Relativamente as embalagens contendo material radioactivo, a
respectiva fixacdo deve ser adequada a garantir a verificacdo dos requisitos de separag@o e isolamento
contidos no sub-pardgrafo 14. (3).

Programas de formacao

16. (1)
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Um operador que seja titular de uma autoriza¢do de transporte de mercadorias perigosas ou um
operador que decida ndo transportar mercadorias perigosas deve estabelecer e actualizar programas
de formagdo sobre mercadorias perigosas, que devem ser revistos e aprovados pela Autoridade de
Aviacdo Civil, dirigidos ao pessoal de terra e aos membros da tripulacdo de voo, em conformidade
com o disposto nas Instru¢des Técnicas.

Um operador que transporte ou ndo mercadorias perigosas como carga, correio ou reservas deve
assegurar que pessoal conforme especificado nas Instru¢des Técnicas seja formado ou a formagao
seja verificada antes dessa pessoa executar qualquer funcdo nos termos das Instrucdes Técnicas.

(3) Ap6s a formagdo deve ser feito um exame a fim de verificar a compreensdo. E necessdria
confirmagdo de que o exame foi concluido satisfatoriamente.

O operador deve garantir que formagao recorrente € providenciada dentro de 24 meses contados a
partir da formag@o anterior a fim de assegurar que os conhecimentos se mantém actualizados.
Contudo, se a formagdo recorrente € completada dentro dos trés tltimos meses de validade da
formacdo anterior, o periodo de validade estende-se da data na qual a formacdo recorrente foi
completada até 24 meses da data em que expira a formacao anterior.

O operador deve garantir que registos da formacdo em mercadorias perigosas sdo mantidos para
todo o pessoal sujeito a formacdo nos termos das Instru¢des Técnicas.

O operador deve garantir que o pessoal do seu agente de assisténcia em escala se encontra treinado
em conformidade com os requisitos aplicdveis acima mencionados.

Os formadores da formacdo inicial e recorrente em mercadorias perigosas devem ter capacidade de
instrucdo adequada e devem ter completado com sucesso um programa de formacdo em
mercadorias perigosas nos termos das Instrucdes Técnicas.



®)

Os formadores que ddo programas de formacao inicial e recorrente devem pelo menos em cada 24
meses dar um desses cursos ou, na auséncia destes, ter formagao recorrente.

Disponibilizacdo de informacao

17. (D)
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Informac@o ao pessoal de terra. O operador deve garantir:

(a) A disponibilizacdo de informacdo de forma a permitir que o pessoal de terra possa
desempenhar as respectivas fun¢des no que respeita ao transporte de mercadorias perigosas,
incluindo as medidas a tomar no caso de incidentes e acidentes que envolvam mercadorias
perigosas; e

(b) Quando aplicdvel, a informacdo referida no sub-pardgrafo 17. (1) (a) é igualmente
disponibilizada ao seu agente de assisténcia em escala.

Informag@o a passageiros e outras pessoas.

(a) O operador deve garantir que a informag@o relativa aos tipos de mercadorias perigosas que
um passageiro se encontra proibido de transportar a bordo € providenciada no momento da
aquisicdo do bilhete. Esta informag@o deve igualmente ser disponibilizada em websites e nos
equipamentos de check-in automatizado, conforme especificado nas Instru¢des Técnicas;

(b) Um operador, o seu agente de assisténcia em escala e o operador do aeroporto devem garantir
que antincios avisando os passageiros quanto ao tipo de mercadorias perigosas que estes se
encontram proibidos de transportar a bordo estdo proeminentemente expostos, em numero
suficiente, em todos os lugares do aeroporto em que s@o emitidos bilhetes, se processa ao
check-in dos passageiros e se processa ao embarque numa aeronave. Estes andncios devem
incluir exemplos visuais de mercadorias perigosas que é proibido transportar a bordo.

(c) Operadores, despachantes de carga e outras organiza¢des envolvidas no transporte de
mercadorias perigosas por via aérea devem providenciar informagdo ao seu pessoal de forma
a permitir que este possa desempenhar as respectivas responsabilidades no que respeita ao
transporte de mercadorias perigosas e deve providenciar instrugdes relativamente as acgoes a
tomar no caso de situagdes de emergéncia que envolvam mercadorias perigosas.

Informacgdes aos membros da tripulacdo. O operador deve garantir a disponibilizacdo de
informacdo no Manual de Operacdes de forma a permitir que os membros da tripulacdo
desempenhem as suas responsabilidades no que respeita ao transporte de mercadorias perigosas,
incluindo as medidas a tomar em caso de situacdes de emergéncia que envolvam mercadorias
perigosas.

Informacdes ao piloto no comando. O operador deve garantir que o piloto no comando recebe
informagdes escritas, nos termos do disposto nas Instrucdes Técnicas.

Informacdes as autoridades do aerédromo. O operador deve garantir que, se ocorrer uma situacao
de emergéncia em voo, o piloto no comando informa, assim que a situacido o permita, a unidade de
trafego aéreo apropriada, para informacgao das autoridades do aerédromo, de quaisquer mercadorias
perigosas que se encontram a bordo da aeronave, nos termos do disposto nas Instru¢des Técnicas.
Informagdes em caso de acidente ou incidente de aeronaves

(a) Em caso de:

(i) acidente de aeronave; ou



(i) incidente grave em que mercadorias perigosas transportadas como carga podem estar
envolvidas

o operador da aeronave que transporte mercadorias perigosas como carga deve disponibilizar
informagdes, sem demora, aos servigos de emergéncia que respondem ao acidente ou
incidente grave envolvendo as mercadorias perigosas a bordo, de acordo com as informagdes
escritas fornecidas ao piloto no comando. Logo que possivel, o operador deve também
disponibilizar estas informagdes as autoridades apropriadas do Estado do Operador e do
Estado ou Regido onde ocorreu o acidente.

(b) No caso de um incidente com uma aeronave, o operador da aeronave que transporte
mercadorias perigosas como carga deve, se tal lhe for solicitado, disponibilizar informagdes,
sem demora, aos servicos de emergéncia que respondem ao incidente e as autoridades
apropriadas do Estado ou Regido onde ocorreu o incidente, a cerca das mercadorias perigosas
a bordo, de acordo com as informagdes escritas fornecidas ao piloto no comando.

Comunicacio de incidente e acidente envolvendo mercadorias perigosas

18.
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Acidente e incidente envolvendo mercadorias perigosas. O operador deve comunicar quaisquer
incidentes e acidentes envolvendo mercadorias perigosas que ocorram em Macau ou fora da drea
de Macau que envolvam o transporte de mercadorias perigosas origindrias em ou destinadas a
outro Estado ou Regido. A comunicacdo destes acidentes ou incidentes deve ser feita nos termos
das disposi¢des detalhadas das Instru¢des Técnicas.

Mercadorias perigosas ndo declaradas ou mal declaradas. O operador deve comunicar qualquer
situacdo em que forem detectadas na carga mercadorias perigosas ndo declaradas ou mal
declaradas, que ocorram em Macau ou fora da drea de Macau, e que envolvam o transporte de
mercadorias perigosas origindrias em ou destinadas a outro Estado ou Regido. A comunicagdo
destas situacdes deve ser feita nos termos das disposi¢des detalhadas das Instrucdes Técnicas.

Dentro das 72 horas que se seguem ao evento deve ser despachado um relatério inicial para a
Autoridade de Aviacdo Civil, a ndo ser que circunstancias excepcionais o impeg¢am.

Producao de documentacao e registos

19.

O operador de uma aeronave deve garantir que a Autoridade de Aviacdo Civil recebe, dentro de um
periodo de tempo razodvel a partir da respectiva solicitacdo, aqueles dos seguintes documentos que
tenham sido solicitados:

(a) Autorizagdo escrita para transporte aéreo de mercadorias perigosas;

(b) Documento de transporte de mercadorias perigosas ou outro documento relativo a quaisquer
mercadorias perigosas;

(c) A lista de confirmacdo para aceitacdo de mercadorias, de forma legivel, em relagdo a
quaisquer mercadorias perigosas;

(d) Uma cépia da informacdo escrita fornecida ao piloto no comando da aeronave.

Notificacao de diferencas relativamente as Instrucoes Técnicas

20.

O operador deve assegurar que quando adopta requisitos mais restritivos do que os especificados nas

Instru¢des Técnicas, a notificagdo dessas diferengas do operador € feita a8 OACI para publicacdo nas
Instrugdes Técnicas.
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