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Designac¢io

Defini¢des

2.

Parte 1

DISPOSICOES PRELIMINARES

O presente Regulamento ¢ designado Regulamento de Navegacdo Aérea de Macau (RNAM).

(1

No presente Regulamento, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Actos de interferéncia ilicita significa actos ou tentativa de actos que ponham em risco a
seguranga da aviaggo civil e do transporte aéreo, incluindo entre outros:

captura ilicita de uma aeronave;
- destrui¢do de uma aeronave em servigo;
- tomada de reféns a bordo de uma aeronave ou num aerédromo;

- entrada forgada numa aeronave, num aeroporto ou nas instalagdes de uma infraestrutura
aeronautica; -

- introducdio de armas ou de dispositivos ou materiais perigosos a bordo de uma aeronave ou
num aeroporto, com intengdo criminosa;

- utilizagio de uma aeronave em servigo com o objectivo de causar a morte, lesdes corporais
graves ou danos graves a propriedade ou ao ambiente;

- comunicacgdo de informagfio falsa, num aeroporto ou nas instalagdes de uma infraestrutura
de aviag@o civil, colocando em risco a seguranga de uma aeronave em voo ou no solo, dos
passageiros, da tripulagfio, do pessoal de terra ou do publico em geral;

Acidente envolvendo mercadorias perigosas significa uma ocorréncia associada e relacionada
com o transporte de mercadorias perigosas por via aérea da qual resultam lesdes graves ou
mortais numa pessoa ou danos patrimoniais ou ambientais avultados;

Acordo ADS-C significa um plano de comunicagdes que estabelece os termos das comunicagdes
de dados por ADS-C (i.e. dados requeridos pela unidade dos servigos de trafego adreo ¢ a
frequéncia de comunicagdes ADS-C que devem ser acordados antes da utilizagdo de ADS-C na
prestagdo de servigos de trafego aéreo; '

Aerddromo significa uma area definida em terra ou na agua (incluindo quaisquer edificios,
instalagOes e equipamento), destinada a ser utilizada no todo ou em parte para a chegada, partida
e movimentos a superficie de acronaves; »

Aerddromo alternante significa um aerédromo para o qual a aeronave se pode dirigir quando seja
impossivel ou desaconselhdvel dirigir-se ou aterrar no aerédromo de destino previsto, onde os
servigos ¢ instalagdes necessarios estdio disponiveis, que tem capacidade de satisfazer os
requisitos de desempenho da aeronave e que esteja operacional no momento previsto de
utilizagfo. Os aerédromos (ou heliportos) alternantes incluem os seguintes:



Alternante de descolagem significa o aerdédromo alternante no qual uma aeronave possa
aterrar, caso isso se torne necessario imediatamente ap6s a descolagem, sendo impossivel
utilizar o aerédromo de partida;

Alternante em rota significa o aerédromo alternante em que uma aeronave possa aterrar no
caso de se tornar necessério desviar a acronave em rota;

Alternante de destino significa um aerédromo alternante em que uma aeronave possa aterrar
caso se torne impossivel ou desaconselhavel aterrar no aerédromo (de destino previsto.

Nota: O aerddromo de partida pode também ser aerddromo alternante em rota ou aerddromo
alternante de destino para esse voo.

Aerédromo isolado significa um aerédromo de destino relativamente ao qual ndo existe
aerédromo alternante adequado para determinado tipo de aeronave;

Aerddromo controlado significa um aerédromo no qual é prestado servigo de controlo de trafego
aéreo para o trafego do aerédromo;

Aeronave significa qualquer méaquina que consiga uma sustentagdo na atmosfera devido as
reacgdes do ar, que nfio as do ar sobre a superficie terrestre;

Aeronave — categoria significa a classificacio das aeronaves de acordo com as suas
caracteristicas basicas especificadas, por exemplo: avido, helicptero, planador, baldo livre;

Aeronave de asas giratdrias significa uma aeronave motorizada mais pesada do que o ar, cuja
sustentagdo em voo € obtida através de reacgdes do ar sobre um ou mais rotores;

Aeronave de carga significa qualquer aeronave, que nfio seja uma aeronave de transporte de
passageiros, que transporta mercadorias ou bens tangiveis;

Aeronave de passageiros significa uma aeronave que transporta qualquer pessoa para além dos
membros da tripulagdo, trabalhadores do operador no desempenho das suas fungdes,
representantes autorizados da autoridade competente ou acompanhantes de uma remessa ou outra
carga;

Aeronave mais leve do que o ar significa uma aeronave que se mantém no ar prmmpalmente em
virtude da sua capacidade de flutuagfo no ar;

Aeronave mais pesada do que o ar significa uma aeronave que se mantém no ar principalmente
em virtude das forgas acrodinimicas;

Aeronave ndo tripulada significa uma aeronave que se destina a ser operada sem piloto a bordo;

Aeronave pilotada a distincia (RPA) significa uma aeronave nio tripulada que € pilotada a partir
de uma estacdo de pilotagem a disténcia;

Aeronave de trabalho aéreo significa uma aeronave (que ndo uma aeronave de transporte aéreo
comercial) que voa ou cujo operador pretende que voe para fins de trabalho aéreo;

Aeronave de Transporte aéreo comercial significa uma aeronave que voa ou cujo operador
pretende que voe para fins de transporte aéreo comercial;



Aeronave de Estado significa uma aeronave utilizada em servigos militares, alfandegdrios e
policiais;

Aeronave militar inclui aeronaves da Marinha de Guerra, do Exército ou da Forga Aérea de
qualquer Estado; g

Aeronave pressurizada significa uma aeronave equipada com meios de manutengdo, em qualquer
dos seus compartimentos, de uma presséo superior a da atmosfera envolvente;

Aeronave registada em Macau significa uma aeronave que se encontre registada em Macau;

Aeronavegabilidade continuada significa o conjunto de processos através dos quais uma
aeronave, um motor, uma hélice ou uma parte cumpre os requisitos de aeronavegabilidade
aplicdveis e mantém as condi¢Bes para uma operagdo em seguranga durante o respectivo perfodo
de vida operacional;

Aeronavegdvel significa o estado de uma aeronave, motor, hélice ou pe¢a quando se encontram
de acordo com o respectivo projecto (design) aprovado e em condi¢des de operar em seguranga;

Aerovia significa uma area controlada ou parte dela estabelecida em forma de um corredor;

Alcance visual de pista (RVR) significa a distincia ao longo da qual, na linha central de uma
pista, o piloto de uma aeronave pode ver as marcas de superficie da pista ou as luzes que a
delimitam ou identificam a sua linha central,

Alteragido do projecto (design) significa uma alteragdio ao desenho do tipo de uma aeronave,
motor ou hélice;

" Altitude significa a distdncia vertical entre um nivel, ponto ou objecto, considerado como ponto, ¢
o nivel médio do mar (MSL);

Altitude de decisdo (DA)/Altura de decisdo (DH) significa uma altitude ou altura especificada em

operagdes de aproximag@io por instrumento 3D a partic da qual deve ser iniciada uma

aproximagdo abortada se ndo tiver sido estabelecida a referé enc1a visual exigida a continuagdo da
prox1ma<;a0

Nota 1: Altitude de decisdo (DA) é referenciada para significar nivel do mar e altura de decisdo
(DH) é referenciada para o limiar da elevagdo.

Nota 2: A referéncia visual exigida significa que a sec¢dio das ajudas visuais ou da drea de
aproximagdo deveria ter estado visivel o tempo suficiente para o piloto ter feito uma avaliagdo
da posi¢do da aeronave e do grau de mudanga de posi¢iio em relagdio & rota de voo pretendida.
Nas operagdes Categoria III com uma altura de decisdo, a referéncia visual necessdria é a que
se encontra especificada para o procedimento e operagdo especificos.

Nota 3: Por razbes de conveniéncia, quando ambas as expressdes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura de decisdo” e abreviadas “DA/H”.

Altitude de transicdo significa a altitude & qual ou abaixo da qual a posigdo vertical de uma
aeronave ¢ controlada por referéncia a altitudes;

Altitude de franqueamento de obsticulos (OCA) ou altura de franqueamento de obsticulos
(OCH) significa a altitude ou altura mais baixa acima da elevagiio do limiar da pista relevante ou



da elevagdio do aerédromo, conforme aplicével, utilizada para estabelecer o cumprimento dos
critérios de franqueamento de obstaculos.

Nota 1: Para a dltitude de franqueamento de obstdculos toma-se como referéncia o nivel médio
do mar e para a altura de franqueamento de obstdculos toma-se como referéncia a elevagéo do
limiar ou no caso de procedimentos de aproximagdes de ndo preciséo, a elevagdo do aerédromo
ou a elevagdo do limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevagdo do
aerddromo. Para a altura de franqueamento de obstdculos em procedimentos de aproximagdes
em circuito toma-se como referéncia a elevagdo do aerédromo.

Nota 2: Por razbes de conveniéncia, quando ambas as expressdes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura de fianqueamento de obstdculos” e abreviadas “OCA/H”.

Altitude minima de descida (MDA) ou altura minima de descida (MDH) significa uma altitude .
ou altura especificada numa operagéo de aproximagfo 2D ou numa operagdo de aproximagdo em
circuito abaixo da qual a descida nfo deve ser realizada sem as referéncias visuais necessarias.

Nota 1: Para a altitude minima de descida (MDA) toma-se como referéncia o nivel médio do mar
e para a altura minima de descida (MDH) toma-se como referéncia a elevagdo do aerédromo ou
a elevacdo . do limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevagdo do
aerddromo. Para a altura minima de descida em aproximagdes em circuito toma-se como
referéncia a elevagdo do aerddromo.

Nota 2: A referéncia visual necessdria significa que a sec¢do das ajudas visuais ou da drea de
aproximacdo que deveria ter estado visivel durante o tempo suficiente para que o piloto pudesse
Jazer uma avaliagdo da posicdo da aeronave e da rapidez da mudanga de posicdo em relagéo a
rota de voo pretendida. No caso de aproximagdes em circuito a referéncia visual necessdria é o
ambiente da pista.

Nota 3: Por razdes de conveniéncia, quando ambas as expressdes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/altura minima de descida” e abreviadas “MDA/H”.

Altura significa a distdncia vertical de um nivel, um ponto ou um objecto, considerado como
ponto, medido a partir de uma referéncia especificada,;

Agente significa qualquer pessoa que assume as responsabilidades ou desempenha as fungdes do
operador ou do expedidor, conforme o caso, em seu nome, em relagdo ao transporte de
mercadorias perigosas;

Ambiente hostil significa um ambiente em que:

(@) ndo & possivel efectuar uma aterragem forgada em seguranca devido as condigdes
desadequadas da superficie ¢ do ambiente circundante; ou

(b) os ocupantes do helicoptero ndio podem ser devidamente protegidos dos elementos da
natureza; ou

(c) aresposta/capacidade de busca e salvamento néo sdo adequadas a exposigdo prevista; ou
(d) o nivel de risco de colocagfio em perigo de pessoas ou bens no solo € inaceitavel.
Ambiente hostil congestionado significa um ambiente hostil dentro de uma 4rea congestionada;

Ambiente hostil niio congestionado significa um ambiente hostil fora de uma area congestionada



Ambiente ndo hostil significa um ambiente em que:

(a) & possivel efectuar uma aterragem forgada em segurang:a porque as condi¢des da superficie
e do ambiente circundante sdo adequadas;

(b) os ocupantes do helicéptero podem ser devidamente protegidos dos elementos da natureza;
ou

(c) aresposta/capacidade de busca e salvamento sfo adequadas a exposi¢do prevista; ou
(d) o nivel de risco de colocagdo em perigo de pessoas ou bens no solo ¢ aceitével.

Nota: As zonas de uma drea congestionada que satisfazem os requisitos acima referidos sdo
consideradas ambiente ndo hostil.

Ameaga significa um acontecimento ou erro que ocorre fora do controlo de um membro do
pessoal operacional, aumentando a complexidade da operagfo, e que deve ser geudo a fim de que
a margem de seguranga operacional seja mantida;

Andlise de dados de voo significa o processo para analisar os dados de voo gravados a fim de
melhorar a seguranga das operacdes de voo;

Aprovacio de mercadorias perigosas significa uma autorizagdo especifica outorgada pela
autoridade apropriada para:

(a) o transporte de mercadorias perigosas proibidas em aeronaves de passageiros e/ou carga
quando as Instrugdes Técnicas determinam que tais mercadorias podem ser transportadas
mediante uma aprovagéo;

(b) para outros fins especificados nas Instrugdes Técnicas;

Nota: Se as Instrugbes Técnicas ndo prevéem a possibilidade de outorgagdo de uma aprovagdo
pode ser requerida uma isengdo.

Aprovagido especifica significa uma aprovagio que estd documentada nas Especifica¢des
Operacionais para operagdes de transporte aéreo comercial ou na lista de aprovagGes especificas
para operagdes nfo comerciais;

A prova de fogo significa a capacidade de suportar a aplicagio de calor produzido por uma chama
por um perfodo de 15 minutos;

Nota: As caracteristicas de uma chama aceitdvel podem ser encontradas no ISO 26835.

Aprovado, em relagiio a0 Manual de operagdes, significa aceite pela Autoridade de Aviagéo Civil
depois de terem sido introduzidos os aditamentos ou as alteragdes ex1g1dos pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

Aproximacdo final em descida continua (CDFA) significa uma técnica, coerente com 0s
procedimentos de aproximacdo estabilizada, para voar o segmento de aproximagdo final (FSA)
segundo os procedimentos de aproximagdo por instrumentos de ndo-precisdo (NPA) em descida
continua, sem niveladores de altura, desde uma altitude/altura.igual ou superior a altitude/altura
do ponto de referéncia de aproximacdo final até a um ponto aproximadamente 15 m (50 pés)
acima do umbral da pista de aterragem ou até ao ponto em que a manobra de endireitamento
comega para o tipo de aeronave que se estd a operar; para o FSA de um procedimento NPA



seguido de uma aproximagdo em circuito, a técnica de CDFA aplica-se até se alcacar os minimos
da aproximagfio em circuito (circuito OCA/H) ou a altitude/altura da monobra de voo visual;

Area congestionada, relativamente a uma cidade, vila ou povoagio, significa qualquer 4rea
utilizada principalmente para fins residenciais, industriais, comerciais ou recreativos;

Area de aproximacdo final e de descolagem (FATO) significa uma drea definida para operagdes
de helicéptero, sobre a qual se completa a fase final da manobra de aproximacdo até ao voo
estaciondrio ou a aterragem ¢ a partir da qual se inicia a manobra de descolagem.. Quando a
FATO ¢ utilizada por helicopteros de Classe de desempenho 1,.a drea definida inclui a 4rea
disponivel para a descolagem abortada;

Area de aterragem significa a parte da area de movimento destinada ou descolagem de
aeronaves; .

Area de controlo significa um espago aéreo controlado que se estende para acima de um limite
especificado acima da terra;

Area de manobras significa a parte do aer6dromo que ¢ utilizada para a descolagem, aterragem e
rodagem de aeronaves, excluindo as plataformas;

Area de movimento significa a parte do aerédromo que ¢ utilizada para a descolagem, a
aterragem e a rodagem de aeronaves, integrada pela drea de manobras e pelas plataformas;

Area de perigo significa um espaco aéreo de dimensdes definidas dentro do qual podem existir,
em momentos especificos, actividades perigosas para o voo de uma aeronave;

Area de sinais significa uma area num aerédromo que ¢ utilizada para exibir sinais em terra;

Area proibida significa um espago aéreo de dimensdes definidas, sobre areas em terra ou 4guas
territoriais de um Estado ou Regido, dentro do qual o voo de aeronaves ¢ proibido;

Area restrita significa um espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre dreas em terra ou dguas
territoriais de um Estado ou Regifo, dentro do qual o voo de aeronaves ¢é restrito de acordo com
certas condigdes especificadas; '

e

Arma de desporto significa qualquer arma ou munigdo que nfo é armamento bélico, incluindo
pegas, quer componentes quer acessorios, para tais armas ou munigoes;

Armamento bélico significa qualquer arma ou munigdo que € designada ou fabricada para uso em
guerra ou contra pessoas, incluindo pegas, quer componentes quer acessérios, para tais armas ou

munigdes;

Aterragem forcada em seguranga significa uma aterragem ou amaragem inevitdvel com uma
expectativa razodvel de ndo causar ferimentos a pessoas dentro da aeronave ou no solo;

Aterrar, relativamente a aeronaves, inclui amarar;
Autoridade competente significa, em relagdo a Macau, a Autoridade de Aviagdo Civil, e, em
relagdo a qualquer outro Estado ou Regidio, a autoridade responsavel nos termos da lei desse

Estado ou Regido pela promog8o da seguranga da aviagéo civil;

Autoridade de Aviacdo Civil ou AACM significa Autoridade de Aviag¢do Civil, Macau — China;



Autoridade ATS competente significa a autoridade apropriada designada pelo Estado ou Regido
responsavel por proporcionar servigos de trafego aéreo no respectivo espago aéreo;

Autorizagdo de act‘ividade com aeronave ndo tripulada significa uma autorizag@io emitida pela
Autoridade de Aviagdo Civil a um requerente para uma actividade singular ou um conjunto de
actividades envolvendo a operag@o de uma aeronave néo tripulada tendo em conta a localizagdo
da(s) operag@o(¢des), tipo(s) de operagiio a realizar, data(s)/horario(s) em que a(s) operagio(¢des)
serd(do) realizada(s), altitude de operagdo e¢ medidas de mitigagdo para dar resposta a
circunstancias especificas de um determinado local;

Autorizacdo de operador de aeronave nio tripulada significa uma autorizagfio emitida pela
Autoridade de Aviagdo Civil, que permite ao seu titular operar uma aeronave ndo tripulada do
tipo e modelo e para os fins especificados na autorizaggo;

Autorizacio do controlo de trifego aéreo significa a autorizag:ad para uma aeronave prosseguir
dentro das condigdes especificadas pela unidade de controlo de trafego aéreo;

Avido significa uma aeronave mais pesada do que o ar, com propulsdo prépria, cuja sustentagfo
em voo ¢ obtida principalmente através de reacgBes aerodindmicas em superficies que
permanecem fixas em certas condigdes de voo;

Avidnica significa todo o dispositivo electronico — incluindo a sua parte eléctrica — utilizado a
bardo de uma aeronave, incluindo as estagdes de radio, os comandos automaticos de voo e os
sistemas de instrumentos;

Assisténcia em escala significa os servigos necessarios & chegada de uma aeronave a um
aeroporto ¢ a partida desta, com exclusdo dos servigos de trafego aéreo;

Atmosfera tipo significa a atmosfera definida da seguinte forma:
(a) o ar é um gés perfeito seco;

(b) as constants fisicas sdo:

— Massa molar média ao nivel do mar:
M = 28.964 420 x 107 kg mol™!

— Pressio atmosférica ao nivel do mar:
Py =1013.250 hPa

— Temperatura ao nivel do mar:
to=15°C
To=288.15K

— Densidade atmosférica ao nivel do mar:
po=1.2250kg m™>

— Temperatura de fusdo do gelo:
T;=273.15K

— Constante universal dos gazes perfeitos:
R* = 8.314 32 JK-'mol™!

(c) os gradientes de temperature sdo os seguintes:

Altitude geopotencial Gradiente de temperatura

De Para (graus Kelvin por kilémetro
geopotential standard) -

-5.0 11.0- -6.5



11.0 20.0 0.0

20.0 32.0 +1.0
32.0 47.0 +2.8
47.0 51.0 0.0
51.0 71.0 2.8
71.0 80.0 —2.0

Nota 1: O metro geopotential padrdo tem o valor de 9.80665 m?s™.

Noae 2: Ver o Doc 7488 para a relagdo entre as varidveis e as tabelas que ddo os valores
correspondents de temperatura, pressdo, densidade e geopotential.

Nota 3: O Doc 7488 também dd o peso especifico, a viscosidade dindmica, a viscosidade
cinemdtica e a velocidade do som a vdrias altitudes.

Base operacional significa o local a partir do qual o controlo operacional é exercido;

Nota: Uma base operacional é normalmente o local onde trabalha o pessoal envolvido na
operagdo da aeronave e onde os documentos associados com a operagdo estdo localizados. Uma
base operacinal tem um grau de permanéncia mais elevado do que um ponto de escala normal.

Balio significa uma aeronave mais leve do que o ar, nfo propulsionada por motor;

A

Baldo cativo significa um baldo que quando em voo se encontra preso a
mecanismo restritivo;

superficic por um

Baldo livre significa um baldo que quando em voo néo se encontra preso a superfv cie por
qualquer mecanismo restritivo;

Caderneta/Didrio (loghook), no caso de cadernetas de acronaves, cadernetas de motor ou de
hélices de passo varidvel, ou didrios de voo pessoais, inclui o registo efectuado em livro ou por
qualquer outra forma aprovada pela Autoridade de Aviag@o Civil em qualquer caso especifico;

Caminho de circulagdo (taxiway) significa uma via num aerédromo em terra, estabelecida para a
rodagem de aeronaves e destinada a proporcionar a Ilgagao entre partes diferentes de um
aerdédromo, incluindo:

(@) Caminho de acesso ao local de estacionamento de aeronaves — significa a parte de uma
plataforma designada como caminho de rodagem e destinada a proporcionar somente o
acesso aos locais de estacionamento :

(b) Caminho de rodagem na plataforma — significa a parte de um sistema de caminhos de
rodagem situada na plataforma ¢ destinada a proporcionar uma via para a rodagem de
aeronaves através da plataforma;

(¢) Caminho de saida rapida — significa um caminho de circulagéo ligado a pista num angulo
agudo e que esté projectado de modo a permitir que as aeronaves que aterrem possam virar
a velocidades superiores que as permitidas noutros caminhos de rodagem de salda e,
assim, minimizar o tempo de ocupagio da pista;

Carga inclui correio e animais;



Certificado de aerédromo significa um certificado emitido pela autoridade competente ao abrigo
da regulamentagdo aplicavel a operagfio de um aerédromo;

Certificado de aeronavegabilidade inclui qualquer validagdo do mesmo ¢ qualquer Manual de
voo de aeronave ou tabela de desempenho relacionados com o certificado de acronavegabilidade;

Certificado de aprovagdo significa um certificado emitido ao abrigo do pardgrafo 8 (1) do -
presente Regulamento;

Certificado de aptidiio para o servigo significa um certificado de aptiddo para o servigo emitido
ao abrigo do paragrafo 10 do presente Regulamento;

Certificado de matricula significa um certificado de matricula emitido ao abrigo do paragrafo 4
(8) € (9) do presente Regulamento;,

Certificado de operador aéreo (AOC) significa um certificado que autoriza um operador a
desenvolver operagdes especificadas de transporte aéreo comercial para transporte aéreo
comercial;

Certificado de revisdo de manutengio significa um certificado de revisdo de manutengfo emitido
ao abrigo do paragrafo 9 do presente Regulamento;

Certificado de Tipo significa um documento emitido por um Estado Contratante que define o
projecto (design) de um tipo de aeronave, motor ou hélice e certifica que este projecto (design)
cumpre as condigdes de acronavegabilidade impostas por esse Estado;

Nota: Em alguns Estados Contratantes o document equivalente ao Certificado de Tipo pode ser
emitido para um tipo de motor ou hélice.

Certificar como aeronavegdvel significa certificar que uma aeronave ou partes da mesma
cumprem os requisitos de aeronavegabilidade em vigor depois de ter 51do efectuada a manutengéo
da aeronave ou das suas partes;

Colete salva-vidas inclui qualquer equipamento destinado a sustentar uma pessoa,
individualmente, na 4gua ou sobre a dgua;

Colimador de pilotagem frontal (HUD) significa um sistema de visualizagdo que apresenta
informagdes de voo no campo de visdo externo a frente do piloto;

COMAT significa material do operador transportado numa aeronave deste para ﬁns do préprio
operador;

Competéncia significa a conjugacdo de aptiddes, conhecimento e atitudes requeridas para o
desempenho de uma tarefa de acordo com a norma prescrita;

Componente de aeronave significa qualquer pega ou equipamento de uma aeronave, sendo uma
peca ou equipamento que, quando instalada ou providenciada numa acronave pode, se ndo estiver
em boas condi¢des ou a funcionar correctamente, afectar a seguranga operacional da aeronave ou
tornar a aeronave num perigo para pessoas ou propriedade, mas néo inclui pegas ou equipamentos
que a Autoridade de Aviagdo Civil determine que nfo devam ser consideradas pecas ou
equipamentos para fins desta definig3o;

Comunicacdo baseada no desempenho (PBC) significa a comunicagio baseada nas
especificages sobre o desempenho aplicdveis & prestagdo de servigos de tréfego aéreo;



Nota: Uma especificagdo RCP inclui os requisitos de desempenho para as comunicagdes
relativos a componentes do sistema em termos da comunicagdio que se deve oferecer e do tempo
de transacgdo, continuidade, disponibilidade, integridade, segurangca operacional e
Jfuncionalidade associados necessdrios para a operagdo proposta no contexto de um conceito de
espago aéreo particular.

Condicdes de operacdo antecipadas significa as condi¢des conhecidas obtidas por experiéncia ou
que razoavelmente se podem prever que ocorram durante a vida de (til de uma aeronave, tendo -
em conta a utiliza¢@io para a qual a aeronave foi declarada elegfvel. Estas condigdes referem-se ao
estado meteorolégico da atmosfera, a configuragio do terreno, ao funcionamento da aeronave, a
eficiéncia do pessoal e a todos os demais factores que afectam a seguranga operacional do voo.
As condigdes de operagfo antecipadas ndo incluem:

(a) As condi¢Bes extremas que podem evitar-se de um modo efectivo através de procedimentos
de operagfo; e

(b) As condigGes extremas que acontecem t3o infrequentemente que requerer o cumprimento de
padrdes nestas condi¢des equivaleria a um nivel mais elevado de aeronavegabilidade do que
a experiéncia demostrou ser necesséario ou praticavel;

Condig¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) significa as condigdes meteoroldgicas
expressas em termos de visibilidade, distdncia s nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos
minimos especificados para condi¢cdes meteoroldgicas de voo visual;

Condicdes meteoroldgicas de voo visual (VMC) significa condi¢des meteoroldgicas expressas
em termos de visibilidade, distdncia as nuvens e tecto de nuvens iguais ou superiores aos minimos
especificados para este tipo de voo;

Configuracdo (aplicada a um avifo) significa um combinagfo especial das posicdes dos
elementos moveis, como por exemplo os flaps das asas e o trem de aterragem, etc., que
influenciam as caracteristicas aerodindmicas do avido;

Controlador de trdfego aéreo qualificado significa um controlador de trafego aéreo titular de
uma licenga e qualificagdes vélidas e apropriadas aos privilégios a exercer;

Controlo operacional significa o exercicio de autoridade sobre o inicio, continuagfo, desvio ou
fim de um voo no interesse da seguranga da aeronave ¢ a regularidade e eficiéncia do voo;

Co-piloto significa um piloto titular de uma licenca, que presta servigos de pilotagem sem estar no
comando da aeronave, com excepg¢io do piloto que viaja a bordo da aeronave com o fim tinico de
receber instrugdo de voo; 3

Correio significa o despacho de correspondéncia e outros objectos enviados por servigos postais ¢
a eles destinados, em conformidade com as regras da Unido Postal Universal (UPU);

Crédito significa o reconhecimento de meios alternativos ou de qualificages prévias;

Declaragio de gestio de manutencdo do operador significa um documento que descreve os
procedimentos necessarios do operador para assegurar que toda a manuten¢do prevista e
imprevista é realizada na acronave ou componente de acronave do operador atempadamente e de
uma forma controlada e satisfatoria;



Descolagem e fase inicial de subida significa a parte do voo desde o inicio da descolagem até
300 metros (1 000 pés) acima da elevagdio da area de aproximagdo final e descolagem, se o voo
for planeado para superar esta altura, ou até ao final da subida nos restantes casos;

Desempenho humano significa as capacidades e limitagdes humanas que tém impacto sobre a
. seguranga e eficiéncia das operagdes aeronduticas;

Despachante de carga significa uma pessoa ou entidade que oferece o servigo de preparagio do
transporte de carga por via aérea; -

Dirigivel significa uma acronave propulsionada por motor mais leve do que o ar;

Dispositivo de carregamento de unidades significa qualquer tipo de contentor de carga, contentor
de acronave, paleta de aeronave com rede ou paleta de aeronave com rede sobre um igld.

Nota 1: Esta defini¢do ndo inclui embalagens secunddrias.
Nota 2: Esta defini¢do ndo inclui um contentor para transporte de materiais radioactivos.

Dispositivo de simulacdo de voo para instrugdo significa qualquer um dos seguintes trés tipos de
aparelhos nos quais se simulam as condi¢des de voo em terra:

Simulador de voo, o qual proporciona uma representago exacta de uma cabina de pilotagem
de um tipo de aeronave especifico, a ponto de simular de forma realistica as fungdes de
controlo dos sistemas mecénicos, eléctricos, electronicos, etc. da aeronave, o ambiente
normal dos membros da tripulagfio de voo, e o desempenho e as caracteristicas de voo desse
tipo de aeronave;

Um Instrutor de procedimentos de voo, que fornece com toda a fidelidade o meio ambiente
da cabina de pilotagem e que simula respostas dos instrumentos, fungdes simples de controlo
dos sistemas ‘mecdnico, eléctrico, electrénico, etc. da aeronave, e as caracteristicas de
desempenho e de voo de uma aeronave de uma classe especifica;

Um instrutor de voo bdsico por instrumentos, que estd equipado com  instrumentos
adequados, ¢ que simula o ambiente de cabina de pilotagem de uma aeronave em voo em
condig¢bes de voo por instrumentos;

Distdncia disponitvel para aceleracdo-paragem (ASDA) significa o comprimento disponivel da
pista para a corrida de descolagem acrescido da 4rea de paragem, se fornecida;

Distincia disponivel para aterragem (LDA) significa o cumprimento de pista que é declarado
disponivel e adequado para a corrida no solo de uma aeronave em aterragem;

Duragdo total estimada significa, para voos IFR, o tempo que se estima necessério a partir da
descolagem até chegar a um ponto designado, definido por referéncia as ajudas a navegagso, a
partir do qual se tem a intengdo de iniciar um procedimento de aproximagfio por instrumentos ou,
se ndo existem ajudas a navegagfio associadas ao aerddromo de destino, para chegar sobre o dito
aerodromo. No caso de voos VFR, o tempo que se estima necessario a partir da descolagem até
chegar sobre o aerédromo de destino;,

Embalagem significa o produto final da operagdo de empacotamento, que compreende a
embalagem em si e o seu contetido preparado de forma idénea para o transporte;



Embalagem secunddria significa o recepticulo utilizado por um expedidor inico que contenha
uma ou mais embalagens e constitua uma unidade para facilitar a sua manipulacdo e estiva;

Nota: O dispositivo de carregamento de unidades ndo estd incluido nesta definic¢do.

Empacotamento significa um ou mais recipientes e quaisquer outros componentes ou materiais
necessarios para que o recipiente possa desempenhar as.suas fungdes de contengfio e outras
fungdes de seguranga;

Empresa de trabalho aéreo significa uma empresa cuja actividade inclui a realizagio de trabalho
aéreo;

Empresa de transporte aéreo significa uma empresa cuja actividade inclui o transporte aéreo de
passageiros ou carga por aluguer ou remuneragéo;

Entidade autorizada significa qualquer entidade autorizada pela Autoridade de Aviagéo Civil, em
geral ou relativamente a uma situagdo especifica ou a uma categoria de situagdes, e as referéncias
a uma entidade autorizada incluem referéncias ao actual titular de qualquer cargo designado pela
Autoridade de Aviagdio Civil; '

Erro significa uma acgfio ou omissfio por parte de um membro do pessoal operacional que conduz
a desvios em relagfo as intengdes ou expectativas da organizagdio ou do membro do pessoal
operacional;

Espago aéreo com servigo de assessoramento significa um espago aéreo de dimensdes definidas
ou uma rota designada dentro dos quais servi¢os de assessoramento se encontram disponiveis;

Espaco aéreo controlado significa um espago aéreo de dimensdes definidas dentro do qual se
prestam servigos de controlo de trafego aéreo de acordo com a classificagéio do espago aéreo;

Especificacio de desempenho de comunicagio requerida (RCP) significa um conjunto de
requisitos para a prestagdio de servigos de trafego aéreo ¢ o equipamento de terra, as capacidades
funcionais da aeronave e as opera¢des associadas necessérias para apoiar a comunicagfo baseada
no desempenho;

Especificacio de desempenho de vigilincia requerida (RSP) significa um conjunto de requisitos
para a prestagdo de servigos de trafego aéreo e o equipamento de terra, as capacidades funcionais
da aeronave e as operagdes associadas necessdrias para apoiar a vigildncia baseada no
desempenho;

Especificacdes de navegacdo significa um conjunto de requisitos relativos & aeronave ¢ a
tripulagéo de voo necessarios para dar apoio as operagdes de navegacdo baseada no desempenho
dentro de um espaco adreo definido. Existem dois tipos de especificagdes de navegagio:

Especificagdio para o desempenho de navegagdo requerido (RNP) —uma especificagdio para a
navegago baseada na navegago de drea que incluiu o requisito de monitorizagfo ¢ alerta do
desempenho, designada pelo prefixo RNP, e.g. RNP 4, RNP APCH;

!
Especificacdo para a navegagdo de drea (RNAV) - uma especificagdo para a navegagdo
baseada na navegag@io de drea que ndio incluiu o requisito de monitorizagdo ¢ alerta do
desempenho, designada pelo prefixo RNAV, ¢.g. RNAV 5, RNAV 1;

Nota: O Manual de Navegagdo Baseada no Desempenho (PBN) (ICAO Doc 9613), Volume 11,
comtém orientagdes detalhadas relativas as especificagdes de navegagdo.



Especificacdes operacionais significa as autorizagdes, incluindo aprovagdes especificas,
condi¢Bes e limitagdes associadas ao certificado de operador aéreo e sujeitas as condigdes
constantes do manual de operagdes;

Esta¢do aerondutica (RRS1.81) significa uma estago em terra do servigo acronautico moével.
Em certos casos, uma estagdio aerondutica pode estar localizada, por exemplo, a bordo de um
navio ou numa plataforma no mar;

Esta¢io de rddio de controlo aéreo-terrestre significa uma estagio de telecomunicagdes
aeronduticas que, como principal responsabilidade, tem a seu cargo as comunicagdes relativas a
operagdo e controlo de aeronaves em determinada area;

Estacio de rddio aerondutica apropriada significa, relativamente a uma aeronave, uma estago
de radio aerondutica que serve a area na qual a aeronave se encontra naquele momento;

Estacdo de rddio aerondutica significa uma estagio de radio a superficie a qual transmite ou
recebe sinais com a finalidade de prestar assisténcia a aeronaves;

Estado Contratante significa qualquer Estado signatdrio da Convengfio sobre a Aviagdo Civil
Internacional, conhecida como Convengdo de Chicago;

Estado do aerédromo significa o Estado ou Regifio em cujo territério ou area o aerédromo se
encontra localizado;

Nota: Estado do aerédromo inclui heliportos e locais de aterragem.

Estado de destino significa o Estado ou Regido em cujo territério ou 4rea a remessa ¢ finalmente
descarregada da aeronave;

Estado de matricula significa o Estado ou Regifio em cujo registo a acronave esté inscrita,

Estado do operador significa o Estado ou Regido onde o operador tem o seu pringipal local de
negbcios ou, se este ndo existe, o Estado ou Regifio onde o operador tem a sua residéncia
permanente;

Estado de projecto (design) significa o Estado ou Regifio que detém a jurisdi¢io sobre a
organizagdo responsavel pelo projecto (design) do tipo de aeronave;

Estado de origem significa o Estado ou Regiio em cujo territério ou 4rea a remessa §é
inicialmente carregada na aeronave;

Excepgdo de mercadorias perigosas significa uma disposi¢do do Anexo 18 da OACI e/ou das
Instrugdes Técnicas que exclua um artigo especifico de mercadorias perigosas dos requisitos
normalmente aplicaveis a esse artigo;

Fadiga significa um estado fisiol6gico que se caracteriza por uma diminui¢do das capacidades de
desempenho mental ou fisico devido a falta de sono, periodos de vigilia prolongados, a fase
circadiana e/ou & carga de trabalho (actividade mental e/ou fisica), que pode reduzir o estado de
alerta de uma pessoa e a sua capacidade para executar as suas fungdes relac10nadas com a
seguranga operacional;

Fase de aproximacdo e aterragem — helicdpteros significa a parte do voo a partir dos 300 m (1
000 pés) acima da elevagdo da area de aproximagfo final ¢ descolagem, se € esperado que 0 voo



exceda esta altitude ou, nos restantes casos, a partir do inicio da descida até a aterragem ou até ao
ponto de aterragem abortada;

Fase em rota significa a parte do voo a partir do final da descolagem ¢ fase de subida 1n1c1a1 até
ao inicio da fase de aproximacgéo e aterragem

Nota: Quando o franqueamento de obstdculos ndo pode ser garantido visualmente, 0s voos
devem ser planeados por forma a assegurar que o franqueamento de ‘obstdculos pode ser
garantido com uma margem adequada. No caso de falha do motor critico, os operadores podem
necessitar de adoptar procedimentos alternativos.

Formacio aprovada significa a formagéio desenvolvida sob curriculos e supervisiio especiais
aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil e que deve garantir um nivel de competéncia pelo
menos igual ao garantido pelos requisitos minimos de experiéncia para o pessoal que ndo recebe
esse tipo de formagdo;

Gabinete de notificaciio dos servicos de trdfego aéreo significa a unidade estabelecida com o
objectivo de receber as informagdes relativas aos servicos de trafégo aéreo ¢ planos de voo
submetidos antes da partida;

Gestio de ameacas significa o processo de deteccfio de ameagas e a resposta a essas ameagas
com contramedidas destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequenc1as e a diminuir a
probabilidade de erros ou estados ndo desejados;

Gestdo do erro significa o processo detec¢fio de erros e resposta a esses erros com contramedidas
destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequéncias ¢ a diminuir a probabilidade de erros ou
estados ndo desejados; '

Giroplano significa uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagio em voo & obtida
através de reaccdes do ar sobre um ou mais rotores que giram livremente em eixos
substancialmente verticais;

Helicdptero significa uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagdo em voo ¢ obtida
principalmente através de reacgBes do ar sobre um ou mais rotores movidos a motor em €ixos
substancialmente verticais;

Helicdptero de Categoria A significa um helicoptero com vérios motores desenhado com as
caracteristicas de isolamento dos motores e dos sistemas especificadas na Parte IVB do Anexo 8
da OACI e capaz de operar usando informac@o de descolagem e aterragem programada para o
conceito de falha de um motor critico que assegura area de superficie designada adequada e
capabilidade de desempenho adequada para a continuidade segura do voo ou descolagem
abortada em seguranga;

Helicdptero de Categoria B significa um helicoptero com um s6 motor ou varios motores que nio
cumpre os requisitos da Categoria A. Os helicopteros de Categoria B nfio tém garantia de
capabilidade para continuar o voo em seguranga em caso de falha do motor € ¢ assumida uma
aterragem forgada;

Heliporto significa um aerédromo ou area definida numa estrutura com vista a ser utilizada, no
todo ou em parte, para a chegada, partida e movimento & superficie de helicopteros;

Nota: No presente Regulamento o termo “heliporto”, quando usado em relagdio a operagdes com
helicépteros, inclui aerédromos usados primeiramente por avides.



Heliporto alternante significa umou heliporto para o qual o helicoptero se pode dirigir quando
seja impossivel ou desaconselhavel dirigir-se ou aterrar no heliporto de destino previsto, onde os
servigos e instalagbes necessdrios estdo disponiveis, que tem capacidade de satisfazer os
requisitos de desempenho da aeronave e que - esteja operacional no momento previsto de
utilizagdo. Os heliportos alternantes incluem os seguintes:

Alternante de descolagem significa um heliporto alternante no qual um helicoptero possa
aterrar, caso isso se torne necessario imediatamente ap6s a descolagem, sendo impossivel
utilizar o heliporto de partida;

Alternante em rota significa um heliporto alternate em que um helicéptero possa aterrar no
caso de se tornar necessario desviar a aeronave em rota;

Alternante de destino significa um heliporto alternante em que um helicdptero possa aterrar
caso se torne impossivel ou desaconselhdvel aterrar no heliporto de destino previsto.

Nota: O heliporto de partida pode também ser um heliporto alternante em rota ou de destino
para esse voo. :

Hora estimada de remogdo dos calgos significa a hora estimada para a aeronave comecar o
movimento associado a partida;

Hora estimada de chegada significa, nos voos IFR, a hora a que se prevé que a aeronave chegard
a um ponto designado, definido por referéncia a ajudas a navegagdo, a partir do qual se iniciara
um procedimento de aproximagao por instrumentos, ou, se o aerédromo ndo estiver equipado com
ajudas & navegagfio, a hora a que a aeronave chegard sobre o aerédromo. Para os voos VFR, a
hora a que se prevé que a acronave chegara sobre o aerddromo;

Hora prevista de aproximacdo significa a hora a que o ATC prevé que uma acronave que chega,
depois de ter sofrido um atraso, abandonara o ponto de referéncia de espera para completar a sua
aproximagéo ¢ aterragem;

Incidente envolvendo mercadorias perigosas significa uma ocorréncia, que ndo um acidente
envolvendo mercadorias perigosas, associada e relacionada com o transporte aéreo de
mercadorias perigosas, que nfio ocorre necessariamente a bordo de uma- aeronave, da qual
resultam lesSes a pessoas, danos patrimoniais ou ambientais, fogo, roturas, derramamentos,
perdas de liquido ou radiagBes ou outros sinais de que a integridade da embalagem néo foi
mantida. Qualquer ocorréncia relacionada com o transporte de mercadorias perigosas que coloque
a aeronave ou oS seus ocupantes em risco sério também deve ser considerada como incidente
envolvendo mercadorias perigosas;

Interior, em relagdo a um local, significa um local que tem um tecto ou telhado e estd
completamente envolvido por paredes e janelas fechadas, quer permanente ou temporariamente;

Isengdo de mercadorias perigosas significa uma autorizagdio especifica, que nfo seja uma
aprovagdo de mercadorias perigosas, outorgada pela autoridade apropriada que exime o
cumprimento do previsto nas Instrugdes Técnicas;

Informagdo meteoroldgica significa relatorios meteoroldgicos, andlises, previsdes e quaisquer
outras declaragdes relacionadas com condigdes meteoroldgicas existentes ou esperadas;

Instrucées Técnicas significa a edi¢do em vigor mais recente das InstrugSes Técnicas para o
Transporte Aéreo Seguro de Mercadorias Perigosas (OACI Doc. 9284), aprovadas e publicadas
periodicamente de acordo com o procedimento estabelecido pelo Conselho da OACI;



Lesdes graves significa qualquer lesio sofrida por uma pessoa num acidente, de que resulte:

(a) asua hospitalizagdo por um periodo superior a 48 horas, com inicio nos sete dias seguintes
a ter sofrido a lesfo; ou

(b) fracturas dsseas (excepto fracturas simples de dedos das mdos ou dos pés ou do nariz); ou

(¢) laceragBes que causem hemorragias graves ou lesdes nervosas, musculares ou tendinosas;
ou :

(d) alesdo de qualquer 6rgdo interno; ou

(e) queimaduras de segundo ou terceiro grau ou quaisquer queimaduras em mais de 5% da
superficie do corpo; ou :

() - aexposicdo comprovada a substincias infecciosas ou radiagdes nocivas;

Licenga inclui quaisquer certificados de competéncia ou certificados de validade emitidos
conjuntamente com a licenga ou exigidos em conexfo com a licenga nos termos da lei do Estado
ou da Regifio onde a licenca é emitida; ’

Licenga de mercadorias perigosas significa uma autorizagio escrita outorgada pela Autoridade
de Aviagdo Civil para o transporte de mercadorias perigosas;

Lista de desvios de configuraciio (CDL) significa a lista estabelecida pela organizagio
responsavel pelo projecto (design) do tipo de aeronave, com a aprovagdo do Estado do projecto
(design), da qual constam as partes exteriores de um tipo de aeronave de que poderia prescindir-
se no inicio de um voo, e que inclui, sempre que necessario, toda informagfo relativa as
consequentes limitagGes na operagfo e correcgdes do desempenho da aeronave;

Lista de equipamento minimo (MEL) significa a lista que providencia para a operago da
aeronave, em determinadas condigbes, quando parte do equipamento ndo funciona, e que foi
preparada pelo operador em conformidade com a MMEL estabelecida para esse tipo de acronave
ou em conformidade com critérios mais restritivos;

Lista de verificaciio de aceitaciio significa um documento utilizado como apoio na execugfio da
verificagfio da aparéncia externa de embalagens de mercadorias perigosas ¢ documentos a elas
associados, de forma a determinar a conformidade com todos os requisitos aplicéveis;

Lista de Equipamento Minimo de Referéncia (MMEL) significa a lista estabelecida para um
determinado tipo de aeronave pela organizagdio responsdvel pelo desenho do tipo com a
aprovacdo do Estado do projecto, em que figuram artigos dos quais se pode prescindir de um ou
mais no inicio do voo. A MMEL pode estar associada a condigdes especiais de operacio,
limitagdes ou procedimentos;

_Local de aterragem significa uma drea marcada ou nfo marcada que tem as mesmas
caracteristicas fisicas da 4rea de aproximagfo final e de descolagem (FATO) de um heliporto
visual;

Luz aerondutica significa qualquer luz instalada para efeitos de ajuda a navegagéo aérea;
Luz anticolisdo significa uma luz vermelha ou branca intermitente visivel de todas as direcgdes

com o objectivo de possibilitar que a acronave possa ser prontamente detectada pelos pilotos de
aeronaves distantes;



Macau significa a Regifio Administrativa Especial de Macau da Reptblica Popular da China;

Manual de operagdes significa um manual contendo procedimentos, instrugdes e orienta¢des para
utiliza¢do pelo pessoal operacional na execugdo das respectivas fungdes;

Manual de operagio da aeronave significa um manual, aceite pela Autoridade de Aviagdo Civil,
contendo procedimentos normais, anormais e de emergéncia, listas de verificagdo, limitagdes,
informag@o relativa ao desempenho, detalhes dos sistemas da aeronave e outro material relevante
para a operagio da aeronave. O manual de operagdo da aeronave ¢ parte integrante do manual de
operagoes; ‘

Manual de voo significa um manual, associado ao certificado de aeronavegabilidade, contendo
limita¢Bes dentro das quais a aeronave deve considerar-se apta a voar, ¢ instrugdes e informagdes
necessarias aos membros da tripulacdo de voo para a operagéio segura da aeronave;

Manutengdo significa a realizagéio de tarefas numa aeronave, motor, hélice ou pegas associadas
exigidas para assegurar a aeronavegabilidade continuada de uma aeronave, motor, hélice ou pegas
associadas, incluindo uma ou uma conjugago de revisdes, inspeccdes, substituicdes, rectificagdes
de defeitos, modificagdes ou reparagdes;

Massa mdxima certificada a descolagem, relativamente a uma aeronave, significa a massa
maxima total da aeronave e do seu contetido com a qual a aeronave pode descolar em qualquer
parte - do mundo, nas circunstdncias mais favordveis, de acordo com o certificado de
aeronavegabilidade em vigor para a aeronave;

Massa total, em relagdo a uma aeronave ndo tripulada, significa a massa da aeronave incluindo a
massa de qualquer outro objecto que possa estar fixado & aeronave nfo tripulada durante a sua
operagdo, tal como qualquer carga, bateria ou combustivel;

Material da aeronave significa um material (incluindo liquidos) para use na manufactura,
manutengo, reparagdo ou operagio de uma aeronave ou de um componente de acronave, mas néo
inclui componentes de aeronave;

Membro da tripulagdo significa uma pessoa designada por um operador para desempenhar
fungdes numa aeronave durante o perfodo de servigo de voo;

Membro da tripulacdo de cabina significa um membro da tripulaciio que exerce, no interesse da
seguranga dos passageiros, fungdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto no comando da
aeronave, mas que ndo actua como membro da tripulagdo de voo,

Membro da tripulacdo de voo significa um membro da tripulagdo titular de uma licenga ¢
responsavel pelas tarefas essenciais a condugéio de uma acronave durante o-perfodo de servigo de
Voo, )

Mercadorias perigosas significa os artigos ou substincias passiveis de constituir um risco para a
saude, a seguranga operacional, a propriedade ou o ambiente ¢ que se encontram descritos na lista
de mercadorias perigosas constante das Instrugdes Técnicas ou que se encontram classificadas nos
termos dessas Instrugdes; ’

Milha ndutica significa a Milha Ndutica Internacional, equivalente a 1,852 metros; -

Minimos de operaciio do aerédromo significa os limites de utilizagio de um aeré6dromo para:



(a) Descolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se
necessario, condi¢des das nuvens;

(b) Aterragem em operagOes de aproximagdo por instrumentos 2D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista, altitude/altura minima de descida (MDA/H) e, se
necessario, condi¢des das nuvens; e

(¢) Aterragem em operagdes de aproximaggo por instrumentos 3D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisdio (DA/H), conforme seja
apropriado para o tipo e/ou categoria da operagfo;

Minimos de operacdo do heliporto significa os limites de utilizag8o de um heliporto para:

(a) Descolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se
necessario, condigdes das nuvens;

(b) Aterragem em operagBes de aproximagfio por instrumentos 2D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista, altltude/altura minima de descida (MDA/H) e, se
necessério, condu;oes das nuvens; ¢

(c) Aterragem em operagdes de aproximagdio por instrumentos 3D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisdo (DA/H), conforme seja
apropriado para o tipo e/ou categoria da operagio;

Modificagdo significa a incorporagdo de uma alteragio ao projecto (design) de uma aeronave,
motor ou hélice, que é uma tarefa de manutengdo sujeita a uma conformidade de manutengéo;

Motor significa uma unidade utilizada ou destinada a ser utilizada para a propulsdo de aeronaves.
Inclui pelo menos, os componentes e equipamento necessarios ao funcmnamento e controle mas
exclui a hélice/rotores (se aplicével);

Motor(es) Critico(s) significa qualquer motor cuja falha produz o efeito mais adverso nas
caracteristicas da aeronave relacionadas com o caso em cosideragdo;

Nota: Em algumas aeronaves pode haver mais do que um motor igualmente critico. Nesse caso,
a expressdo ‘o motor critico” significa um desses motores criticos.

Navegacdo baseada no desempenho (PBN) significa os requisitos para a nevegagfo de drea
baseada no desempenho que se aplicam a operagdes com aeronaves numa rota ATS, num
procedimento de aproximagéo por instrumentos ou num espago aéreo designado;

Nota: Os requisitos de desempenho expressam-se nas especificagdes para a navegacdo
(especificagdes RNAV e RNP) em termos de precisdo, integridade, continuidade, disponibilidade
e funcionalidade necessdrias para a operagdo proposta no contexto de um conceito para um
espago aéreo particular.

Navegagio de drea (RNAV) significa um método de navegagio que permite a operagio de
aeronaves em qualquer trajectoria de voo desejada dentro da cobertura das ajudas & navegagio
baseadas em terra ou no espago, ou dentro dos limites da capacidade das ajudas autdnomas, ou
uma conjugagio de ambas;

Nota: Navegagdo de drea inclui a navegacdo baseada no desempenho bem, como outras
operagdes que ndo cabem na defini¢do de navegagdo baseada no desempenho.



Nivel, expressdo genérica que se refere a posigo vertical de uma aeronave em voo, que significa,
conforme o0s casos, altura, altitude ou nivel de voo;

Nivel de cruzeiro significa um nivel que se mantém durante uma parte significativa do voo;

Nivel de voo significa uma superficie de pressdo atmosférica constante relacionada com
determinada referéncia de pressdo, 1 013,2 hectopascal (hPa), ¢ se encontra separada de outras
superficies analogas por intervalos de pressdo determinados;

Nota: Quando um bar altimetro calibrado de acordo com a atmosfera fipo:
(a) Se ajuste ao QNH, indica a altitude;
(b) Se ajuste ao QFE, indica a altura sobre a referéncia QFE;
(c) Se ajuste a pressdo de 1 013,2 hPa, pode usar-se para indicdr niveis de voo.

Naoite significa o periodo de tempo que decorre desde o fim do crepasculo civil vespertino até ao
principio do crepusculo civil matutino ou qualquer outro periodo entre o por e o nascer do sol,
que possa ser estabelecido pela Autoridade de Aviagdo Civil. O crepisculo civil acaba ao
anoitecer quando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte ¢ comega de
manhd quando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte;

Notificado significa que consta de publica¢des emitidas em Macau, intituladas NOTAM (Notices
to Airmen), Circulares de Informagdio Aerondutica (AIC), Publicagfo de Informagdo Aerondutica
(AIP), Circulares Aeronauticas (AC), Publicagdes de Seguranca Aérea de Macau (MASP) e
Requisitos de Aeronavegabilidade de Macau (MAR) ou quaisquer outras publica¢des oficiais
emitidas com a finalidade de possibilitar o cumprimento das disposi¢des do presente
Regulamento;

Numero UN significa o niimero de quatro digitos atribuido pelo Comité de Peritos no Transporte
de Mercadorias Perigosas das Nagdes Unidas e no Sistema Globalmente Harmonizado de
Classificagdo e Etiquetamento de Produtos Quimicos das Nagdes Unidas, para identificagdo de
um artigo ou substincia ou de um determinado grupo de artigos ou substincias;

OACI significa Organizago da Aviagéo Civil Internacional;

Oficial de operagdes de voo/despachante de voo pessoa designada pelo operador para efectuar o
controlo e supervisdo das operagdes de voo, com ou sem licenga ¢ adequadamente qualificada de
acordo com o Apéndice Quarto, que apoia, d4 informacdo e/ou assiste o piloto no comando na
realiza¢do do voo em seguranca;

Operacdes em desempenho de Classe 1 significa as operagdes com desempenho tal que, em caso
de falha de um motor critico, desempenho esté disponivel para permitir ao helicéptero continuar o
voo em seguranga até uma 4rea de aterragem adequada, a menos que a falha ocorra antes de ser
alcangado o ponto de decisfio de descolagem (TDP) ou depois da passagem do ponto de decisdo
de aterragem (LDP), sendo que nestes casos o helicoptero tem de ser capaz de aterrar dentro da
area de descolagem ou aterragem rejeitadas;

Operagdes em desempenho de Classe 2 significa as operagdes com desempenho tal que, em caso
de falha de um motor critico, desempenho estd disponivel para permitir ao helicoptero continuar o
voo em seguranga até uma 4rea de aterragem adequada, excepto quando a falha ocorra cedo
durante a manobra de descolagem ou tarde na manobra de aterragem, sendo que nestes casos uma
aterragem for¢ada pode era necessaria; : :



Operagdes em desempenho de Classe 3 significa as operagdes com desempenho tal que, em caso
de falha de um motor critico, em qualquer momento durante o voo, uma aterragem forgada ¢
necessaria; : '

Operagdes de aproximacdo por instrumentos significa a aproximagdo ¢ aterragem em que se
utilizam instrumentos como guia de navega¢do num procedimento de aproximagfio por
instrumentos. Existem dois métodos para a execugdo de operagdes de aproximagfio por
instrumentos:

(a) Uma operagdo de aproximagéo por instrumentos bidimensional (2D), na qual se utiliza
" unicamente orientagdo de navegagfo lateral; e

() Uma operagdo de aproximagfo por instrumentos tridimensional (3D), na qual se utiliza
tanto orientac@o de navegacdo lateral como vertical;

Nota: Orientagdo de navegagdo lateral e vertical refere-se & orientagdo proporcionada por:

(@) Uma radio ajuda terrestre para a navegagdo, ou
I
(b) Dados de navegagéo gerados por computadores a partir de ajudas & navegagéo
terrestres, espaciais ou auténomas ou uma conjugagdo das mesmas;

Operagdes de baixa visibilidade (LVO) significa operagdes de aproximagfio com RVR inferior a
550 m e/ou com DH inferior a 60 m (200 pés) ou operagdes de descolagem com RVRs inferior a
400 m;

Operacdo de grande distincia significa qualquer voo efectuado por um avido com dois grupos
motopropulsores de turbina sempre que o tempo de voo & velocidade de cruzeiro de um grupo
motopropulsor inoperativo (em ISA e condi¢es de ar calmo), de um ponto na rota para um
aerddromo alternante adequado, seja superior ao periodo de tempo de 60 minutos aprovado pela
Autoridade de Aviagéo Civil;

Operagdo em linha de visada visual (VLOS) significa uma operacgdo na qual o operador mantém
contacto visual directo, sem ajudas, com a aeronave pilotada & distdncia a fim de gerir o voo ¢
cumprir as obrigagdes de separagdo, bem como evitar colisdes;

Operador significa uma pessoa, organizagdo ou empresa que exerce ou se propde exercer
operagdes com aeronaves nos termos do subparagrafo (3) infra;

Operador de servicos postais designado significa qualquer entidade governamental ou nfo-
governamental oficialmente designada por um estado membro da Unidio Postal Universal (UPU)
para operar servigos postais ¢ cumprir todas as obrigagdes emergentes dos actos da Convengéo da
UPU no seu territério ou area;

Organizagido responsdvel pelo projecto (design) de tipo significa a organizaggo titular de um
certificado de tipo, ou documento equivalente, para um tipo de aeronave; motor ou hélice, emitido
por um Estado ou Regido;

Ornitdptero significa uma aeronave mais pesada do que o ar suportada em voo principalmente
pelas reacgdes do ar sobre superficies as quais se atribuiu um movimento de batimento de asas;

Pacote electronico de voo (EFB) significa um sistema electronico de informagfo, que
compreende o equipamento e aplicagdes para a tripulagdo de voo, que permite armazenar,
apresentar e processar fungdes no EFB para apoiar as opera¢des ou tarefas de voo;



Periodo de servigo significa o periodo que se inicia quando o operador exige que um membro da
tripulagdo de voo ou de cabina se apresente ou comece um servigo e que termina quando essa
pessoa se encontra livre de qualquer servigo;

Pessoal operacional significa os empregados e agentes ao servigo do operador, actuando ou néo
como membros da tripula¢do, que asseguram que todos 0s. voos sdo realizados de uma forma
segura ¢ eficiente;

Pessoal que exerce fungdes sensiveis do ponto de vista da seguranca operacional significa as
pessoas que podem pdr em perigo a seguranga operacional da aviagdo se executarem as suas
obrigagdes e fungdes de modo indevido, incluindo, entre outros, membros da tripulagdo de voo,
pessoal de manutencio de acronaves e controladores de trafego aéreo;

Piloto de aeronave ndo tripulada, em relagfio a uma aeronave ndo tripulada, significa a pessoa
que tem o controlo operacional dessa acronave ndo tripulada;

Piloto no comando significa o piloto designado pelo operador ou pelo proprietario, no caso da
aviagfio geral, como estando no comando e encarregue da realizagfio de um voo em seguranga;

Piloto no comando sob supervisio significa o co-piloto que desempenha, sob supervisdo de um
piloto no comando, os deveres e as fungdes de um piloto no comando, de acordo com um método
de supervisdo aceitavel para a Autoridade de Aviagdo Civil;

Piloto de cruzeiro substituto significa um membro da tripulagdo de voo encarregado de
desempenhar as fungdes de piloto durante a fase de voo em velocidade cruzeiro por forma a
permitir que o piloto no comando ou o co-piloto obtenham o descanso previsto;

Pista significa uma area retangular definida num aerédromo em terra preparada para a aterragem
e descolagem de acronaves;

Planador significa uma aeronave sem motor, mais pesada do que o ar, cuja sustentagio em voo se
obtém principalmente devido a reacgdes acrodindmicas do ar contra superficies que permanecem
fixas sob determinadas condi¢es de voo;

Plataforma significa uma area definida, num aerédromo em terra, destinada a acomodar
acronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, correio, ou carga, abastecimento
de combustivel, estacionamento ou manutengio;

Plataforma de aterragem de helicdpteros significa um heliporto localizado numa estrutura
flutuante ou numa estrutura fixa off-shore;

Plano de voo significa o conjunto de informagdes especificadas transmitidas as unidades de
servigos de trafego aéreo, relativas a um voo projectado ou a parte de um voo de uma aeronave;

Plano de voo actualizado significa.o plano de voo, incluindo alteragdes, caso existam, que resulta
‘de autorizagdes subsequentes;

Plano de voo apresentado significa um plano de voo tal como apresentado & unidade ATS pelo
piloto ou seu representante designado, sem qualquer alteragfio subsequente;

Plano de voo operacional significa o plano claborado pelo operador, para a realizagéo segura do
voo, em fungdo do desempenho da aeronaves, outras limitagbes de operagdo e condigdes
relevantes previstas para a rota a seguir € para os aerodromos relacionados;



Plano de voo repetitivo (RPL) significa um plano de voo relativo uma série de voos recorrentes
que se realizam frequentemente com caracteristicas basicas idénticas, apresentado pelo operador
para que as unidades de servigos de trafego aéreo (ATS) os conservem e utilizem repetidamente;

Ponto de decisdo de aterragem (LDP) significa o ponto, durante a fase de aterragem em que, no
caso de ser detectada a falha de um motor, ¢ decidido se a aterragem pode ser efectuada com
seguranga ou se deve ser iniciada uma aterragem abortada;

Nota: O LDP s6 se aplica a helicdpteros a operar em Classe de desempenho 1.

Ponto de decisio de descolagem (TDP) significa o ponto, durante a fase de descolagem em que,'
no caso de ser detectada a falha de um motor, é decidido se a manobra de descolagem pode ser
continuada com seguranga ou se deve ser iniciada uma descolagem abortada;

Nota: O TDP s6 se aplica a helicdpteros a operar em Classe de desempenho 1.

Ponto definido antes da aterragem (DPBL) significa o ponto, na fase de aproximagfo e
aterragem, ap6s o qual a habilidade do helicéptero para continuar o voo em seguranga, com um
motor inoperativo, ndo estd assegurada ¢ uma aterragem forgada pode ser necessaria;

Nota: Pontos definidos aplicam-sé apenas a helicdpteros que operam em Classe 2 de
desempenho ’

Ponto definido depois da descolagem (DPATO) significa o ponto, na fase de descolagem e
subida inicial, antes do qual a habilidade do helicéptero para continuar o voo em seguranga, com
um motor inoperativo, nfo estd assegurada ¢ uma aterragem forgada pode ser necesséria;

Nota: Pontos definidos aplicam-se apenas a helicépteros que operam em Classe 2 de
desempenho

Ponto de mudanga significa o ponto no qual uma aeronave que navega num segmento de uma
rota ATS, definido por referéncia ao radiofarol omnidirecionais VHF, se espera que transfira a
sua referéncia de navegag@io primaria das instalagcdes para atrds da aeronave para as instalagdes
imediatamente a frente da aeronave;

Ponto de nio retorno significa o Gltimo ponto geograficamente possivel em que uma aeronave
pode seguir para o aerédromo de destino bem como para um aerédromo alternante em rota
disponivel para determinado voo;

Ponto de notificagdo significa um lugar geografico especificado com referéncia ao qual se pode
notificar a posi¢do de uma acronave;

Posigiio de espera na pista significa uma posi¢do designada destinada a proteger uma pista, uma
superficie limitadora de obsticulos ou uma area critica ou sensivel para os sistemas ILS/MLS em
que as acronaves em rodagem e os veiculos devem parar e manter-se a espera, a menos que
autorizados pela torre de controlo do aer6dromo;

Prescrito significa prescrito pelos regulamentos elaborados pela Autorldade de Aviagdo Civil nos
termos do presente Regulamento;

Pressdo-altitude significa uma pressdo atmosférica expressa em termos de altitude que
corresponde a essa pressdo na Atmosfera Padréio;

Principios de factores humanos significa principios que se aplicam a concepgdo, a certificagéo, a
formag#o,  as operagdes e & manutengdo aerondutica e que visam garantir um interface seguro
entre os seres humanos e outros componentes do sistema tendo em conta de forma apropriada o
desempenho humano;



Procedimento de aproximagdo por instrumentos (IAP) significa uma série de manobras
predeterminadas realizadas por referéncia aos instrumentos de bordo, com protecg¢io especifica
contra obstaculos, desde o ponto de referéncia de aproximag#o inicial, ou, quando for o caso,
desde o inicio de uma rota definida de chegada até a um ponto a partir do qual seja possivel fazer
a aterragem, e, depois disso, se a aterragem néo se concretizar, até uma posi¢do na qual se
apliquem os’ critérios de circuito de espera ou de franqueamento de obsticulos em rota. Os
procedimentos de aproximag8o por instrumentos classificam-se da seguinte forma;

Procedimento de aproximagdo de ndo-precisdo (NPA) — procedimento de aproximagdo por
instrumentos desenhado para operagdes de aproximagdo por instrumentos 2D de Tipo A;

Nota: os procedimentos de aproximagfio de ndo-precisdo podem executar-se aplicando a
técnica de aproximacdo final em descida continua (CDFA). A CDFA com avisos de
orientagdio VNAV calculados com os equipamentos de bordo é considerada uma operagdo de
aproximagdo por instrumentos 3D. A CDEA com cdlculos manuais de velocidade de descida
requerida é considerada uma operagdo de aproximagdo por instrumentos 2D.

Procedimento de aproximagdo com orientagdo vertical (APV) — procedimento de
aproximagdo por instrumentos de navegagdo baseada no desempenho (PBN) desenhado para
operagdes de aproximagdo por instrumentos 3D de Tipo A;

Procedimento de aproximagdo de precisdo (PA) — procedimento de aproximacgfo por
instrumentos baseado em sistemas de navegagdo (ILS, MLS, GLS e SBAS Cat 1) desenhado
para operagdes de aproximagdo por instrumentos 3D de Tipo A ¢ B;’

Projecto (Design) de tipo significa o conjuhto de dados ¢ informag@o necessarios para definir um
tipo de aeronave, motor ou hélice para fins de determinagfo da aeronavegabilidade;

Programa de manuten¢do significa o documento que descreve as.tarefas concretas de

manutengdo programadas ¢ a frequéncia com que devem efectuar-se, bem como os procedimentos
conexos, como por exemplo o programa de fiabilidade, necessérios para a seguranga da operagéo
das aeronaves a que se aplica o programa;

Proprietdrio registado significa, em relagdo a uma aeronave registada em Macau, a pessoa ou
pessoas em cujo nome a agronave se encontra regoistada;

Publicacio de Informacdo Aerondutica (AIP) significa um documento publicado por um Estado
ou Regifo, ou mediante a sva autorizagfo, que contém informacdo aerondutica de carater
duradouro, essencial & navegagéo aérea;

Qualificacdo significa uma autorizag@o inscrita ou associada a uma licenga, da qual faz parte
integrante, especificando condigdes especiais, privilégios ou limitagdes referentes a essa licenga;

Quualificaciio de piloto de cruzeiro substituto significa uma qualificagio que limita os privilégios
de um membro da tripulagdo de voo para actuar como piloto apenas durante a fase de voo em
velocidade cruzeiro;

Radiotelefonia significa uma forma de comunicagéio por rédlo destinada principalmente & troca
de mfoxmag:oes por meio da fala;

Rastreamento de aeronave significa um processo, estabelecido pelo operador, que mantém e
actualiza, a intervalos regulares, um registo bascado no solo da posi¢do, em quatro dimensdes, de
uma aeronave individual em voo;



Regido de informagdo de voo significa um espago aéreo de dimensdes definidas dentro do qual
se prestam servigos de informacdo de voo e de alerta;

Registadores de voo significa qualquer tipo de registador instalado na aeronave com o objectivo
de complementar a investigaggio de acidentes ou incidentes;

Registos de aeronavegabilidade continuada significa os registos relativos a situacfo da
aeronavegabilidade continuada de uma aeronave, motor, hélice ou pecas associadas;

Regras do ar e do controlo de trdfego aéreo significa as Regras do ar e do controlo de trafego
aéreo constantes do Apéndice Décimo Primeiro;

Remessa significa uma ou mais embalagens de mercadorias perigosas entregues por um
expedidor a um operador, que as aceita, de uma tinica vez € num Unico enderego, recebidas num
unico lote e destinadas a um consignatario num tnico endereco de destino;

Reparagdio significa a restauragio de uma aeronave, motor, hélice ou pegas associadas a condigfo
de aeronavegavel de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade apropriados depois de ter
sido danificada ou objecto de desgaste;

Representante legal pessoal significa um testamenteiro, um administrador ou qualquer outro
representante de uma pessoa falecida;

Requisitos de aeronavegabilidade adequados significa os codigos de aeronavegabilidade
completos e detalhados estabelecidos, adoptados ou aceites por outro Estado ou Regidio para a
classe de aeronaves, motor ou hélice em questio;

Rodagem (taxiing) significa o movimento da aeronave 2 superficie de um aerédromo, pelos seus
préprios meios, excluindo a descolagem ¢ a aterragem;

Rota significa a projecgdo a superficie da terra da traj ectéria de uma aeronave, cuja direcgio em
qualquer ponto se expressa geralmente em graus a partir do Norte (geografico, magnético ou da
grelha);

Rota ATS significa uma rota especificada que foi desenhada para canalizar o fluxo do tréfego
conforme necessario para a prestagdo de servigos de trafego aéreo;

Rota com servigo de assessoramento significa uma rota designada ao longo da qual servigos de
assessoramento se encontram disponiveis;

Rumo significa a direc¢do para a qual o eixo longitudinal da aeronave estd virado e que se
_expressa geralmente em graus a partir do Norte (geografico, magnético ou da grelha);

Segmento de aproximagdo final significa a fase de um procedimento de aproximagio por
instrumentos durante o qual se executam o alinhamento e a descida para aterragem;

Servigo significa qualquer tarefa que o operador imponha aos membros da tripulagiio de voo ou
de cabina, incluindo, por exemplo, o servico de voo, o trabalho administrativo, a instrugfo, as
deslocages necessdria para apresentagfio no seu posto € o standby quando seja susceptivel de
causar fadiga;

Servigo de assessoramento de trdfego aéreo significa um servigo prestado dentro de um espago
aéreo com servico de assessoramento para assegurar a separagdo, dentro do possivel, entre
aeronaves em operagdo em plano de voo IFR;



Servigo de controlo de aerddromo significa servico de controlo de trafego adreo para o trafego de
um aerdédromo; )

Servico de. controlo de trdfego aéreo significa um servigo prestado com os seguintes objectivos:
(a) Evitar colisdes:
(i) Entre aecronaves, e
(i) Na area de manobras, entre uma aeronave e obstaculos, ¢

(b) Expeditar e manter o fluxo ordenado do trafego aéreo;
Servico de. informaclio de voo significa o servigo cuja finalidade é aconselhar e facilitar
informag#o Util para a realizagfo segura e eficaz dos voos;

Servico de trifego aéreo expressio genérica que significa, conforme os casos, servigo de
informag#io de voo, servigo de alerta, servigo de assessoramento de trafego aéreo, servigo de
controlo de trafego aéreo (servigos de controlo de area, controlo de aproximagdo ou controlo de
aerédromo);

Sistema anticolisdo de bordo (ACAS) significa o sistema de uma acronave baseado em sinais de
transponder de um radar secundario de vigilancia (SSR) que opera independentemente dos
equipamentos de terra para proporcionar avisos aos pilotos sobre potenciais conflitos entre
aeronaves equipadas com fransponders SSR;

Sistema de gestdo de seguranca operacional significa uma abordagem sistematica a gestéo da
seguran¢a operacional, incluindo as necessdrias estruturas organizacionais, responsabilidades,
politicas e procedimentos;

Sistema de qualidade significa politicas e procedimentos organizacionais documentados,
auditorias internas desses mesmos procedimentos ¢ politicas, recomendagSes e revisdes de gestdo
para aperfeicoamento da qualidade;

Sistema de documentos de seguranca operacional em voo significa um conjunto de
documentagfo interrelacionada entre si, que ¢ estabelecida pelo operador, ¢ que compila ¢
organiza informagdo necessaria para o voo e para as operagdes em terra, ¢ que compreende, no

minimo, o manual de operagdes ¢ o manual de controlo de manutengfo do operador;
Sistema de visibilidade combinado (CVS) significa um sistema de apresentacdo de imagens
procedentes de uma conjugagdo de um sistema de visibilidade melhorada ¢ de um sistema de

visibilidade sintético;

Sistema de visibilidade melhorada (EVS) significa um equipamento electrénico que visualiza
uma imagem em tempo real do ambiente externo mediante utilizagfo de sensores de imagem;

Nota: EVS ndo inclui o sistema de imagens de visio noturna (NVIS).

Sistema de visibilidade sintética (SVS) significa um sistema de apresentacfo de imagens
sintéticas, derivadas de dados, da cena exterior da perspectiva da cabina de pilotagem;

Subida em cruzeiro significa uma técnica de cruzeiro da aeronave que resulta num incremento
liquido de altitude 8 medida que diminui a massa da aeronave;



Substincias psicoactivas significa éalcool, opidceos, canabindides, sedativos e hipnéticos,
cocaina, outros psicostimulantes, alucinogénios e solventes volateis, estando o café e tabaco
excluidos;

Substitui¢do, em relagdo a qualquer pega de uma qualquer aeronave-ou do seu equipamento,
inclui a remogfo e a substituicdo dessa peca pela mesma pega ou por outra, independentemente de
ter sido ou ndo reparada, mas nfo inclui a remogdo e a substitui¢do de uma pega que é removida
apenas para permitir que uma outra peca possa ser inspeccionada, reparada, removida ou
substituida ou a possibilitar o carregamento de carga;

Tecto de nuvens significa a altura entre o solo ou 4gua até a base da camada mais baixa das
nuvens abaixo de 6 000 metros (20 000 pés) cobrindo mais de metade do céu;

Tempo de instrugio em comando duplo significa tempo de voo durante o qual uma pessoa
recebe instrugdo de voo de um piloto devidamente autorizado a bordo de um avido;

Tempo de instrumentos significa o tempo de voo por instrumentos ou o tempo de instrumentos
no solo;

Tempo de instrumentos no solo significa o tempo durante o qual um piloto treina, no solo, um
voo por instrumentos simulado num dispositivo de simulagfo de voo para instrugfo aprovado pela
Autoridade de Aviagio Civil;

Tempo de voo por instrumentos significa o tempo durante o qual uma-aeronave é pilotada
somente por meio de instrumentos, sem qualquer ponto de referéncia exterior;

Tempo de voo solo significa tempo de voo durante o qual um piloto estudante € o Ginico ocupante
da aeronave;

Tipo de aeronave significa o conjunto de aeronaves com um mesmo desenho bésico, incluindo
todas as suas modificagBes, excepto as que alteram a sua opera¢do ou as suas caracteristicas de
V0o,

Torre de controlo do aerddromo significa a unidade estabelecida para prestar servigos de
controlo de trafego aéreo ao trafego de um aerédromo;

Trabalho aéreo significa a operagdo de uma aeronave utilizada em servigos especializados,
nomeadamente para fins agricolas, construglio, fotografia aérea, levantamento topografico,
observagfio e patrulha, busca e salvamento e publicidade aérea;

Transporte aéreo comercial tem o significado atribuido ao termo pelo subparagrafo (4) infra;

Transporte aéreo comercial de passageiros significa transporte de passageiros que constitui
transporte aéreo comercial em virtude do subparéagrafo (4) (a) (i) ou (ii) infra;

Trdfego aéreo significa todas as aeronaves em voo ou em operagdo na drea de manobras de um
aerodromo; '

Trdfego do aerddromo significa todo o trafego na area de manobras de um aerédromo e todas as
aeronaves a sobrevoar as zonas vizinhas do aerédromo;

Transmissor de localizacdo de Emergéncia (ELT), expressdo genérica descrevendo o
equipamento que transmite sinais distintos em frequéncias designadas e, dependendo da



aplicagio, pode ser activado automaticamente pelo impacto ou manualmente activado. Um ELT
pode ser:

ELT fixo automdtico [ELT(AF)] — um ELT automaticamente activado que esta
permanentemente instalado na aeronave;

ELT portdtil automdtico [ELT(AP)] — um ELT automaticamente activado que se instala
firmemente na aeronave, mas que pode ser facilmente retirado da aeronave;

ELT de desprendimento automdtico [ELT(AD)] — um ELT que se instala firmemente na
aeronave e se desprende e activa automaticamente no impacto e, em alguns casos, por ac¢do
dos sensores hidrostaticos. Também se pode desprender manualmente;

ELT de sobrevivéncia [ELT(S)] — um ELT que se pode retirar da aeronave, que se encontra
guardado de forma a facilitar a sua utilizagdo em caso de emergéncia e que pode ser activado
manualmente pelos sobrevivente;

Unidade de controlo de trdfego aéreo, expressdo genérica que significa, conforme os casos,
centro de controlo’ de é4rea, unidade de controlo de aproximagdo ou torre de controlo do
aerodromo;

Unidade de servicos de trdfego aéreo, expressdo genérica que significa, conforme os casos,
unidade de controlo de trafego aéreo, centro de informag&io de voo.ou gabinete de notificacdio dos
servigos de trafego aéreo;

Uso problemitico de substiincias significa o uso por pessoal aerondutico de substncids
psicoactivas de forma que:

(a) constitui um risco directo para quem as usa ou compromete as vidas, a saiide e o bem-estar
de outros; e/ou ’

(b) provoque ou piore um problema ou desordem de cardcter ocupacional, social, mental ou
fisico;

Validagio (de um Certificado de aeronavegabilidade) significa a acgfo tomada pela Autoridade
de Aviago Civil, como alternativa & emissdo do seu préprio Certificado de aeronavegabilidade,
de aceitagdo de um Certificado de aeronavegabilidade emitido por qualquer outro Estado
. Contratante como sendo o equivalente do seu proprio Certificado de aeronavegabilidade;

Validagio (de uma licenca) significa a ac¢fio tomada pela Autoridade de Aviagfo Civil, como
alternativa & emiss3o da sua propria licenca, de aceitagdo de uma licenca emitida por qualquer
outro Estado Contratante como sendo a equivalente da sua prépria licenga;

Viagem regular significa uma de entre uma série de viagens entre os mesmos dois pontos e que,
juntas, constituem um servico sistematico; '

Vigildncia baseada no desempenho (PBS) significa a vigilancia baseada nas especificagdes de
- desempenho aplicaveis a prestac@o de servigos de tréfego aéreo;

Nota: Uma especificagdo RSP inclui os requisitos de desempenho para a vigildncia relativos a
componentes do sistema em termos de vigildncia que se deve oferecer e do tempo de entrega de
dados, continuidade, disponibilidade, integridade, precisdo dos dados de vigildncia, seguranga
operacional e funcionalidade associados necessdrios para a operagdo proposta no contexto de
" um conceito de espago aéreo particular.
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Vigildncia dependente automdtica — contrato (ADS-C) significa o meio que permite ao sistema
de terra e 4 acronave estabelecer, através de conexdo de dados, os termos de um acordo ADS-C,
no qual se indicam as condi¢gdes em que se iniciardo os relatérios ADS-C, assim como os dados
que devem figurar desses relatorios;

Vigildncia dependente automdtica — radiodifusdo (ADS-B) significa o meio pelo qual as
aeronaves, os veiculos do aerédromo e outros objectos podem transmitir ou receber, de forma
automatica, dados como identificagio, posi¢do e dados adicionais, conforme seja apropriado, em
modo de radiodifusio por conexdo de dados;

Visibilidade significa em, sentido aerondutico, o valor mais elevado entre os seguintes:

(a) a distdncia méxima a que se pode ver e reconhecer um objecto de cor preta de dimensdes
convenientes, situado perto do solo, quando observado contra um fundo luminoso;

(b) a distdncia maxima a que se pode ver e identificar as luzes de aproximadamente mil
candelas contra um fundo ndo iluminado;

Visibilidade em terra significa a visibilidade num aerédromo, indicada por um observador
competente ou por sistemas automaticos;

Visibilidade de voo significa a visibilidade em frente da cabina de pilotagem de uma aeronave em
voo;

Voo ¢ Voar tém os significados respectiVamente atribuidos aos termos pelo subparagrafo (2);

Voo acrobitico significa uma manobra efetuada intencionalmente com uma aeronave envolvendo
a alteragdes bruscas de atitude, atitude anormal ou variagdo anormal de velocidade;

Voo controlado significa qualquer voo que estd sujeito a autorizagiio do controlo de trafego
aéreo; '

Voo “cross-country” significa qualquer voo durante o qual a aeronave se situa a mais de 4,8 km
do aerédromo de partida;

Voo IFR significa um voo conduzido de acordo com as regras de voo por instrumentos;
Voo VFR significa um voo conduzido de acordo com as regras de voo visual;

Voo VFR especial sighiﬁca um voo VFR ao qual os servigos de trafego aéreo tenham dado
autorizagfio para operar dentro de uma zona de controlo em condigdes meteorolégicas inferiores
as VMC; '

Zona de controlo significa o espago aéreo controlado que se estende para cima a partir da
superficie da terra até um limite superior especificado;

Zona de trdfego do aerddromo significa um espago aéreo de dimensdes definidas estabelecido
em redor de um acrédromo para a protecgdo do trafego desse acrédromo;

Uma aeronave € considerada em voo:

(@) no caso de um avido pilotado, a partir do momento em que, ap6s o embarque da sua
tripulagdo, se move pela primeira vez para fins de descolagem até ao momento em que
finalmente se imobiliza no final do voo; e
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Um helicoptero € considerado em voo, no caso de um helicoptero pilotado, a partir do
momento em que, apés o embarque da sua tripulagdo, as pas do rotor do helicoptero
comegam a rodar até ao momento em que 0 helicéptero finalmente se imobiliza no final do
voo e as pas do rotor param;

Referéncias no presente Regulamento ao operador de uma aeronave, para fins de aplicagio de
qualquer disposi¢do do presente Regulamento relativamente a uma determinada aeronave, sdo
referéncias a pessoa que, no momento relevante, gere a aeronave;

(@

®)

Contudo, para fins de aplicagfio de qualquer disposi¢do na Parte IIT, sempre que, em virtude
de um acordo de fretamento ou outro acordo de aluguer ou empréstimo de uma aeronave,
uma pessoa, que ndo uma empresa de transporte aéreo ou uma empresa de trabalho aéreo,
seja responsdvel pela gestdo da aeronave por um periodo nfo superior a 14 dias, os
subparagrafos (1) e (2) produzirdo efeitos como se esse acordo ndo tivesse sido celebrado.

e

Nos termos do presente pardgrafo, uma aeronave em voo ¢ considerada, para efeitos do
presente Regulamento, como voando com a finalidade de transporte aéreo comercial:

(i) sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma remuneragéio pelo transporte de
passageiros ou carga na aeronave no voo em questio; ou

(ii) sempre que passageiros e carga sejam transportados gratuitamente na acronave no voo
em questfio, por uma empresa de transporte aéreo, nfo se tratando de empregados da
empresa (incluindo os seus directores no caso de uma sociedade), membros da
Autoridade de Aviagfio Civil para fins de inspecgdo ou de presenciar qualquer tipo de
formag8o, pratica ou teste para efeitos do presente Regulamento, ou carga destinada ao
uso pelos referidos passageiros, ou pela empresa; ou

(iii) para efeitos da Parte III, sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma
remuneragdo relativamente ao direito de utilizagdo da aeronave no voo em questio,
sem sujeigdo a um acordo de locagfo-venda.

Sempre que, nos termos de uma transacgfo efectuada por ou em nome de um membro de
uma associagdo de pessoas sem personalidade juridica propria, por um lado, ¢ uma
associagdo de pessoas ou qualquer membro desta, por outro, uma pessoa seja transportada
numa aeronave ou lhe seja concedido o direito de voar numa aeronave em circunstancias nas
quais, se a transaccio tivesse sido efectuada de maneira diferente daquela mencionada, um
aluguer ou uma remuneragfo teria sido considerado como tendo sido pago ou prometido, o
aluguer ou a remuneragdo sdo, para efeitos do presente Regulamento, considerados como
tendo sido efectuados.

Os termos constantes do Quadro de classificagdo geral de acronaves, estabelecido na Parte A do
Apéndice Primeiro, tém o significado que lhes € atribuido pelo mesmo.

O Regulamento de Navegagfio Aérea de Macau aplica-se a todas as aeronaves, tal como sdo
definidas na presente Parte, registadas em Macau ou aeronaves registadas em outros Estado ou
Regido, que sobrevoem ou operem em ou a partir de Macau. No entanto, sempre que um requisito
ou uma disposigdo constante do Regulamento de Navegacdo Aérea de Macau faca referéncia a um
avido ou a um helicéptero, o requisito ou a disposi¢iio aplica-se apenas a um avifo ou a um
helicéptero, tal como s3o definidos na presente Parte.



Parte 11

REGISTO E 'MARCAS DAS AERONAVES

Aeronaves a registar

3. )

)

@)

C))

Uma aeronave néio pode voar em Macau se néo estiver registada:

(a) em Macau; ou

(6) num Estado Contratante; ou

(¢) em qualquer outro Estado ou Regifio quando esteja em vigor um acordo entre o Governo de
Macau e o Governo desse Estado ou Regido, regulamentando os voos, em Macau, de
acronaves registadas no Estado ou Regido em questdo.

Qualquer aeronave pode efectuar sem registo qualquer voo que:

(@) comece e terminé em Macau; ¢

(b) preencha as Condig¢des “B” estabelecidas no Apéndice Segundo;

A Autoridade de Aviagio Civil pode, em circunstincias especiais € nos termos das condi¢des ou

limitagGes que considere adequadas, isentar temporariamente das disposi¢des do subparagrafo (1)

uma aeronave registada noutro local.

Se uma acronave voar em Macau em violagio do subparigrafo (1), de maneira ou em

circunstancias que, se a aeronave tivesse sido registada em Macau, constituiriam uma violagfo ao

presente Regulamento ou de qualquer outra legislagdo ou regulamento, a mesma violagio &
considerada como tendo sido cometida pela referida acronave.

Registo de aeronaves em Macau

M
2

©))

A Autoridade de Aviagdo Civil é a autoridade responsavel pelo registo de aeronaves em Macau.

Nos termos do presente pardgrafo, uma aeronave ndo é ou nio deve permanccer registada em
Macau se a Autoridade de Aviaggo Civil considerar que:

(a) a aeronave se encontra registada fora de Macau e tal registo nfio cessa de produzir efeitos
por forca da lei no acto de registo da aeronave em Macau;

(b) uma pessoa ndo habilitada tem direito, como proprietaria, a quaisquer interesses legais ou
pecuniarios relativamente & aeronave ou participagdes nos mesmos; ou

(¢) ndo € aconselhdvel, no interesse publico, que a aeronave seja ou permaneca registada em
Macau.

Apenas as seguintes entidades estarfo habilitadas a possuir interesses legais ou pecunidrios em
aeronaves registadas em Macau ou uma participacfo nos mesmos:

(a) o Governo de Macau;
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(b) residentes de Macau; ¢
(¢) - companhias registadas em Macau.

(@) sempre que uma pessoa ndo habilitada, residente em Macau ou ai tendo o seu
estabelecimento principal, tenha direito, enquanto proprietario, a interesses legais ou
pecunidrios numa aeronave ou uma participagdo nos mesmos, a Autoridade de Aviagdo
Civil pode registar a aeronave em Macau, se considerar que esta pode ser devidamente
registada.

(b) Enquanto a aeronave se encontrar registada nos termos do presente subparagrafo, a pessoa
em questdo ndo deve utilizar nem permitir que a acronave seja utilizada, para fins de
transporte aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

Sempre que uma aeronave seja fretada em regime de locagdo a uma pessoa habilitada nos termos
anteriores, a Autoridade de Aviagdo Civil pode, independentemente de uma pessoa néo habilitada
ter ou ndo direito, enquanto proprietaria, a beneficios legais ou pecuniérios relativamente a
aeronave, registar a aeronave ¢ém Macau em nome do fretador, se considerar que a aeronave pode
ser devidamente registada e, nos termos do presente pardgrafo, a aeronave pode permanecer
registada durante o perfodo de duragfio do fretamento.

Pedidos de registo de aeronaves em Macau sdo submetidos por escrito & Autoridade de Aviagdo
Civil e incluem ou sfio acompanhados de dados e provas relativos a aeronave ¢ a propriedade e
fretamento da mesma, que possam ser exigidos pela referida Autoridade para determinar se a
aeronave pode ser devidamente registada em Macau ¢ para emitir o Certificado de matricula
referido no subpardgrafo (9). Em particular, o pedido deve incluir a descri¢do apropriada da
aeronave de acordo com o Quadro de classificagfo geral de aeronaves estabelecido na Parte A do
Apéndice Primeiro.

Ao receber um pedido de registo de acronave em Macau e se considerar que a aeronave pode ser
devidamente registada, a Autoridade de Aviagdo Civil regista a aeronave, mdependentemente de
onde esta se encontrar, ¢ inclui no registo os seguintes dados:

(a) o nimero do certificado;

(b) as marcas de nacionalidade ¢ de matricula atribuidas & aeronave pela Autoridade de Aviagdo
Civil;

(¢c) o nome do fabricante da acronave e a designaqéo da aeronave dada pelo fabricante;
(d) o nimero de série da aeronave;

(e) o nome do propretario registado;

(# o enderego do proprietario registado;

(g) no caso de aeronaves registadas nos termos dos subparagrafos (4) ou (5) supra, uma
indicagdo de que se encontra registada nesses termos.

E devidas taxas 2 Autoridade de Aviagdo Civil, nos termos do Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento, aplicaveis & emissdo, variagdo ou renovacdo de Certificados de matricula
relativos ao registo de aeronaves em Macau.
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(10)
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

A Autoridade de Aviagdo Civil emite ao proprietario registado um Certificado de matricula de
aeronave que inclui os dados mencionados e a data de emissdo do certificado:

Contudo, a Autoridade de Aviaggo Civil nfio € obrigada a emitir um Certificado de matricula de
aeronave se o proprietario registado:

(@) for titular de um certificado de comerciante de aeronaves emitido nos termos do
subpardgrafo (10);

b) tiver submetido & Autoridade de Aviagdo Civil uma declaragio da sua intengiio de que a
‘ : q
aeronave voe unicamente nos termos das Condigdes “C” estabelecidas no Apéndice
Segundo, ¢ ndo a tenha cancelado; ¢

(¢) utilizar a aeronave unicamente nos termos das Condigdes “C” estabelecidas no Apéndice
Segundo.

A Autoridade de Aviagfio Civil pode emitir a qualquer pessoa um certificado de comerciante de
aeronaves se considerar que a pessoa em questdo exerce actividades de compra e venda de
aeronaves em Macau.

Nos termos dos subpardgrafos (4) e (5), sempre que, apds a aeronave ter sido registada em
Macau, uma pessoa ndo habilitada adquira o direito, enquanto proprietaria, a interesses legais ou
pecunidrios numa aeronave ou a uma participagdo nos mesmos, o registo da aeronave é
considerado nulo e o Certificado de matricula de aeronave é imediatamente devolvido pelo
proprietdrio registado a Autoridade de Aviagdo Civil para fins de cancelamento.

O proprietéario registado de uma aeronave registada em Macau deve informar imediatamente a
Autoridade de Aviagéo Civil, por escrito, sobre:

(a) quaisquer alteragSes nos dados fornecidos & Autoridade de Aviagio Civil por ocasido do
pedido de registo da aeronave;

(b) adestruigdo da aeronave, ou o seu abate permanente, ou a sua exportagio; ou

‘(¢) no caso de uma aeronave registada nos termos do subparagrafo (5) o termo do periodo de

locag8o ou alteragfio da data de validade do contrato de locagéo.

Qualquer pessoa ou entidade que se torne proprietaria de uma aeronave registada em Macau deve
informar imediatamente a Autoridade de Aviag¢do Civil, por escrito, do facto.

A Autoridade de Aviag8o Civil pode, sempre que se revele necessario ou apropriado fazé-lo para
efeitos de aplica¢do do presente Regulamento ou para efeitos de actualizagdo ou correcgfo dos
dados do registo, modificar o registo ou, se considerar necessério, cancelar o registo da aeronave,
e cancela esse registo sempre que esteja convencida que houve alguma alteragfo na propriedade’
da acronave.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode, através de regulamentagfio, adaptar ou modificar os
subparagrafos (1).a (14), como considerar necessario ou aconselhavel a fim de possibilitar a
transferéncia temporéria de aeronaves de e para o registo de Macau, em geral ou relativamente a
um caso especifico ou a uma categoria de casos. ‘

As referéncias, no presente pardgrafo, a interesses numa aeronave, ndo incluem referéncias a
interesses numa aeronave aos quais uma pessoa tenha direito unicamente por ser membro de um
aeroclube, ¢ a referéncia, no subpardgrafo (12), ao proprietirio constante do registo de uma
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aeronave inclui, no caso de uma pessoa falecida, o seu representante pessoal legal e, no caso de
sociedades dissolvidas, o seu sucessor.

Nada do disposto no presente pardgrafo impede a Autoridade de Aviagdo Civil de cancelar,
revogar ou suspender o Certificado de matricula de uma aeronave se entender que tal €
aconselhével, no interesse publico.

Marcas de nacionalidade e de matricula

5.

M

@

3)

Uma aeronave (que ndio as aeronaves autorizadas, nos termos do presente Regulamento, a voar
sem estarem registadas) ndo pode voar se ndo exibir, pintadas ou coladas, nos termos exigidos
pela lei do Estado ou Regido em que se encontra registada, as marcas de nacionalidade e de
matricula exigidas por essa lei.

As marcas exibidas por aeronaves registadas em Macau devem estar de acordo com a Parte B do
Apéndice Primeiro.

Uma aeronave ndo pode exibir marcas que pretendam indicar:

(@) que a aeronave se encontra registada num Estado ou Regido no qual nfio se encontra de facto
registada; ou

(b) que a aeronave € uma aeronave de estado de um determinado Estado ou Regido quando, na
realidade, nfio € o caso, salvo se a autoridade competente apropriada daquele Estado ou
Regido tiver autorizado a utilizacdo de tais marcas.



Parte II1

AERONAVEGABILIDADE E EQUIPAMENTO DA AERONAVE

Certificado de acronavegabilidade em vigor

6,

(1)  Nenhuma aeronave deve voar se nfo possuir um Certificado de aeronavegabilidade valido,
devidamente emitido ou validado segundo a legislagio do Estado ou Regifio onde a acronave
esteja registada, e se ndio se encontrarem cumpridas todas as condigdes sob as quais o Certificado

de aeronavegabilidade tenha sido emitido ou validado:

Contudo a disposi¢do anterior nfio se aplica a:

(a) voos de uma aeronave registada em Macau que comecem € terminem em Macau sem
passarem sobre o territorio de outro Estado ou Regifio, que voe em conformidade com as

Condigdes “A” ou as Condigdes “B” estipuladas no Apéndice Segundo; ¢

(b) voos de uma aeronave que voe em conformidade com as condigdes de uma autorizagdo de

voo emitida pela autoridade competente respeitante a essa aeronave.

2) No caso de uma aeronave registada em Macau, o Certificado de aeronavegabilidade referido no
subpardgrafo (1) deve ser um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado em

conformidade com o paragrafo 7.

Emissfio, renovacilo, etc., de certificados de aeronavegabilidade

7.

(1) A Autoridade de Aviagfio Civil pode emitir um Certificado de aeronavegabilidade para qualquer

aeronave se considerar que a aeronave esta apta a voar no que respeita a:

(a) projecto (design), construgdio, mio-de-obra e materiais da aeronave (incluindo em particular
o0s motores nela incorporados) e de qualquer equipamento transportado na aeronave que a
Autoridade de Aviago Civil considere necessario para a aeronavegabilidade da aeronave;

(b) resultados de testes de voo e outros testes similares da acronave que considere necessarios; ¢

(c) a sua conformidade com os requisitos determinados pela Autoridade de Aviagdo Civil, nos

termos do paragrafo 89 do presente Regulamento.

(2) Contudo, se a Autoridade de Aviagdo Civil tiver emitido um Certificado de aeronavegabilidade
relativamente a uma aeronave que considere ser uma aeronave prototipo ou uma modificagéo de
uma aeronave prototipo, pode dispensar os voos de teste de qualquer outra aeronave que

considere estar em conformidade com esse protétipo ou modificagfo.

(3) Cada Certificado de aeronavegabilidade deve especificar as categorias que a Autoridade de
Aviagao Civil considere serem as adequadas para a aeronave nos termos do Apéndice Terceiro e
o Certificado de acronavegabilidade deve ser emitido sob a condigfio de a aeronave apenas voar

para os fins indicados no referido Apéndice no que respeita a essas categorias.

(4)  Sempre que uma acronave estiver classificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade
como integrando a Categoria especial, a finalidade para a qual a aeronave ¢ utilizada também

deve estar especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade.
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A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir o Certificado de aeronavegabilidade sujeito a outras
condigbes relacionadas com a aeronavegabilidade da aeronave que considere adequadas.

» O Certificado de aeronavegabilidade pode designar o grupo de desempenho a que a aeronave

pertence para fins dos requisitos referidos no paragrafo 28 (1).

Para os fins de presente Regulamento, a Autoridade de Aviagio Civil pode emitir um Certificado
de validagdo, sujeito as condigdes que considere adequadas, validando um Certificado de
aeronavegabilidade que tenha sido emitido para qualquer aeronave ao abrigo da legislagio de
qualquer Estado ou Regi#o.

Nos termos deste paragrafo e do pardgrafo 59, um Certificado de aeronavegabilidade ou um
Certificado de validagfo emitido ao abrigo deste pardgrafo deve manter-se em vigor pelo periodo
especificado no mesmo e pode ser renovado periodicamente pela Autoridade de Aviagio Civil
pelo periodo subsequente que esta considere adequado.

Um Certificado de aeronavegabilidade ou um Certificado de validagdo emitidos para uma
aeronave devem deixar de vigorar:

(a) quando a aeronave, ou o respectivo equipamento necessario para a aeronavegabilidade da
aeronave, sejam vistoriados, reparados ou modificados, ou se qualquer parte da aeronave ou
do respectivo equipamento seja retirada ou substituida, de outra forma que ndo de uma
maneira e com material de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, em termos
gerais ou relativamente a uma classe de aeronaves ou aquela aeronave especifica;

(b) quando a aeronave tenha softido um acidente que tenha afectado a sua condi¢io de
aeronavegavel,

(c) quando, por alguma razdo, a aeronave, ou algum dos seus componentes, sejam considerados
aptos para o servigo numa condiglio diferente da que conduziu & emissdo de um Certificado
de acronavegabilidade pela Autoridade de Aviagio Civil;

(d) quando as restrigdes e condigdes explicitamente mencionadas no Certificado de
aeronavegabilidade da acronave nfio sejam totalmente cumpridas;

(e) desde o momento em que seja exigida uma inspeccdio pela Autoridade de Aviagio Civil para
determinar se a acronave mantém a aeronavegabilidade até & conclusio dessa inspec¢fo na
aeronave ou em qualquer equipamento relacionado; ou

(Y desde o momento em que seja exigida uma modificagfio pela Autoridade de Aviagfio Civil
para garantir que a aeronave mantém a aeronavegabilidade até a conclusdio, de forma
satisfatéria para a Autoridade de Aviagdio Civil, dessa modificagio da aeronave ou de
qualquer equipamento relacionado.

Uma modifica¢fio ou reparago para se considerada feita de uma maneira ¢ com material de um
tipo aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil deve ser baseada em:

(@) informagdo relativa & aeronavegabilidade continuada dessiminada pela organizagdo
responsavel pelo desenho do tipo;

(b) alteragio do projecto (design) ou projecto de reparagdo aprovados pela Autoridade de
Aviagdo Civil; ou

(c) aprovagdo emitida nos termos de um arranjo entre a Autoridade de Aviagdo Civil e as
autoridades competentes de outro Estado ou Regido.



(10)

(1

(12)

(13)

Nota:

(14

15)

(16)

a7

Sem prejuizo do disposto em qualquer outra cldusula do presente Regulamento, e para efeitos do
disposto no presente paragrafo, a Autoridade de Aviagdo Civil pode aceitar relatérios que the
sejam fornecidos por uma pessoa que tenha sido considerada qualificada, de modo absoluto ou
sujeita a algumas condi¢des, para fornecer esses relatorios. '

A Autoridade de Aviagdo Civil deve providenciar para que seja preparado ¢ conservado um
registo para cada aeronave registada em Macau, permitindo assim que, ao emitir, alterar ou
validar um Certificado de aeronavegabilidade a aeronave (incluindo em especial os respectivos
motores) e o equipamento que tenha sido considerado necessério para a aeronavegabilidade da
aeronave, sejam identificados com os desenhos ¢ outros documentos com base nos quais o
Certificado de aeronavegabilidade foi emitido pela primeira vez, alterado ou validado, consoante
seja o caso. Todo o equipamento identificado dessa forma deve ser considerado, para os fins do
presente Regulamento, equipamento necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave. A
Autoridade de Aviaggio Civil deve providenciar para que esse registo seja analisado, mediante
solicitagfo nesse sentido e num espago de tempo razoavel, de qualquer pessoa que, na opinido da
Autoridade de Aviagdo Civil, tenha razdes fundamentadas para requerer essa andlise.

Nada do disposto no presente pardgrafo impede a Autoridade de Aviagdo Civil de cancelar,
suspender, revogar ou nfio renovar o Certificado de aeronavegabilidade de uma aeronave
registada em Macau se entender que ¢ do interesse pablico fazé-lo.

Quando a Autoridade de Aviagdo Civil introduzir pela primeira vez nos seus registos uma
aeronave de um determinado tipo, em conformidade com o pardgrafo 4 deste Regulamento, e
emitir ou validar um Certificado de aeronavegabilidade em conformidade com o pardgrafo 7 (1)
acima, a informago de que a aeronave foi introduzida nos registos de Macau, deve ser
transmitida ao Estado de projecto (design) e, consequentemente, o Estado de projecto (design)
dessa aeronave deve transmitir 8 Autoridade de Aviagfio Civil quaisquer informagGes obrigatérias
para a  aeronavegabilidade continuada, que tenha sido consideradas necessdrias para a
aeronavegabilidade continuada da aeronave e a respectiva operacdo em seguranga.

A expressdo informagdes obrigatdrias para a aeronavegabilidade continuada inclui vequisitos
obrigatorios para modificagdo, substituicdo de pecas ou inspecgdo de aeronaves e introdugdio de
correcgdes nos procedimentos e restricdes operacionais e informagdes de aeronavegabilidade,
incluindo directivas de aeronavegabilidade.

A Autoridade de Aviagdo Civil, apés receber as informagdes obrigatérias para a
acronavegabilidade continuada do Estado de projecto (design) no que respeita a uma acronave
registada em Macau, deve adoptar as informagdes obrigatérias directamente ou avaliar as
informagGes recebidas e tomar as medidas necessarias em conformidade com os seus proprios
requisitos. Quaisquer informagdes obrigatérias para a aeronavegabilidade continuada, emitidas
para uma aeronave registada em Macau, fornecidas por um operador e/ou uma organizacdo de
manutengdo, sdo transmitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil ao Estado de projecto (design).

O operador deve controlar e avaliar a experiéncia operacional e a manutengfio no que respeita a
aeronavegabilidade continuada e fornecer informacdes da forma prescrita pela Autoridade de
Aviacdo Civil, e fazer as necessdrias comunicagfes nos termos do paragrafo 88.

O operador deve obter e avaliar as informagSes de aeronavegabilidade continuada e as
recomendagdes disponibilizadas pela organizagfio responsavel pelo projecto {design) do tipo e deve
implementar as acgdes necessarias em conformidade com um procedimento considerado aceitavel
pela Autoridade de Aviagio Civil.

A Autoridade de Aviagdo Civil, no que respeita a avides com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 5.700 kg e¢ a helicopteros com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 3.175 kg, transmite a organizagdo responsavel pelo projecto (design) do



tipo dessa aeronave todas as informagdes relativas a falhas, avarias, defeitos e outras ocorréncias
que causem ou possam causar efeitos adversos na aeronavegabilidade continuada de uma
aeronave registada em Macau. Sempre que esta informag#io esteja relacionada com um motor ou
uma hélice, a Autoridade de Aviagdo Civil transmite essa informagfo a organizagdo responsavel
pelo projecto (design) de tipo do motor ou da hélice e & organizagdio responsavel pelo projecto
(design) de tipo da aeronave. Quando o problema de acronavegabilidade continuada estd
associado a uma modificag8o, a Autoridade de Aviagdo Civil transmite também & organizagdo
responsavel pelo projecto (design) da modificagfo as informagdes acima referidas.

Autorizaciio de voo

7TA.
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Sem prejuizo do disposto no subparagrafo (2) abaixo, a Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir,
para qualquer aeronave registada em Macau, uma autorizagdo de voo se considerar que essa
acronave estd apta a voar tendo em consideragdo a aeronavegabilidade da aeronave e as condigdes
anexadas a autorizaggo. -

A Autoridade de Aviagdio Civil pode recusar a emissdo de uma autorizagfo de voo para uma
aeronave registada em Macau se lhe parecer que essa aeronave ¢ elegivel e deve voar nos termos
de um Certificado de Aeronavegabilidade.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir uma autorizagdo de voo sujeita a quaisquer condi¢Ses
que considerer apropriadas relativas a aeronavegabilidade, operagiio ou manutengfio da aeronave.

Certificado de Aeronavegabilidade para Exportacio

7B.
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Quando uma aeronave registada em Macau vai ser exportada para outro Estado ou Regido, a
Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir um Certificado de aeronavegabilidade para exportagdo
para essa aeronave, se a aeronave preencher os requisitos prescritos para o Certificado de
aerovegabilidade determinados no paragrafo 7(1) do presente Regulamento.

Um Certificado de aeronavegabilidade para Exportagdo ndo € um Certificado de
aeronavegabilidade para efeitos do presente Regulamento e ndo autoriza a operagio dessa
aeronave.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo 59 do presente Regulamento, um Certificado de
aeronavegabilidade para exportagfo emitido nos termos do presente pardgrafo permanece em
vigor pelo periodo de tempo nele especificado.

Um Certificado de aeronavegabilidade para exportagdo emitido para uma aeronave deixa de
produzir efeitos quando a aeronave for registada noutro Estado ou Regido.

Certificado de aprovaciio

8.
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Uma entidade que esteja envolvida, ou que pretenda envolver-se, em qualquer etapa do projecto
(design), fabrico, manutengdo ou distribui¢do de aeronave, de componentes de aeronave ou de
materiais de aeronave em Macau, pode requerer, junto da Autoridade de AV1aan Civil, um
Certificado de aprovagdo para essas actividades.

Quando um requerente, nos termos deste paragrafo:

(a) fornecer 3 Autoridade de Aviagdo Civil as provas que esta possa requerer, sem todavia
serem menos do que:

(i) as qualificagBes e competéncia do requerente e as qualificacSes ¢ competéncia dos
empregados do requerente; '

(ii) uma declara¢do que designa um gestor responséavel;

" (iiiy 4mbito do trabalho a desenvolver;
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(iv) a defini¢dio inequivoca das varias fungdes, deveres e responsabilidades de gestdio, bem
como um organograma;

(v) as condigdes a disposi¢do do requerente;
(vi) os procedimentos de trabalho propostos pelo requerente; e

(vii) todas as condig¢des e meios necessarios que permitem ao requerente o exercicio dos
respectivos deveres e privilégios,

para desempenhar todas as actividades a que o requerimento respeite;

oferecer garantias & Autoridade de Aviagdo Civil de que, de acordo com as provas
fornecidas, o requerente estd, ou estara, apto a desempenhar as actividades a que o

requerimento respeite, de um modo considerado satisfatério; e

pagar as taxas adequadas mencionadas no Apéndice Décimo Segundo,

a Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir ao requerente um Certificado de aprovagéo relativo as
actividades em causa, sob as condi¢des que considere adequadas.

(3) Em qualquer altura, ¢ com o objectivo de determinar se as actividades a que o Certificado de
aprovagdo respeita estdo a ser desempenhadas de um modo satisfatério, ou para qualquer. outro
fim, uma entidade autorizada, pode: '

(@
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inspeccionar qualquer acronave, componente de aeronave, material de aeronave, instalagdes,
licengas, pessoal ou registos;

inspeccionar qualquer processo ou sistema realizado, quaisquer registos mantidos ou
documentos na posse do titular do certificado de aprovagéo relacionados com as actividades’
a que o Certificado de aprovagéo respeite;

realizar investigagdes sobre qualquer membro da organizagio;

realizar quaisquer testes ou investigagdes que a entidade autorizada considere necessarios; e

requerer que o titular do Certificado de aprovagdo fornega a entidade autorizada as provas
que a entidade autorizada possa exigir:

(i) das qualificagdes e competéncia do titular ou das qualificagdes e competéncia dos
empregados do titular;

(ii) das condicdes a disposicdo do titular;
(iii) dos meios aceitaveis disponiveis para o desempenho das suas fungoes; e

(iv) dos procedimentos seguidos.

(4)  Qualquer despesa em que se incorra devido aalgo realizado no curso da investigagdo mencionada
no subparagrafo (3), na propria investigagdo ou dela indirectamente resultante, deve ser suportada
pelo titular do Certificado de aprovagfo ou havera direito de regresso.



Programa de manutenciio ¢ Certificado de revisdo de manutencéiio
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- Uma aeronave registada em Macau néo deve voar, salvo se:

(@) for efectuada a devida manutengfio & aeronave (incluindo, em especial, aos respectivos
motores ¢ componentes), juntamente com o respectivo equipamento e estacdo de radio, em
conformidade com um Programa de manutengfio ¢ todos os procedimentos e condi¢des
aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil relativamente a essa aeronave; e

(b) existir um Certificado de revisdo de manutengio em vigor emitido em conformidade com
este paragrafo, certificando a data em que a revisdo de manutengfo foi realizada ¢ a data em
que a seguinte revisdo deve ser feita:

Contudo, ndo obstante os subparagrafos (1) (@) e (b) ndo terem sido cumpridos, no que respeita a
estagdo de radio, uma aeronave pode voar com a finalidade exclusiva de permitir o treino de
pessoas para o desempenho de fungGes na aeronave,

O Programa de manutengdo aprovado, referido no subparagrafo (1) (4), deve especificar, para uso
¢ orientacdo do pessoal operacional e de manuteng¢fio, quando € que devem ser efectuadas
revisdes para emissdo de um Certificado de revisdo de manutengfo. A concepgfo e aplicagio do
Programa de manutengdio do operador devem respeitar principios de factores humanos e devem
ser imediatamente fornecidas copias de todas as correcgdes introduzidas no Programa de
manutengio a todas as organizagdes ou pessoas para quem o Programa de manutencdo tenha sido
emitido. As exigéncias de conteiido de um programa de manuten¢io encontram-se descritas no
Apéndice Décimo Nono.

Para efeitos do presente paragrafo, um Certificado de revisdo de manutengdo s6 pode ser emitido
por:

(i)  uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviagdo Civil tenha autorizado a
emissdo de um Certificado de revisdo de manutengdo num caso particular e em
conformidade com essa autoriza¢do; ou

(i) uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil como tendo
. competénecia para emitir esses Certificados de revisio de manutengdo e em
conformidade com essa aprovagio:

Contudo, ap6s aprovar um Programa de manutengfio, a Autoridade de Aviagdio Civil pode
determinar que os Certificados de revisdo de manutengdo relacionados com esse Programa de
manutengdo, ou com qualquer parte do mesmo especificada nessa determinagfo, apenas podem
ser emitidos por tais pessoas ou entidades, conforme especificado.

As pessoas ou entidades referidas no subparégrafo (3) ndo devem emitir um Certificado de
revisdo de manutenc¢do se ndo tiverem antes verificado que:

(i)  foi realizada a manutengfo na aeronave, em conformidade com o Programa de
manutengdo aprovado para essa aeronave;

(i) foram concluidas as inspecgdes e modificagdes requeridas pela Autoridade de
Aviac¢do Civil, conforme o disposto no pardgrafo 7 do presente Regulamento,
conforme atestado no Certificado de aptiddo para servigo relevante;

(iiiy foram rectificados os defeitos introduzidos na Caderneta técnica da acronave, nos
termos dos subparagrafos (7) ¢ (8), ou a rectificacdo dos mesmos foi adiada em
conformidade com procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil;
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(iv) foram emitidos Certificados de aptiddo para servigo em conformidade com o
pardgrafo 10; ¢

(v)  aaeronave cumpre os regulamentos e requisitos de acronavegabilidade aplicaveis.

O operador da aeronave deve fornecer as pessoas ou entidades referidas no subparagrafo (4) todas
as informagGes relacionadas com as matérias ali indicadas e que possam ser necessarios para
efeitos do referido subparagrafo.

Os Certificados de revisio de manutengfio devem ser emitidos em duplicado. Durante o periodo
de validade, um dos duplicados deve ser transportado na aeronave sempre que o pardgrafo 55 do
presente Regulamento o exija e o outro deve ser guardado pelo operador noutro lugar fora da
aeronave.

No final de cada voo de uma acronave registada em Macau, para qualquer um dos fins
especificados no subparagrafo (1) acima, o piloto no comando da aeronave deve introduzir na
Caderneta técnica: :

(a) as horas a que a aeronave descolou e aterrou;

(b) os pormenores de quaisquer defeitos que sejam do seu conhecimento ou que suspeite
existirem e que afectem a aeronavegabilidade ou a operagfio em seguranga da aeronave ou a
referéncia de que ndo tem conhecimento de qualquer defeito; ¢

(¢) outros pormenores acerca da aeronavegabilidade ou da operagdo da aeronave conforme a
Autoridade de Aviagdio Civil possa exigir.

Sem prejuizo do disposto no subparagrafo (7) acima, no caso de um nimero de voos consecutivos
em que cada um deles comece a acabe:

(a) no mesmo dia;
(b) no mesmo aer6dromo; e
(¢) com a mesma pessoa como piloto no comando da aeronave,

salvo se o piloto no comando da aeronave se aperceber de um defeito durante um voo anterior, cle
pode introduzir os dados referidos no subparagrafo (7) acima na caderneta técnica no final do
altimo desses voos consecutivos.

Apos a rectificag@o de qualquer defeito que tenha sido introduzido numa Caderneta técnica em
conformidade com os subparagrafos (7) e (8) acima, deve inserir-se uma copia do Certificado de
aptiddo para servigo, requerido pelo pardgrafo 10 deste Regulamento no que respeita ao trabalho
efectuado para rectificagdo do defeito, na Caderneta técnica, em tal posi¢do ou de tal forma que
possa ser prontamente identificado com a indicagfo do defeito a que diz respeito.

A Caderneta técnica referida nos subparagrafos (7), (8) e (9) acima deve ser transportada na
aeronave quando o paragrafo 55 do presente Regulamento assim o exija e devem ser mantidas
copias das indicagdes referidas nesses subparagrafos em terra firme.

Nos termos do paragrafo 58 do presente Regulamento, todos os Certificados de revisdio de
manuten¢do devem ser guardados pelo operador da aeronave por um periodo de dois anos a
seguir ao término da validade do certificado e pelo periodo adicional que a Autoridade de
Aviagdo Civil possa exigir em cada caso particular,
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Uma aeronave registada em Macau, sendo uma aeronave em relagéo a qual vigore um Certificado
de aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo deste Regulamento, nfio deve voar se
qualquer pega da aeronave ou do respectivo equipamento, considerada necessdria para a
aeronavegabilidade da aeronave, tiver sido vistoriada, reparada, substituida, modificada ou sujeita
a manutengdo, ou se tiver sido- inspeccionada, nos termos do disposto na alinea (e) do
subparagrafo (9) do pardgrafo 7, a menos que esteja em vigor um Certificado de aptiddo para

servigo emitido em conformidade com este paragrafo em relagio & vistoria, reparagio,
substituig@o, modificagdo, manutengdo ou inspeccdo, consoante possa ser o caso.

N3ao deve ser instalado nem colocado a bordo para utilizagfo:

(@) qualquer equipamento fornecido em conformidade com o Apéndice Quinto (excepto o
paragrafo 3 do Apéndice Quinto); nem

(b) em caso de uma aeronave para transporte aéreo comercial, equipamento de radio fornecido
para utilizagfio nessa acronave ou em qualquer embarcagfio de sobrevivéncia transportada na
mesma, independentemente de esse equipamento ser fornecido em conformidade com o
presente Regulamento ou com regulamentagdo efectuada ou requisitos notificados ao abrigo
do mesmo;

numa aeronave apos ter sido vistoriada, reparada ou inspeccionada, a menos que esteja em vigor
um Certificado de aptiddo para servigo a esse respeito na altura em que estes forem instalados ou
colocados a bordo, emitido em conformidade com este paragrafo e relativo a vistoria, reparagéo,
modificac@io ou inspecgio, consoante possa ser o caso.

Nos termos do presente Regulamento, por Certificado de aptiddo para servigo entende-se um
certificado que atesta que a pega ou equipamento da aeronave foi vistoriada, reparada, substituida,
modificada ou sujeita a manutengfio, consoante o caso, de forma e com material de um tipo
aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, em termos gerais ou em relagdio a uma classe de
aeronaves ou de uma aeronave em particular € que identifique a vistoria, reparagfo, substituigéo,
modifica¢io ou manutengdo a que se refere ¢ inclua pormenores do trabalho efectuado; e, no que
respeita. a uma inspecgdo requerida pela Autoridade de Aviagdo Civil, que a inspecgfo foi
realizada em conformidade com os requisitos da Autoridade de Aviagdo Civil e que qualquer
consequente reparagdo, substituigdo ou modificagdo foi realizada conforme acima mencionado.

Para efeitos do presente paragrafo um Certificado de aptiddo para servigo, sé pode ser emitido
por: '

() um engenheire de manutengio de aeronaves, titular de uma licenga emitida ao abrigo deste
Regulamento que o habilite a emitir o referido certificado;

(b) um titular de uma licenga de engenheiro de manutencdo de aeronaves emitida ao abrigo da
legislagdo de um Estado Contratante e validada segundo este Regulamento, em
conformidade com os privilégios averbados na licenga;

(¢) um titular de uma licenga de engenheiro de manuteng8o de aeronaves emitida ao abrigo da
legislagdo de um qualquer Estado Contratante, conforme possa ser prescrito em
conformidade com os privilégios averbados na licenga e sujeitos a quaisquer condigdes que
possam ser impostas;

(d) uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil como tendo
competéncia para emitir esses certificados;
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(¢) uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviagdo Civil tenha autorizado a emissdo do
certificado num caso particular; ou

(! no que respeita apenas ao ajuste e compensagdo de bussolas magnéticas de leitura directa, o
titular de uma licenga de piloto de uma companhia de transporte aéreo — avides ou de uma
licenca de navegador de voo.

Sem prejuizo do disposto no subpardgrafo (4) acima, um Certificado de aptiddo para o servigo -
emitido nos termos de um arranjo de manutengfo assinado pela Autoridade de Aviagdo Civil com
as autoridades competentes de outro Estado ou Regifio € considerado um Certificado de aptiddo
para o servico para efeitos deste paragrafo.

Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, se a aeronave & qual se refere um
Certificado de aptiddo para servigo for uma aeronave para transporte aéreo comercial ou uma
aeronave de trabalho aéreo, o Certificado de aptiddo de servigo deve ser guardado pelo operador
da aeronave pelo perfodo de tempo durante o qual o operador é obrigado a guardar a Caderneta
relacionada com essa pega da aeronave ou com o respectivo equipamento ou aparelho, consoante
o caso. No caso de qualquer outra aeronave, o Certificado de aptiddo para servico deve ser
guardado pelo operador da aeronave por um periodo de dois anos.

Um Certificado de aptiddo para servigo deve conter uma certificagfo, incluindo:

(a) pormenores bésicos da manutengdo realizada, incluindo referéncias pormenorizadas dos
dados aprovados utilizados;

(b) data em que essa manutengdo foi concluida;
(¢) quando aplicavel, a identidade da organizagéo de manutengdo aprovada; e
(d) identidade da pessoa ou pessoas que aSsina(m) o Certificado de aptiddo para servico.

No presente paragrafo, o termo “reparago” inclui, em relagdo a uma bussola, o seu ajustamento ¢
compensagdo € o termo “reparado” deve ser interpretado de igual forma.

Licenciamento de engenheiros de manutengio

11.

o))

@

3

" A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir licencas de engenheiro de manutengfo, com sujeig¢io

as condi¢des que considere apropriadas, uma vez obtida a garantia de que o requerente é uma
pessoa apta para ser titular de licenga e que forneceu provas que o demonstrem e obteve
aprovagdo nos exames e testes que a Autoridade de Aviagfo Civil possa requerer com o objectivo
de assegurar que tem conhecimento, experiéncia, competéncia e aptiddo suficientes em
engenharia aeronautica.

Uma licenga, emitida pela Autoridade de Aviagio Civil a uma pessoa que deva desempenhar
tarefas que ndo as atribuidas a membros da tripulagdo de voo, habilita o titular a exercer os
deveres e privilégios da respectiva licenga aerondutica.

A licenga de um engenheiro de manutengfo de aeronaves autoriza o respectivo titular a emitir os
seguintes certificados, com sujei¢fo as condigdes nela especificadas:

(i)  certificados ‘de aptiddo para servigo relativamente & manutengBio de aeronaves e
equipamento especificados;
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(ii)  certificados de aptiddo para voo ao abrigo de condigdes “A”, relativamente as
aeronaves especificadas.

Uma licenca emitida a pessoal aerondutico que ndo membros da tripula¢do de voo e respectiva(s)
qualificago(8es), nos termos do pardgrafo 59 do presente Regulamento, pode permanecer em
vigor pelo periodo especificado no mesmo, mas pode ser renovada pela Autoridade de Aviagfio
Civil, periodicamente, se considerar que o requerente € uma pessoa apta, adequada e qualificada
conforme referido.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode, discricionariamente, emitir um certificado que valide, para
os fins do presente Regulamento, qualquer licenca de um técnico aerondutico que ndo de membro
de tripulagdo de voo emitida ao abrigo da legislagdo de qualquer Estado Contratante. O
certificado pode ser emitido nas condigdes e pelo periodo que a Autoridade de Aviagdo Civil
considere adequados.

Apos receber uma licenca emitida ao abrigo deste pardgrafo, o titular deve assinar o seu nome a
tinta, com a sua assinatura habitual.

Sem prejuizo de quaisquer outras disposi¢des do presente Regulamento, e para efeitos do presente
paragrafo, a Autoridade de Aviagdo Civil pode, de forma absoluta ou com sujei¢fio as condigdes
que considere adequadas:

(a) aprovar qualquer curso de treino ou instrugéo;

(b) autorizar uma pessoa a conduzir quaisquer exames e testes especificados;

(¢) autorizar uma pessoa a disponibilizar ou conduzir qualquer curso de treino ou instrugéo; e
(d) aprovar uma pessoa como qualificada para Ihe fornecer relatérios e aceitar tais relatérios.

O titular de uma licenga de engenheiro de manutengdo de aeronaves:

(@) ndo deve exercer os previlégios da licenca se tiver conhecimento ou razoavelmente suspeitar
" que asua condigdo fisica ou mental o torna inapto para exercer tais previlagios; e

() ndo deve, quando em exercicio dos previlégios da licenga, estar sob influéncia de
substdncias psicoactivas que o podem tornar incapaz de exercer tais previlégios de forma

segura e apropriada.

O titular de uma licenga de engenheiro de manutanc¢do de aeronaves ndo deve envolver-se no uso
the substancias psicoactivas de uma forma que:

(a) constitua um perigo directo para o titular ou ponha em risco a vida, satde ou bem estar de
outros; ou )

(b) causa ou piora um problema ou distlirbio ocupacional, social, fisico ou mental do titular.

Equipamento da aeronave

12.
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Nenhuma aeronave deve voar a menos que esteja suficientemente equipada para cumprir a
legislagio do Estado ou Regido onde esteja registada e para permitir a apresentagfo de luzes e
marcagbes e a realizagdo de sinais, em conformidade com o presente Regulamento e com
qualquer regulamentagfo efectuada ou requisitos notificados ao abrigo do mesmo.
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No caso de uma aeronave registada em Macau, o equipamento necessirio (incluindo o
equipamento de comunicagio, navegagdo e vigildncia, para além de qualquer outro equipamento
exigido por ou ao abrigo do presente Regulamento) deve ser o especificado numa das partes do
Apéndice Quinto consoante as circunstdncias, e deve cumprir o disposto nesse apéndice. O
equipamento, com excepgdo do especificado no paragrafo 3 do Apéndice Quinto, deve ser de um
tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, em termos gerais ou em relagdo a uma classe de
aeronaves ou em relagdo a uma aeronave em particular ¢ deve estar instalado de um modo
igualmente aprovado.

Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviag@io Civil pode ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento ou provisdes adicionais ou especiais, conforme
especificado, a fim de facilitar a navegago da aeronave, a realizagfo de operagdes de busca ¢
salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na acronave.

O equipamento transportado em conformidade com este pardgrafo deve estar instalado ou
guardado ¢ mantido guardado, e feita a respectiva manutengdo e ajustes, de modo a estar
prontamente acessivel e capaz de ser utilizado pela pessoa que seja suposto utilizé-lo.

A posi¢do do equipamento fornecido para utilizagdo de emergéncia deve estar indicada por
marcagdes claras no interior ou no exterior da aeronave. Em particular, em qualquer aeronave de
transporte aéreo comercial registado em Macau, deve estar disponivel individualmente para cada
passageiro ou, se a Autoridade de Aviag8o Civil assim o permitir por escrito, exposta num local
de relevo em cada compartimento de passageiros uma nota relevante para a acronave em questdo
contendo, sob a forma de figuras:

(a) instrug¢des sobre a posi¢do a adoptar em caso de uma aterragem de emergéncia;
(b) instrugdes sobre o método de utilizagio dos cintos e arneses de seguranga, consoante o caso;

(c) informagdes acerca de onde se encontram as saidas de emergéncia e instrugbes acerca da
respectiva utilizagdo; e

(d) informagdes fornecidas nos cartdes de informagdes de emergéncia dos passageiros acerca da
localizagdo dos coletes salva-vidas, vias de evacuagéio, jangadas salva-vidas e mascaras de
oxigénio, se necessarias segundo o subpardgrafo (2) acima ¢ instrugdes acerca de como
devem ser utilizadas, incluindo quaisquer instrugdes especiais para os passageiros sentados
perto de uma saida de emergéncia de porta ou janela.

Todo o equipamento instalado ou transportado numa aeronave, em conformidade ou ndo com este
paragrafo, deve estar instalado ou guardado e mantido guardado, e feita a respectiva manutengéo
¢ ajustes, de modo a nfio ser em si um foco de perigo ou a prejudicar a aeronavegabilidade da

aeronave ou o correcto funcionamento de qualquer equipamento ou servigos necessdrios a
seguranga da acronave. ’

Sem prejuizo do disposto no subparagrafo (2) acima, todo o equipamento de navegagfo (além do
equipamento de radio) de qualquer um dos seguintes tipos:

(a) equipamento capaz de determinar a posi¢io da aeronave em relagfio & posicdo anterior,
calculando e aplicando-lhe o resultado das forgas de aceleragfo e gravitagéo; e

(b) equipamento capaz de determinar automaticamente a altitude e a orientagfio relativa de
corpos celestes seleccionados, quando transportado numa aeronave registada em Macau (em
conformidade ou ndo com o presente Regulamento ou qualquer regulamentagfo efectuada ao
abrigo do mesmo) deve ser de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil, em
termos gerais ou em relagio a uma classe de aeronaves ou em relagiio a uma aeronave em
particular e deve estar instalado de uma forma igualmente aprovada.
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O presente paragrafo ndo deve aplicar-se em relagfo ao equipamento de radio, com excepgdo do
disposto no Apéndice Quinto.

Equipamento de comunicagfio, navegaciio e vigilincia da aeronave

13.
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Nenhuma acronave deve voar a menos que esteja equipada com um equipamento de
comunicagfo, navegagdo e vigilancia suficiente para cumprir a legislagdo do Estado ou Regido
onde a aeronave estcja registada e para permitir a realizagfo de comunicagdes e a navegagfo da
aeronave, bem como realizar a vigilancia da aeronave, em conformidade com as cldusulas do
presente Regulamento e com qualquer regulamentagéio efectuada ao abrigo do mesmo.

No caso de uma aeronave registada em Macau, a aeronave deve estar equipada com o
equipamento de comunicagfo, navegagio e vigilancia especificado no Apéndice Sexto. O
equipamento instalado deve ser tal que a falha de qualquer unidade necessaria para efeitos de
comunicagdo, navegagdo ou vigilancia ou qualquer combinagdo das mesmas ndo resulte na falha
de outra unidade necesséria para efeitos de comunicagdo, navegagdo ou vigilancia.

Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviag@io Civil pode ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento de comunicagfio, navegago e vigilancia adicional ou
especial, conforme especifique, a fim de facilitar a navegag@io da aeronave, a realizagio de
operagdes de busca e salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

O equipamento de comunicagfio, navegagfo ¢ vigildncia providenciado em conformidade com
este pardgrafo deve ser sempre mantido em condi¢des de operacionalidade.

Todo ,0 equipamento de comunicagfio, navegagio ¢ vigilancia instalado numa aeronave registada
em Macau, em conformidade ou ndo com este Regulamento ou com qualquer regulamentagfo
efectuada ou requisitos notificados ao abrigo do .mesmo, deve ser de um tipo aprovado pela
Autoridade de Aviagdo Civil conforme adequado para os fins a que se destina e deve estar
instalado de um modo aprovado pela Autoridade de Aviagdio Civil. Nem o equipamento nem o
modo como se encontra instalado devem ser modificados, salvo com a aprovagdo da Autoridade
de Aviagéo Civil, -

A Autoridade de Aviagfo Civil pode emitir em relag8o a qualquer aeronave registada em Macau
uma Licenca de estagdo de aeronave se considerar que todo o equipamento de transmissdio de
radio ¢ do tipo aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil como apropriado para o fim para o
qual sera usado, e se encontra instalado de uma forma aprovada pela Autoridade de Aviagdo
Civil.

Requisitos minimos de equipamento

14.
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Quando uma acronave registada em Macau sofrer um dano, a Autoridade de Aviagdo Civil deve
avaliar se a natureza do dano implica que a acronave perca a acronavegabilidade, conforme
estabelecido no presente Regulamento ¢ de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
estabelecidas pela Autoridade de Aviagdo Civil ¢ as condigdes que considere adequadas. As
seguintes estipula¢Ges sdo aplicdveis:

(@) Se o dano for softido ou verificado quando a aeronave se encontra em outro Estado ou
Regidio, as autoridades desse outro Estado ou Regiio podem impedir que essa aeronave
retome o seu voo na condi¢do de que a Autoridade de Aviagdo Civil seja avisada, através de
uma comunicagiio do piloto no comando da aeronave ou da autoridade desse Estado ou
Regido, sobre todos os pormenores necessdrios para que possa formular a sua propria
avaliacdo;
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Se a Autoridade de Aviagdo Civil considerar que o dano sofrido € de uma natureza tal que
implique a perca de aeronavegabilidade, deve proibir essa acronave de retomar o voo até a
condigfio de aeronavegével seja restaurada;

Todavia, em circunstancias excepcionais, a Autoridade de Aviagfo Civil pode determinar
condigdes restritivas particulares para permitir que a aeronave voe, numa operagdo de
transporte aéreo ndo comercial, para um aerédromo onde seja restaurada a condigdo de
aeronavegavel. Ao estabelecer particulares condigdes limitativas, a Autoridade de Aviagdo
Civil deve considerar todas as limitagdes propostas pelas autoridades do Estado ou Regifio
que originalmente, nos termos do subparagrafo (@) acima, impediu a acronave de retomar o
Voo;

Se a Autoridade de Aviagdo Civil considerar que o dano sofrido é de uma natureza tal que
ndo implique a perda de acronavegabilidade, a aeronave deve ser autorizada a retomar o
voo, nas condigdes que a Autoridade de Aviagfo Civil considerar adequadas, sendo-lhe
emitida uma autorizagdo que lhe permita dar inicio a um voo em circunsténcias especificas
ndo obstante algum item especificado do equipamento (incluindo equipamento de
comunicagdio, navegagio e vigilancia) que nos termos do presente Regulamento seja
obrigatoriamente transportado a bordo nas circunstncias do voo plancado ndo ser
transportado ou ndo estar em boas condi¢des de utilizaggo;

Qualquer fatha em manter uma aeronave em condi¢io de aeronavegavel, conforme definido
pelos requisitos adequados de aeronavegabilidade definidos pela Autoridade de Aviagdo
Civil, torna a aecronave inaceitdavel para ser operada até que scja restaurado a condi¢do de
aeronavegavel.

Nenhuma aeronave registada em Macau pode dar inicio a um voo se algum do respectivo
equipamento (incluindo equipamento de comunicagio, navegacdo e vigildncia) cujo transporte
seja exigido pelo presente Regulamento, ou ao abrigo do mesmo, nas circunstincias do voo
planeado, ndo for transportado, ou ndo se encontrar em boas condi¢des de utilizagdo:

(@

de outra forma que ndo ao abrigo ¢ em conformidade com os termos de uma autorizagdo que
tenha sido concedida ao operador, segundo o presente paragrafo; e

(b) amenos que, no caso de uma aeronave a que se aplique o paragrafo 24 deste Regulamento, o

Manual de operagfes exigido no mesmo contenha os pormenores especificados na Parte F
do Apéndice Nono. :

Cadernetas da aeronave, de motor e de hélices

15.
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Para além de qualquer outra caderneta exigida por ou ao abrigo do presente Regulamento, as
seguintes Cadernetas devem ser mantidas para todas as aeronaves de transporte aéreo comercial e
de trabalho aéreo registadas em Macau:

(@) uma Caderneta da aeronave;

(b) uma Caderneta diferente para cada motor instalado na aeronave; e

(©

uma Caderneta diferente para cada hélice de passo variavel instalada na aeronave.

As Cadernetas devem incluir os pormenores respectivamente especificados no Apéndice Décimo
Sétimo. '
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Cada registo na Caderneta deve ser efectuado o mais rapidamente possivel apds a ocorréncia a
que se refere, embora nunca excedendo os 7 dias apds o término da validade do Certificado de
revisdo de manutengfo (se existir) em vigor para essa aeronave no momento da ocorréncia.

Os registos numa Caderneta podem remeter para outros documentos, que devem ser claramente
identificados, ¢ quaisquer outros documentos assim referidos sdo considerados, para os fins deste
Regulamento, como parte da Caderneta.

Compete ao operador de cada acronave, cujas Cadernetas seja obrigatorio guardar, guarda-las ou
manda-las guardar em conformidade com os subparagrafos (1) a (3) acima.

Nos termos do paragrafo 58 do presente Regulamento, cada Caderneta deve ser conservada pelo
operador da aeronave até uma data dois anos depois de a aeronave, o motor ou a hélice de passo
variavel, conforme o caso, ter sido destruida ou ter sido definitivamente retirada de circulagdo.

Tabela de peso das aeronaves

16.
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Cada aeronave, para a qual um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo
do presente Regulamento esteja em vigor, deve ser pesada e a posigio do seu centro de gravidade
deve ser determinada, todas as vezes ¢ da forma que a Autoridade de Aviagdo Civil possa exigir
para cada aeronave.

Depois de a aeronave ser pesada, conforme mencionado no subparagrafo (1) acima, o operador da
aeronave deve preparar uma Tabela de peso que demonstre:

(a) o peso base da aeronave, ou seja, 0 peso da aeronave vazia juntamente com o peso do
combustivel e 6leo nfo utiliziveis na aeronave e dos itens de equipamento indicados na
Tabela de peso ou outro peso que possa ser aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil para
cada aeronave; ¢

(b) - a posigdo do centro de gravidade da aeronave onde a aeronave apenas contenha os itens
incluidos no peso base ou outra posi¢do do centro de -gravidade conforme possa ser
aprovado pela Autoridade de Aviagéo Civil para cada acronave.

Nos termos do paragrafo 58 do presente Regulamento, a Tabela de peso deve ser guardada pelo
operador da aeronave até expirar um periodo de 6 meses apds a ocasifio seguinte em que a
aeronave ¢ pesada para os fins deste pardgrafo.

Acesso e inspecgdes para efeitos de aeronavegabilidade

17.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode determinar a realiza¢do de inspecgdes, auditorias, investigagoes,
testes, ensaios e experiéncias de voo que considere necessdrias para lhe permitir desempenhar as
fun¢des que lhe competem segundo este Regulamento ¢ qualquer pessoa autorizada por escrito pela
Autoridade de Aviacdo Civil deve ter direito de acesso, em todas as alturas razodveis, a qualquer local
em qualquer estrutura onde seja necessario aceder para inspeccionar o fabrico ou a montagem de
qualquer peca da aeronave ou do respectivo equipamento ou a qualquer desenho ou outros documentos
relacionados com qualquer pega da aeronave.



Parte IV

TRIPULAC[XO DA AERONAVE E LICENCIAMENTO

Composicio da tripulaciio da aeronave

18.
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Nenhuma aeronave deve voar se ndo transportar tripulagdo de voo conforme o numero e
descrigfio exigidos pela legislagéo do Estado ou Regido onde esta registada.

Uma aeronave registada em Macau deve transportar a tripulagio de voo, em nimero e
composi¢do ndo inferior & especificada no Manual de voo da aeronave ou no Manual de operagdes.
As tripulagdes de voo devem incluir membros de tripulagio de voo, quando necessdrios por
consideragdes. relacionadas com o tipo de aeronave utilizada, o tipo de operagfo envolvida e a
_duragfio do voo entre os pontos onde mudam as tripulagdes de voo, para além dos minimos
especificados no Manual de voo da aeronave ou outros documentos associados ao Certificado de
aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo do presente Regulamento ou, se ndo for
exigida a vigéncia de um Certificado de aeronavegabilidade por este Regulamento, o ultimo
Certificado de aeronavegabilidade a vigorar ao abrigo do presente Regulamento, se existir, para a
aeronave em questdo. ’

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, com uma
massa méaxima certificada & descolagem superior a 5.700 kg, deve incluir na respectiva tripulagdo
de voo pelo menos dois pilotos.

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, deve
transportar:

(a) um navegador de voo como membro da tripulagdo de voo; ou

(b) equipamento de navegagfio homologado pela Autoridade de Aviagdo Civil e utilizado em
conformidade com quaisquer condigdes sob as quais essa aprovagdo possa ter sido dada,

se na rota ou em qualquer desvio, sendo a rota ou desvio planeado antes da descolagem, a
acronave deva estar a mais de 500 milhas nuticas do ponto de descolagem medido ao longo da
rota a voar ¢ passar por parte de uma area especificada no Apéndice Décimo Quinto.

O navegador de voo referido no subparagrafo (4) acima deve ser transportado para além de
qualquer pessoa transportada em conformidade com este pardgrafo para desempenhar outras
fungdes.

Uma aeronave registada em Macau, que ao abrigo do pardgrafo 13 do presente Regulamento deve
estar equipada com equipamento de comunicagdo de radio, deve transportar um operador de
radiotelefonia de voo como membro da tripulagdo de voo, o qual, se for obrigado a operar
aparelhos radiotelegréficos, deve ser transportado para além de qualquer outra pessoa que seja
transportada em conformidade com este paragrafo para desempenhar outras fungdes.

Se parecer vantajoso do ponto de vista da seguranga operacional, a Autoridade de Aviagfio Civil
pode determinara um qualquer operador de qualquer aeronave registada em Macau, que a
aeronave operada pelo operador ou qualquer aeronave similar nfo deve voar nas circunstincias
que a Autoridade de Aviagfio Civil especifique a menos que transportem, para além da tripulagéo
de voo exigida pelos subparagrafos (1) a (6) acima, todas as pessoas adicionais como membros da
tripulagdo de voo que possam estar especificadas nessa determinagéo.
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(a) Este paragrafo é aplicavel a qualquer voo de tlansporte aéreo comercial por aeronaves
registadas em Macau:

(i) no qual sejam transportados 20 ou mais passageiros; ou

(i) que possa, em conformidade com o Certificado de aeronavegabilidade, transportar
mais de 35 passageiros e no qual seja transportado, no minimo, um passageiro.

(b) A tripulagio de uma aeronave num voo a que se aplique este pardgrafo deve incluir
-tripulagio de cabina transportada para desempenho, no interesse da - preservagdio da
seguranca operacional dos passageiros, fungdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto no
comando da aeronave, mas que nio deve desempenhar fungdes de membros da tripulagéo de
v00. :

(¢) Um voo a que se¢ aplique este pardgrafo, deve transportar, no minimo, um membro da
tripulagdo de cabina para cada 50, ou fracgio de 50 lugares para passageiros instalados na
aeronave. O nUmero de tripulantes de cabina calculado em conformidade com este
subparagrafo nfo tem de ser transportado quando a Autoridade de Aviagdo Civil tenha
concedido autorizagdo escrita ao operador para transportar um nimero inferior nesse voo e o
operador transportar o nimero especificado nessa autorizagfio e cumprir qualsquer outros
termos e condigdes sob os quais a autoriza¢do seja concedlda

Se parecer vantajoso do ponto de vista da seguranga, a Autoridade de Aviagdo Civil pode
determinara um qualquer operador de qualquer acronave registada em Macau, que a aeronave
operada pelo operador ou qualquer aeronave similar ndo deve voar nas circunstdncias que a
Autoridade de Aviagfo Civil possa especificar a menos que a aeronave transporte, para além da
tripulagdo de cabina exigida pelo subpardgrafo (8) acima, toda a tripulagdo de cabina suplementar
que possa estar especificada nessa determinago.

Quando for incorporada uma estago de engenharia de voo separada no projecto (design) de uma
aeronave, a tripulagdo de voo deve incluir pelo menos um engenheiro de voo especialmente
encarregue dessa estagdio, salvo se as fungdes associadas a essa estagdio puderem ser
satisfatoriamente desempenhadas por outro membro da tripulago de voo, titular de uma licenca de
engenheiro de voo, sem interferir com as fungSes habituais.

A tripulagdo de voo deve incluir, pelo menos, um membro titular de uma licenga de navegador de
voo em todas as operagdes em que, conforme determinado pela Autoridade de Aviagdo Civil, os
pilotos da estagio de pilotagem ndo consigam executar adequadamente a navegagio necessaria a
operagio do voo em seguranga.

Membros da tripulagio de voo — requisitos de licenciamento

19.
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Nos termos deste paragrafo, ninguém deve desempenhar as fungdes de membro da tripulagdo de
voo de uma a¢ronave registada em Macau salvo se for titular de uma licenga emitida ou validada
pela Autoridade de Aviagdo Civil que demonstre a conformidade com as especificagdes deste
Regulamento e adequada as funges a desempenhar por essa pessoa:

Contudo, uma pessoa pode desempenhar as fungdes de operador de radiotelefonia de voo em
Macau ndo sendo titular de uma licenga para o efeito, se:

(a) o fizer na qualidade de pessoa a receber formag3o numa aeronave registada em Macau para
desempenhar fungdes de membro da tripulagio de voo de uma aeronave;

(b) estiver autorizada a operar a estag@o de radiotelefonia pelo titular da licenca emitida para
essa estacdo pela Autoridade de Aviagdo Civil;
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(c) as mensagens forem transmitidas apenas para fins de instrucdo, seguranga operacional ou
navegagio da aeronave;

(d) as mensagens forem apenas transmitidas numa frequéncia atribuida pela Autoridade de
Aviagdo Civil; ’

(e) - o transmissor estiver predefinido para uma ou mais frequéncias atribuidas dessa forma e nfo
puder ser ajustado em voo para qualquer outra frequéncia;

(Y aoperagfo do transmissor requerer apenas a utilizagdio de comutadores externos; e
(g) aestabilidade da frequéncia irradiada for automaticamente mantida pelo transmissor.

Nos termos deste pardgrafo, uma pessoa ndio deve desempenhar as fungdes de membro da
tripulagéo de voo de uma aeronave salvo se for titular de uma licenga valida que demonstre estar
conforme com o presente Regulamento e seja adequada as fungdes a desempenhar por essa pessoa
numa aeronave registada fora de Macau, salvo se:

(a) no caso de uma aeronave que voe para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo,
for titular de uma licenga adequada emitida ou validada sob a legislagdo do Estado
Contratante onde a aeronave esteja registada; e

(b) no caso de qualquer outra aeronave, for titular de uma licenga adequada emitida ou validada
ao abrigo da legislagfo do Estado Contratante onde a aeronave esteja registada ou ao abrigo
do presente Regulamento, ¢ a Autoridade de Aviagdo Civil nfio der, no caso particular,
instrugdes em contrério.

Para efeitos do presente paragrafo, uma licenga emitida ao abrigo da lei de um Estado Contratante
que autorize o respectivo titular a desempenhar as fungdes de membro da tripulagdo de voo de
uma aeronave, ndo sendo uma. licenga que o autorize a desempenhar as fun¢bes de piloto
estudante, €, a menos que a Autoridade de Aviagfo Civil dé instrugdes em contrario para o caso
particular, considerada uma licenga valida ao abrigo deste Regulamento, mas ndo habilitard o
titular a desempenhar as fungdes de membro da tripulagfo de voo de qualquer aeronave que voe
para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo ou em qualquer voo para o qual receba
remuneragéo por servigos prestados como membro da tripulagdo desse voo.

Sem prejuizo do .disposto no subparagrafo (1) acima e, salvo se o Certificado de
aeronavegabilidade em vigor para essa aeronave dispuser de forma diferente, uma pessoa pode
desempenhar as fungdes de piloto de uma aeronave registada em Macau para fins de formagdo ou
testes para emissdo ou renovagdo de uma licenga de piloto, ou para inclusdo, renovagdo ou
prolongamento de uma qualificagdo da mesma, nfio sendo titular de uma licen¢a adequada, se a
seguinte condi¢do se encontrar verificada :

(@) nenhuma outra pessoa deve ser transportada na aeronave ou numa aeronave rebocada,
excepto se: ’

(i)  for uma pessoa transportada como membro da tripulagéo de voo em conformidade com
este Regulamento;

[(ii) for uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil a testemunhar a formagio
ou testes acima referidos ou a realiza-los; ou )



(iii) for uma pessoa transportada para ser treinada ou testada como membro da tripulagio
de voo de uma aeronave e o piloto no comando da aeronave for titular de uma licenca
adequada. '

Emisséo, renovagiio e efeitos das licengas da tripulaciio de voo

20.
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A Autoridade de Aviago Civil é a Ginica entidade que pode emitir, validar ou revalidar licencas e
qualificagdes a membros da tripulagdo de voo que operem ou pretendam operar aeronaves
registadas em Macau. Quem desempenhe ou pretenda desempenhar as funcdes de membro da
tripulagdo de voo de aeronaves registadas em Macau deve cumprir os vérios requisitos definidos
pela Autoridade de Aviagdo Civil no Apéndice Oitavo. A Autoridade de Aviagdo Civil pode
emitir, validar ou renovar essas licengas:

(a) se considerar que o requerentc ¢ uma pessoa apta ¢ capaz de ser titular da licenca e €
qualificado por forca dos seus conhecimentos, experiéncia, competéncia, pericia e aptiddo
fisica para actuar na capacidade a que a licenga se refere. Para esse fim, pode ser requerido
ao requerente que se submeta aos exames médicos adequados estipulados no Apéndice
Décimo Quarto e a quaisquer outros exames ¢ testes ou que forne¢a quaisquer outras provas
que.a Autoridade de Aviagdo Civil determine;

(b) contudo, uma licenga ou qualificagio de qualquer classe ndo pode ser emitida a uma pessoa
de idade inferior 3 idade minima especificada no Apéndice Oitavo para essa classe de
licenga ou qualificag@o; e

(¢) ‘uma licen§a da classe referida no paragrafo 1 do Apéndice Oitavo ndo pode ser renovada ou
emitida a qualquer pessoa que tenha atingido os 65 anos de idade.

Dentro dos limites impostos por quaisquer condigdes -impostas & licenga, os privilégios de
qualquer classe de licenga habilitam o titular a desempenhar as fungGes especificadas para essa
licenca na Parte D do Apéndice Oitavo, '

Contudo:

(@) nos termos dos subparagrafos (10) e (11) seguintes e do pardgrafo 19 (4) deste
Regulamento, uma pessoa ndo pode desempenhar qualquer das fungdes especificadas na
Parte C do Apéndice Oitavo no que respeita a uma qualificagfo, salvo se a licenga incluir
essa qualificagdo; '

(b) uma pessoa nfo pode desempenhar qualquer das fungdes a que a licenga diga respeito se
essa pessoa tiver conhecimento ou tenha razdes para crer que a sua condi¢do fisica a torne,
temporaria ou permanentemente, inapta para desempenhar essa fungfo; e

(c) uma pessoa ndo pode desempenhar as fungdes de uma qualificagio em instrumentos,
qualificagdo em aeronaves, ou de uma qualificagdo em instrutor de voo, salvo se a licenca
contiver um certificado assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagéo
Civil a assinar esse certificado, indicando que o titular da licenga, no periodo de 6 meses no
caso de uma qualificagdio em instrumentos ou uma qualificaco em aeronaves e de 24 meses
no caso de uma qualificagfo em instrutor de voo, precedendo o dia em que desempenha
essas fungdes, foi aprovado num teste & sua capacidade para desempenhar as fungdes a que a
qualificagdo se refere, sendo esse teste realizado em voo, no caso da qualificagdo em
instrutor de voo, e, no caso da qualificagdo em instrumentos ou quaifica¢fio em aeronaves,
em voo ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrugfo, homologado pela
Autoridade de Aviagdo Civil, onde as condigdes de voo sejam simuladas em terra.
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A Autoridade de Aviagdo Civil pode, se considerar que o requerente estd qualificado como supra
referido para agir na capacidade a que a qualificagfio se refere, incluir uma qualificagdo, numa
licenga, de qualquer das classes especificadas na Parte C do Apéndice Oitavo que deve ser
considerada como parte da licenga ¢ habilita o respectivo titular a desempenhar as fung@es
especificadas na Parte D desse Apéndice no que respeita a essa qualificagdo. Uma qualificagdo
em instrumentos (referida nesse Apéndice) pode ser renovada por qualquer pessoa nomeada pela
Autoridade de Aviagio Civil para esse fim, se essa pessoa considerar, através de um teste, que o
requerente continua a ser competente para desempenhar as fungdes a que a qualificagdo se refere.
O teste deve ser realizado em voo ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrugéo,
homologado pela Autoridade de Aviagdo Civil, onde se simulem as condi¢des de voo em terra.

(3A) Uma pessoa que falhou um teste mencionado no subparagrafo 2 (¢) acima nfo pode exercer as
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fungOes a que se refere a qualificagdio, mesmo que a qualificagfo ainda seja valida.

Nos termos do pardgrafo 59 deste Regulamento, uma licenga ou uma qualificagiio devem manter-
se em vigor pelos perfodos indicados na licenga, nio excedendo os especificados respectivamente
no Apéndice Oitavo e podem ser renovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil, regularmente, se
esta considerar que o requerente € uma pessoa apta, adequada e qualificada conforme referido.

Ap6s receber uma licenca emitida ao abrigo deste paragrafo, o titular deve assina-la com o seu
nome, a tinta, com a sua assinatura habitual.

Qualquer titular de uma licenga de membro da tripulago de voo emitida nos termos deste
pardgrafo e do disposto no Apéndice Oitavo deve, ao requerer a renovagéo do certificado médico
¢ noutras ocasides que a Autoridade de Aviagdo Civil possa exigir, submeter-se a exames médicos
junto de um examinador médico acreditado e aprovado pela Autoridade de Aviagfio Civil, em
termos gerais ou para um caso particular, que deve elaborar um relatério & Autoridade de Aviagio
Civil da forma que esta o exigir.

Qualquer titular de uma licenca, emitida ao abrigo deste paragrafo ou validada ao abrigo do
paragrafo 21 do presente Regulamento, que:

(a) sofra qualquer ferimento pessoal que implique a incapacidade para desempenhar as fungdes
a que a licenga o habilita; ‘

(b) sofra de qualquer doenca que implique a incapacidade para desempenhar essas fungdes por
um periodo igual ou superior a 20 dias; ou

(¢) no caso do sexo feminino, tenha razdes para crer estar gravida,

deve informar a Autoridade de Aviagdo Civil, por escrito, sobre esse ferimento, doenga ou
gravidez, logo que possivel no caso do ferimento ou gravidez, e logo que o perfodo de 20 dias
tenha decorrido, no caso dé doenga.

Uma licenga de membro de tripulagdo de voo, emitida nos termos do Apéndice Oitavo ao
presente Regulamento, deve ser considerada suspensa apds a ocorréncia de um ferimento ou apos
decorrido o periodo de doenga conforme referido no subparagrafo (7) acima. '

A suspensio da licenca cessa:

(a) apds o titular ter sido submetido a exames médicos conforme determinado pela Autoridade
de Aviagdo Civil e ter sido declarado apto a retomar as suas fungdes ao abrigo da licenga; ou

(b) apos a Autoridade de Aviagdio Civil ter dispensado o titular do requisito de exames médicos,
nas condi¢des que a mesma Autoridade considerar adequadas.
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Uma licenga emitida nos termos deste pardgrafo deve ser considerada suspensa em caso de
diagnostico de gravidez da titular e deve manter-se suspensa até que a titular seja clinicamente
examinada apés o término da gravidez e seja declarada apta a retomar as suas fungfes ao abrigo
da licenga.

Nada neste Regulamento deve ser interpretado como proibindo o titular de uma licenga de piloto
comercial ou de uma licenca de piloto de uma companhia de transporte aérea - avides, ou —
helicopteros, de desempenhar as fungdes d¢ piloto no comando de uma aeronave de transporte de
passageiros durante a noite, por falta de uma qualifica¢iio em voo nocturno na respectiva licenga.

Nada neste Regulamento proibe o titular de uma licenga de piloto de desempenhar as fun¢des de
piloto de uma aeronave que nio exceda os 5.700 kg de massa méaxima certificada & descolagem
quando, com a autoridade conferida pela Autoridade de Aviagdo Civil, esteja a testar qualquer
pessoa no cumprimento do subparagrafo (1) ou (3) acima, néio obstante o tipo de aeronave em que
o teste ¢ realizado ndo estar especificado na qualificagdo em acronaves incluida na licenga.

Quando qualquer disposi¢do da Parte B do Apéndice Nono permitir que seja realizado um teste
num dispositivo de simulagfo de voo para instrugfo, aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil,
essa aprovacgdo pode ser concedida com sujeigdo as condi¢des que a Autoridade de Aviagdo Civil
considere adequadas. :

Sem prejuizo de qualquer outra disposicdo deste Regulamento, a Autoridade de Aviagdo Civil
pode, para os fins deste pardgrafo, de modo absoluto ou com sujei¢fio as condi¢des que considere
adequadas:

(a) aprovar qualquer curso de formacgéo ou instrugio;

(b) autorizar uma pessoa para realizar os exames ou testes que possa especificar; e

(c) aprovar uma pessoa para ministrar qualquer curso de formag#o ou instrugfo.

As licengas de piloto emitidas pela Autoridade de Aviacdo Civil nos termos das disposigdes
relevantes deste Regulamento devem estar em conformidade com as seguintes especificagdes e

-pormenores que constardo da licenca emitida:

) Regifio Administrativa Especial de Macau da Repiiblica Popular da China (a
negrito); '

(I Designagﬁd da licenga (a negrito muito carregado);
(III) Namero de série da licenga, em numerac¢do arabe, atribuido pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

(IV) Nome completo do titular (também em caracteres romanos, caso a escrita do idioma
nacional nfio seja em caracteres romanos);

(IVa) Data de nascimento;

(V)  Enderego do titular;
(VI) Nacionalidade do titular;
(VIl) Assinatura do titular;

(VIII) Autoridade e, se necessario, as condigdes sob as quais a licenga ¢ emitida;



(IX) Certificagdo no que concerne a validade e autorizagfio para o titular exercer os
privilégios adequados & licenca;

(X)  Assinatura do oficial que emitiu a licenca e data da emisséo;
(XI) Selo ou carimbo da Autoridade de Aviagéo Civil;

(XII) Qualificagdes, por ex., categoria, classe, tipo de aeronave, fuselagem, controlo de
aerédromo, etc.;

(XIII) Observagdes, ou seja, averbamentos especiais relacionados com restrigdes e
averbamentos de privilégios; e

' (XIV) Quaisquer outros pormenores determinados pela Autoridade de Aviagdo Civil.
Restrigdes aos privilégios dos pilotos com idade igual ou superior a 60 anos

20A. O titular de uma licenga da classe referida nas alineas (d), (¢), (f) ou (g) do paragrafo 1 do Apéndice
Oitavo que tenha atingido os 60 anos de idade nfo deve desempenhar as fungdes de piloto de uma
aeronave que efectua operagdes de transporte aéreo comercial internacional ou, no caso de operagdes
com mais de um piloto, 65 anos de idade.

Validagéo de licencas

21. A Autoridade de Aviagdo Civil pode, discricionariamente, emitir um Certificado de validagiio que
 valide, para os fins do presente Regulamento, qualquer. licenga ou qualificagdo como membro de
tripulagdo de voo de acronave emitida ao abrigo da legislagdo de qualquer Estado Contratante. Um
Certificado de validagiio pode ser emitido em conformidade com os termos do paragrafo 4 do
Apéndice Oitavo e sob as condigdes e pelo perfodo que a Autoridade de Aviagdio Civil considere
adequados. ’

Didrio de voo pessoal

22, Todos os membros da tripulagdo de voo de uma aeronave registada em Macau e todas as pessoas
intervenientes no voo para fins de qualificagdio para emissdo ou renovagdo de uma licenga nos termos
deste Regulamento devemn manter um didrio de voo pessoal onde devem registar os seguintes dados:

(a) nome ¢ enderego do titular do diario de voo pessoal;

(b) particularidades da licenga do titular (se existirem) para desempenhar as fun¢des de membro
da tripulagdo de voo de uma aeronave;

(c) nome e enderego da entidade patronal (se existir);

(d) particularidades de todos os voos realizados como membro da tripulagdo de voo de uma
aeronave ou para os fins de emissfo ou renovagdo de uma licenga nos termos deste
Regulamento, incluindo:

(i) adata, a hora, a duragéo e os locais de chegada e partida de cada voo;
(i) o tipo e as marcas de matricula da aeronave;
(ili) a capacidade em que actuou em voo;

(iv) as particularidades de quaisquer condigdes especiais em que o voo tenha sido
realizado, incluindo voo nocturno e voo por instrumentos; e



(v) as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados durante o voo; e

(e) as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados num dispositivo de simulaggio
de voo para instrugdo, incluindo:

(i) adata do teste ou do exame;
(i) o tipo de dispositivo de simulagfo de voo para instrucgo;
(ili) a capacidade em que actuou; e

(iv) anatureza do teste ou do exame.

Instrucio de voo

23..
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Uma pessoa ndo pode dar instrugdo em voo a qualquer pessoa que pilote ou que esteja prestes a
pilotar uma aeronave a fim de se para se qualificar para:

(a) aemissdo de uma licenga de piloto;

(b) ainclusiio de uma qualificagiio em aeronaves numa licenga de piloto que habilite o titular da
licenca a desempenhar as funcdes de piloto de:

(i) uma aeronave com vdrios motores; ou
(i) uma aeronave de qualquer classe da Tabela da Parte A do Apéndice Primeiro,

se ndo tiver sido previamente habilitado, segundo a legislagdo vigente, para desempenhar as
fungdes de piloto de uma aeronave com vérios motores ou de uma aeronave dessa classe,
consoante o caso; ou

(c) a inclusfo ou alteragdio dt qualquer qualificagfo, que nfio em aeronaves, numa licenga de
piloto, a menos que:

(i) a pessoa que da a instru¢do detenha uma licenca, emitida ou validada nos termos do
presente Regulamento, habilitando-a a agir como piloto no comando da aeronave para
os fins e nas circunstancias em que a instrugdo deva decorrer;

(ii) essa licenga inclua uma qualificagdo em instrutor de voo habilitando o titular, em
conformidade com os privilégios especificados no Apéndice Oitavo no que respeita a
essa qualificagfo, a dar a instrugdo; e

(iii) essa licenga habilite o titular a desempenhar as fungdes de piloto no comando de uma
aeronave que voe para os fins do transporte aéreo comercial, se a instrugdo for paga.

Contudo o subparagrafo (1) (¢) (iii) acima nfo se aplica se a aeronave for propriedade ou for
operada sob acordos celebrados por um clube de aerondutica do qual tanto é membro a
pessoa que dé a instrugdio como quem a recebe. '

Para os fins deste paragrafo, considera-se que a instrugfo foi paga se for dada ou prometida
gualquer recompensa por alguém a outrem relativa ao voo empreendido ou & instrugo dada ou no
caso de a instrugfio ser dada por uma pessoa empregada ¢ remunerada principalmente- para dar
esse tipo de instrugdo. '



Parte V

OPERACAO DA AERONAVE

Manual de operacdes

24. (1)  Este pardgrafo ¢ aplicavel a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau, com
excepgdo daquelas que em cada momento se encontrem exclusivamente afectas aos voos cuja
durac@io planeada seja inferior a 60 minutos, que sejam: '

(a) voos apenas para formagdo de pessoas para o desempenho de fungdes numa aeronave; ou
(b) voos que se planeie comegarem e terminarem no mesmo aerédromo;
(2) (@) O operador de todas as acronaves as quais este paragrafo se aplique deve:

(i) estabelecer procedimentos e instrugdes para a operagdo em seguranga de todos os tipos
de operagdes no solo ou em voo;

(ii) disponibilizar um Manual de operagdes para utilizagdio e orientacio de cada membro
do Pessoal operacional;

(ili) garantir que as éépias do Manual de operagdes sdo mantidas actualizadas;

(iv) garantir que, em cada voo, todos os membros da tripulagdo t€ém acesso a uma copia de
cada parte do Manual de operagdes que seja relevante as fungSes a desempenhar em
V00;

(v) garantir que 0 Manual de operagdes cumpre todas as leis, regulamentos, condigdes de
certificagio do operador aéreo - e especificagbes operacionais correspondentes
aplicaveis; e

(vi) garantir que o Manual de operagdes ¢ cumprido por todos os membros do Pessoal
operacional.

(b) Cada Manual de operagdes deve conter todas as informagdes, procedimentos ¢ instrugdes de
operagdo necesséarias para permitir ao pessoal operacional o desempenho dos seus deveres e
responsabilidades incluindo, em particular, informag¢Ses ¢ instrugdes relativas as matérias
especificadas na Parte A do Apéndice Nono: '

Contudo nfio ¢ obrigatdrio que o Manual de operagdes contenha quaisquer informagdes ou
instrugdes disponiveis no Manual de voo da aé¢ronave acessivel as pessoas de quem se
possam exigir essas informagdes ou instrugdes;

(¢) O operador de cada aeronave a que este paragrafo se aplique, deve fornecer ao Pessoal
operacional um Manual de operagdo da aeronave, enquanto parte do Manual de operagdes,
para cada tipo de aeronave operada, contendo os procedimentos normais, anormais e de
emergéncia relacionados com a operagfo da aeronave. O manual deve igualmente incluir’
pormenores acerca dos sistemas da aeronave ¢ das listas de verifica¢fo a utilizar. A concepgo
do manual deve respeitar principios de factores humanos; e
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(d) O operador de todas as aeronaves as quais se aplique o presente paragrafo deve desenvolver
politicas e procedimentos para terceiros que prestam servigo em seu nome. '

O operador de todas as acronaves s quais este paragrafo se aplique deve:

(a) disponibilizar, as autoridades ou a qualquer entidade autorizada, uma Declaragdo de gestio
de manutengdo do operador aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil;

(b) garantir que todas as copias da Declaragdo de gestdo de manutencdo do operador sdio
mantidas actualizadas e que c6pias de todas as alteragGes sdo prontamente fornecidas a todas
as organizagdes ou pessoas para quem o manual tenha sido emitido; e

(c) certificar-se de que cada Declaragiio de gestdo de manutengdo do operador contém todas as
informagBes ¢ instruges que possam ser necessarias para permitir a continua
acronavegabilidade incluindo, em particular, as informagdes ¢ instrugdes relacionadas com
as matérias especificadas no OPSM.905 do Apéndice Décimo Nono.

(d) Cada Declaragdo de gestdo de manutengZo do operador deve conter todas as informagdes e
instrugdes que possam ser necessdrias para. permitir que o pessoal operacional desempenhe
as respectivas fungdes e responsabilidades.

O operador da aeronave deve fornecer 4 Autoridade de Aviagio Civil uma copia completa do
Manual de operagdes e da Declaracdio de gestdo de manutencéio do operador em vigor na altura,
juntamente com todas as alteragdes e/ou revisdes, para que seja revista e aceite e, se necessario,
homologada. O operador deve introduzir alteragdes ou aditamentos aos referidos manuais, de
modo a integrar qualquer material obrigatério que a Autoridade de Aviagdio Civil possa exigir
para garantir a seguranga da aeronave ou de quaisquer pessoas ou bens transportados na mesma
ou a seguranga, eficdcia ou regularidade da navegacgo aérea.

Para efeitos do presente pardgrafo e do Apéndice Nono, por Pessoal operacional entende-se os
empregados e agentes ao servigo do operador que desempenhem ou ndo fun¢des de membros da
tripulagdo da aeronave, os quais assegurardo que os voos da aeronave sdo realizados de forma
segura, incluindo um operador que desempenhe por si mesmo essas fungdes.

Se, no decurso de um voo, for necessario disponibilizar numa aeronave o equipamento
especificado na Escala O no pardgrafo 5 do Apéndice Quinto e esse equipamento se tornar
inoperacional, a aeronave deve ser operada, no resto do voo, em conformidade com quaisquer
instrugdes relevantes do Manual de operages do operador.

Em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil ou
aceitaveis para o Estado de matricula, caso se trate de uma aeronave nfo registada em Macau, o
operador da aeronave deve garantir que:

(a) cada aeronave em operagfo ¢ mantida em estado de acronavegabilidade;

(b) o equipamento operacional e de emergéncia necessario para um voo plancado estd operacional;
e

(c) o Certificado de Aeronavegabilidade de cada acronave operada se mantém valido.

O operador nfo deve operar uma acronave que néo tenha a manutengio efectuada e que néo tenha
sido considerada apta para servigo por uma organizagdo de manutengdo aprovada pela Autoridade de
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Aviagfo Civil em conformidade com as disposi¢des aplicaveis ou aceitaveis para o Estado de
matricula, caso de trate de uma aeronave nfo registada em Macau.

O operador deve empregar uma pessoa ou grupo de pessoas para garantir que toda a manutengéo €
efectuada em conformidade com a Declaragio de gestdo de manutengdo do operador.

Manual de formacio

25.
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O operador de cada aeronave registada em Macau ¢ que voe para fins de transporte aéreo
comercial deve:

(a) disponibilizar um Manual de formagfo a todas as pessoas nomeadas pelo operador para
ministrarem ou supervisionarem a formagao, experiéncia, pratica ou teste periddico exigido
pelo paragrafo 26 (2) deste Regulamento; e

(b) garantir que as copias desse manual de formagfo sejam mantidas actualizadas.

Cada Manual de formagfio deve conter todas as informagdes e instrugdes que possam ser
necessarias para permitir que uma pessoa nomeada pelo operador ministre ou supervisione a
formagdo, experiéncia, pratica e testes periddicos exigidos pelo pardgrafo 26 (2) deste
Regulamento para desempenhar as respectivas fungdes enquanto tal, incluindo em particular
informagdes e instrugdes relativas a matérias especificadas na Parte C do Apéndice Nono.

(a) Uma aeronave a que este pardgrafo se aplique ndo deve voar a menos que, num espago de
tempo n3o superior a 30 dias que anteceda o voo, o operador da aeronave tenha fornecido a
Autoridade de Aviagfio Civil uma copia do respectivo Manual de formagdo relativa &
tripulagdo dessa aeronave.

(b) Nos termos do subparagrafo (3) (¢) abaixo, qualquer alteragfo ou aditamento ao Manual de
formagdo deve ser fornecida & Autoridade de Aviag8o Civil pelo operador, antes de entrar
em vigor.

(¢) Uma alteragio ou aditamento no que respeita a formagfo, experiéncia, pratica ou testes
periddicos numa acronave nfo deve entrar em vigor até que a alterago ou aditamento seja
fornecida a Autoridade de Aviagdo Civil.

(d) Sem prejuizo do disposto nos subparagrafos (1) e (2) acima, o operador deve fazer todas as
alteragdes e aditamentos a0 Manual de formagdo que a Autoridade de Aviagdo Civil possa
exigir para garantia da seguranga operacional da aeronave ou das pessoas ou bens nela
transportados ou da seguranga operacional, eficacia ou regularidade da navegacéo aérea.

Transporte aéreo comercial — responsabilidades do operador

26.
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O operador de uma acronave registada em Macau deve garantir que todos os voos sfo conduzidos
de acordo com as disposigdes do Manual de operagdes e que todo o Pessoal operacional estd
devidamente intruido relativamente aos seus deveres e responsabilidades particulares e na relagéo
entre esses deveres e a operago na totalidade. ‘

O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que todos os pilotos estdo
familiarizados com as leis, regulamentos e procedimentos pertinentes para o desempenho das suas
fungBes, estipulados para as édreas a atravessar, os aerédromos a utilizar e as instalagdes de
navegagfo aérea relacionadas. O operador deve garantir que outros membros da tripulagéo de voo
estdo familiarizados com tais leis, regulamentos ¢ procedimentos pertinentes para o desempenho
das suas respectivas fungSes na operagdo da aeronave. O operador deve garantir que todo o
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Pessoal operacional sabe que quando se encontrem no exterior devem cumprir as leis, regulamentos
e procedimentos dos Estados ou Regides nos quais as operagdes sdo conduzidas.

Nota: Informagdo para pilotos e pessoal de operacles de voo relativa a pardmetros de
procedimento de voo e procedimentos operacionais consta do PANS-OPS (ICAO Doc 8168).

O operador de uma aeronave registada.em Macau deve garantir que todas as tripulagdes de voo
cumprem os requisitos estipulados no PANS-ATM (ICAO Doc 4444), salvo se o Estado ou Regifo
onde as operagdes sdo conduzidas estipule de outra forma.

O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deve permitir que a aeronave voe para fins
de transporte a€reo comercial, sem antes:

(a) designar um piloto, de entre a tripulag@io de voo, para ser o piloto no comando da aeronave
naquele voo;

(b) verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que as estagdes de rddio e ajudas a
navegago operacionais na rota planeada, ou em qualquer desvio plancado da mesma, sdo
adequados a navegaco segura da aeronave;

(c) verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que o aerédromo e respectivas
infraestruturas onde se pretenda descolar ou aterrar, e qualquer aerédromo e respectivas
infraestruturas onde se possa aterrar, sio mantidos permanentemente disponiveis para
operagdes de voo durante as horas publicadas da operagdo, independentemente das
condi¢cdes meteorologicas, e que sfo adequados para os fins a que se destinam e, em
particular, que dispdem dos recursos humanos e de equipamento adequados, incluindo a
tripulagio e o equipamento que possam estar notificados para garantir a seguranga
operacional da aeronave e respectivos passageiros:

Contudo o operador da aeronave nfo se encontra obrigado a verificar a adequagio do
sistema'de combate a incéndios, busca, salvamento ou outros servigos necessarios apenas
- apds a ocorréncia de um acidente;

(d) cumprir as limitagGes a operagfio de desempenho de avides conforme o disposto no
Apéndice Décimo Sétimo ao presente Regulamento ou as limitagdes & operagdo de
desempenho de helicépteros conforme o disposto no Apéndice Décimo Oitavo ao presente

Regulamento.

O operador de um avidio registado em Macau deve garantir que um voo ndo comega ou continua
como planeado a menos que tenha sido apurado por todos os meios razoavelmente disponiveis
que o espgo aéreo que contém a rota pretendida do aeré6dromo de partida até ao aerédromo de
chegada, incluindo os aerédromos alternantes de descolagem, destino e em rota, podem ser
usados em seguranca para a operagdo planeada. Quando se pretender operar sobre ou perto de
zonas de conflito, deve se realizada uma avaliagdo do risco e devem ser tomadas medidas de
mitigacdo do risco apropriadas para garantir a seguranga do voo.

O operador de um avido registado em Macau deve:

(a) seleccionar um aer6dromo alternante de descolagem para ser especificado no Plano de voo
operacional se as condigdes meteoroldgicas no aerddromo de partida estiverem abaixo dos
minimos de operagdo de aerddromo do operador para essa operagdo ou se for impossivel voltar
ao aerédromo de partida por outras razdes. O aerdédromo alternante de descolagem deve
localizar-se dentro do seguinte tempo de voo contado a partir do aerédromo de partida:
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(i) para avides com dois motores, uma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor,
determinada de acordo com o manual de operagdes do avido, calculada em ISA e em
condi¢des de ar estagnado usando a massa de descolagem efectiva;

(ii) para avides com trés ou mais motores, duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com
todos os.motores, determinadas de acordo com o manual de operagbes do avido,
calculadas em ISA e em condigdes de ar estagnado usando a massa de descolagem
efectiva;

Contudo as informagdes disponiveis acerca do aerddromo a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizagdo, as condigfes estardo ao
nivel ou acima dos minimos de operagfio de acrédromo do operador para essa operagao.

seleccionar pelo menos um aerédromo alternante de destino para ser especificado no Plano de
voo operacional ¢ no plano de voo dos servigos de trafego aéreo (ATS) para um voo a realizar
de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

(i) a duragdo do voo desde o aer6dromo de partida ou desde o ponto de replaneamento em
voo até ao aerédromo de destino € tal que, tendo em conta as condi¢gdes meteorologicas e
as informagdes operacionais relevantes para o voo, no momento estimado de utilizagso,
existe uma razodvel certeza de que,

(A) aaproximac#o e aterragem podem ser feitas em condigGes meteoroldgicas visuais; e

(B) pistas de aterragem separadas podem ser usadas no momento estimado de uso no
aerédromo de destino, tendo pelo- menos uma pista de aterragem procedimentos de
aproximaco por instrumentos; ou

Nota: Pistas de aterragem separadas sdo duas ou mais pistas de aterragem no mesmo
aerédromo configuradas de modo a que se uma pista de aterragem se encontra fechada,
operagdes podem ser realizadas na(s) outra(s) pista(s) de aterragem.

(ii) o aerddromo encontra-se isolado. Operagdes para aerédromos isolados ndo requerem a
selec¢@o de um aerddromo alternante de destino e devem ser planeadas de acordo com a
Parte E do Apéndice Nono.

(A) para cada voo para um aerdédromo isolado deve ser determinado um ponto de nio
retorno; ¢

(B) um voo a realizar para um aerédromo isolado nio deve ser continuado para além do
ponto de ndo retorno a ndo ser que a avaliagio corrente das condigBes
meteorolégicas, trafego, e outras condigdes operacionais indiquem que uma
aterragem segura pode ser efectuada no momento estimado de utilizagdo;

seleccionar dois aerédromos alternantes de destino para serem especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servigos de trafego aéreo (ATS) quando, para o acrédromo
de destino: '

(i) as condigdes meteorolgicas no momento estimado de utilizagio estardo abaixo dos
minimos de operag@o de aerédromo do operador para essa operagéo; ou

(ii) informagfio meteorologica ndo estd disponivel.
seleccionar aerédromos alternantes em rota, necessarios para operagdes de grande distancia de

avides com dois motores de turbina (ETOPS), que devem ser especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo ATS; ‘
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estabelecer uma margem de tempo, aprovada pela Autoridade de Aviagfio Civil, para o
momento de utilizagdo estimada de um aerédromo, e especificar valores incrementais
adequados, aceitdveis para a Autoridade de Aviagfo Civil, para a altura da base das nuvens ¢
visibilidade a serem adicionados aos minimos de operagéio de aerédromo do operador por
forma a assegurar que uma margem adequada de seguranga ¢ observada ao determinar se uma
aproximagfo e aterragem pode ser realizada em seguranga em cada aerédromo alternante.

assegurar que todos os voos sdo plancados de forma a que o tempo de desvio para um
aerédromo onde uma aterragem segura pode ser realizada nfo exceda a capacidade de tempo
de supressdo de incéndio do compartimento de carga do avido, quando um estiver disponivel
na documentagdo relevante do avifo, reduzida de uma margem de seguranga operacional de
15 minutos.

Nota: A capacidade de tempo de supressdo de incéndio do compartimento de carga estard
disponivel na documentacdo relevante do avido quando deva ser cowsiderada para a
operagdo.

avaliar o nivel de protecgfio dos servigos de salvamento ¢ combate a incé€ndios (RFFS)
disponivel em qualquer aerédromo que se pretenda utilizar por forma a assegurar que um
nivel aceitdvel de protecgdo estd disponivel no aeré6dromo que se tenciona usar. Informagio
relativa ao nivel aceitavel de protec¢do REFS deve constar do manual de operagdes.

(IF) O operador de um helicoptero registado em Macau deve:

(a) ‘seleccionar um heliporto alternante de descolagem para ser especificado no Plano de voo

)

(©

operacional se as condigdes meteorolégicas no heliporto de partida estdo ao nivel ou abaixo
dos minimos de operacéo de heliporto aplicaveis; '

Contudo as informagdes disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizagio, as condi¢des estardo ao
nivel ou acima dos minimos de operagéo do heliporto para essa operagéo;

seleccionar pelo menos um heliporto alternante para ser especificado no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos Servigos de Trafego Adreo (ATS) para um voo a realizar
em conformidade com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

(i) aduragfio do voo € as condigdes meteoroldgicas predominantes forem de tal ordem que
exista uma razoavel ceérteza de que, na hora prevista de chegada ao heliporto de
aterragem planeado, e por um perfodo razodvel antes e depois dessa hora, a
aproximac¢fo e aterragem podem ser feitas em condi¢des meteoroldgicas visuais,
conforme prescrito pela Autoridade de Aviagdo Civil; ou

(i) o heliporto de aterragem previsto estiver isolado e ndio houver alternante disponivel.
Deve determinar-se o ponto de nfo retorno (PNR).

Contudo as informag¢des disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizago, as-condigGes estarfio ao
nivel ou acima dos minimos de operago do heliporto para essa operagéo.

seleccionar dois heliportos alternantes de destino para serem especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servicos de trafego aéreo (ATS) quando as condigdes
meteorolégicas para o acrédromo de destino estdo abaixo dos minimos de operagio do
heliporto. O primeiro alternate de destino deve estar ao nivel ou acima dos minimos de
operagdo do heliporto de destino e o segundo ao nivel ou acima dos minimos de operagdo do
heliporto alternante;
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(d) para efeitos dos subparagrafos (a) a (¢) acima, heliportos alternantes off-shore podem ser
.seleccionados e especificados no plano de voo, nos seguintes termos:

(i) heliportos alternantes off-shore ndo devem ser usados quando for possivel transportar
combustivel suficiente para ter um alternante em terra ¢ nfio podem ser usados num
ambiente hostil;

(i) o heliporto alternante off-shore deve ser utilizado apenas apés um ponto de ndo retorno
(PNR). Antes do PNR devem ser utilizados heliportos alternantes em terra;

(iii) a fiabilidade mecanica dos sistemas de controlo criticos e dos componentes criticos
deve ser tida em conta na determinacéio da conveniéncia dos heliportos alternantes;

(iv) a capacidade de desempenho com um motor inoperante deve poder ser atingida antes
da chegada ao heliporto alternante;

(v)  deve garantir-se a disponibilidade da plataforma;
(vi) as informagdes meteorologicas devem ser fiaveis e precisas.

Nota: A técnica de aterragem especificada no Manual de voo da aeronave subsequente a
uma falha no sistema de controlo pode obstar a designaglio de determinadas plataformas
para aterragem de helicpteros como heliportos alternantes. '

(e) especificar valores incrementais apropriados, aceitaveis para a Autoridade de Aviagdo Civil,
para a altura da base das nuvens e visibilidade para serem adicionados aos minimos de
operagdo do heliporto ou lugar de aterragem estabelecidos pelo operador a fim de assegurar
que uma adequada margem de seguranca é observada ao determinar se uma aproximagio e
aterragem podem ou nfo ser executadas em seguranga em cada heliporto alternante ou local
de aterragem.

O operador de uma aeronave registada em Macau nfio deve permitir que qualquer pessoa seja
membro da respectiva tripulagfio durante qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial
(excepto um voo com a Unica finalidade de formar pessoas para o desempenho-de fungGes em
acronaves) a menos que essa pessoa ja tenha tido formaco, experiéncia, pratica ¢ efectuado os
testes periddicos especificados na Parte B do Apéndice Nono no que respeita as fungdes a
desempenhar € a menos que o operador considere que essa pessoa € competente para
desempenhar as respectivas fungdes e, em particular, para utilizar o equipamento fornecido na
acronave para esse fim. O operador deve manter, preservar, apresentar ¢ fornecer informagdes no
que respeita a registos relacionados com as precedentes matérias em conformidade com o
paragrafo 2 (1) da Parte B do Apéndice Nono.

O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deve permitir que qualquer membro da
respectiva tripulagdo de voo, durante qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial de
passageiros ou carga, simule emergéncias ou situagdes anormais que podem afectar adversamente
as caracteristicas de voo da aeronave. ‘

O operador de uma aeronave registada em Macau para transporte aéreo comercial de passageiros
deve adoptar um programa de seguranca compativel com qualquer programa de seguranga de

.aerddromo, para garantir que todos os seguintes elementos sfo considerados:

(@) Seguranga do compartimento da tripulagio de voo

Em avides equipados com uma porta de compartimento de tripulagdo de voo, de acordo com a
Escala Q (iii) do paragrafo 5 do Apéndice Quinto ao presente Regulamento, o operador deve
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assegurar que esta porta permanece fechada e trancada desde o momento em que sdo fechadas
todas as portas do exterior apds o embarque até que seja aberta para o desembarque, salvo
quando for necesséario permitir a entrada e saida de pessoas autorizadas;

Lista de verificagdo de procedimentos de revista da aeronave

Qualquer operador deve garantir a existéncia a bordo de uma lista de verificagdo dos
procedimentos a seguir numa revista 2 aeronave em busca de uma bomba, em caso de suspeita
de sabotagem, ¢ na inspecgio de aeronaves para deteccfio de armas, explosivos ou outros
dispositivos perigosos dissimulados quando exista uma suspeita bem fundamentada de que a
aeronave possa ser objecto de um acto de interferéncia ilicita. A lista de verificagfo deve ser
acompanhada por orientagdes relativamente s medidas adequadas a tomar no caso de se
encontrar uma bomba ou um objecto suspeito. No caso de operagdes de aeronaves, a lista de
verificagéio deve igualmente ser acompanhada de informag8o sobre os locais de menor risco de:
localizag8o de bombas especificos dquela aeronave.

Programa de Formagdo de Seguranca

(i) Um operador deve estabelecer ¢ manter um programa de formagio de seguranca
aprovado que garanta que os membros da tripulagio actuem do modo mais adequado para
minimizar as consequéncias de actos de interferéncias ilegais, que deve incluir os
seguintes elementos: : :
(A) determinagdo da gravidade de qualquer ocorréncia;
(B) comunicagfio e coordenagio da tripulago;

(C) respostas adequadas de autodefesa;

(D) percepgio do comportamento de terroristas de modo a facilitar a capacidade de os
membros da tripulagio fazerem frente a piratas do ar e a respostas de passageiros;

(E) exercicios de formagdo situacional ao vivo em relagdo a diversas condigdes de
ameaga;

(F) procedimentos de cabina de pilotagem para protecgéo do avifo; e

(G) procedimentos de revista do avidio e orientagdes sobre os locais de menor risco de
colocacfio de bombas, quando exequivel.

(ii)) Um operador deve também estabelecer ¢ manter um programa de formacéo de modo a
familiarizar devidamente os empregados com as medidas e técnicas preventivas em
relagdo a passageiros, bagagem, carga, correio, equipamento, reservas e provisdes a serem
transportados numa aeronave, para que possam contribuir para a prevengdo de actos de
sabotagem ou outras formas de interferéncia ilegal.

Comunicagdo de actos de interferéncia ilicita
Um operador deve garantir que, na sequéncia de um acto de interferéncia ilicita, o piloto no

comando submete, de imediato, um relatério desse acto & Autoridade de Aviagdo Civil e, se
aplicével, a autoridade local designada de outro Estado ou Regifio;

O operador de uma aeronave registada em Macau, ou um representante nomeado, tem a
responsabilidade do Controlo operacional. A responsabilidade pelo controlo operacional pode ser
delegada apenas no piloto no comando e num oficial de opera¢des de voo licenciado se 0 método de
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controlo e supervisdo das operagdes de voo do operador exigir a utilizagdo de oficiais de operagdes
de voo.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que o piloto no comando tem
disponivel a bordo da aeronave todas as informagdes essenciais acerca dos servigos de busca e
salvamento na drea que a aeronave sobrevoa.

Sistema de gestdio de seguranga operacional
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Os operadores devem implementar um sistema de gestio de seguranga operacional que a
Autoridade de Aviagéio Civil considere aceitavel e que, no minimo:

(i) identifique os riscos de seguranga operacional,

(ii) garanta a implementagfio de acgdes correctivas necessarias para a manutengdo de um
nivel de seguranga operacional aceitdvel;

(iii) providencie um monitorizagdo constante & uma avaliagfio regular do nivel de seguranga
operacional atingido; e

(iv) tenha por objectivo o melhoramento continuo do nivel global da seguranga operacional.

O sistema de gestio de seguranca operacional deve definir claramente linhas de
responsabilidade pela seguranga operacional por toda a organizagfio do operador, incluindo
uma responsabilidade directa pela seguranga operacional por parte do topo da administragdo.

Nota: Orientagdes relativas aos Programas de Seguranca Operacional e a defini¢do de
nfveis aceitdveis de seguranca operacional encontram-se no ICAO Safety Management
Manual (DOC 9859).

O operador de uma aeronave com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 27
000 kg deve criar e manter um programa de analise de dados do voo como parte do seu sistema
de gestdo de seguranga operacional.

Nota: Um operador pode contratar a operagdo de um programa de andlise de dados do voo
a um terceiro desde que mantenha a responsabilidade global pela manutengdo de tal
programa.

O programa de andlise de dados do voo ndo deve ser punitivo e deve salvaguardar a protec¢do
da(s) respectiva (s) fonte(s).

Nota 1: Orientagdes relativas aos programas de andlise de dados do voo encontram-se no
ICAO Safety Management Manual (DOC 9859).

Nota 2: Orientages legais relativas a protec¢do da informagdo contida em sistemas de
recolha e processamento de dados de seguranca encontra-se no Anexo 13 da Convengdio da
Aviagdo Civil Internacional.

O operador deve estabelecer um sistema de documentos de seguranga operacional em voo para
utilizagdo e orientagio do pessoal operacional, como parte do seu sistema de gestdo de
seguranga operacional.

O operador de um avido registado em Macau ndo deve permitir que os respectivos avides circulem
pela drea de movimento de um aerédromo, salvo se a pessoa aos comandos:

(@

tiver sido devidamente autorizada por um operador ou um agente designado;
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(b) for suficientemente competente para circular com a aeronave;
(c) for qualificada para utilizar o radiotelefone; e

(d) tiver recebido instrugSes de uma pessoa competente relativas a estrutura do aerdédromo, a rotas,
sinais, marcagdes, luzes, sinais e instru¢bes do controlo do trafego aéreo, fraseologia e
procedimentos e for capaz de observar as normas de operagfo necessérias para o movimento da

_aeronave em seguranga no aerddromo. '

O operador de um helicdptero registado em Macau ndo deve permitir que os helicopteros possam dar
a volta a menor poténcia sem um piloto qualificado aos comandos.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve emitir instru¢Bes operacionais e fornecer
informagoes sobre a desempenho da aeronave na subida, com todos os motores em funcionamento,
para permitir ao piloto no comando determinar a inclinagfo de subida que pode ser atingida durante
a fase de partida nas condigdes existentes de descolagem, técnica de descolagem pretendida e
restrigdes operativas a desempenho, conforme referido no Apéndice Décimo Sétimo para avides e
Apéndice Décimo Oitavo para helicopteros para fins de transporte aéreo comercial. As informagdes
das condi¢bes de descolagem, da técnica planeada para descolagem e das restri¢des operativas a
desempenho devem constar do Manual de operagdes.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer uma politica de combustivel
para planeamento de voo e replancamento e voo para garantir que todos os voos transportam
combustivel e 6leo suficientes para completar o voo planeado em seguranga e permitir desvios da
operac¢do planeada.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve certificar-se de que os calculos pré-voo do
combustivel disponivel necessario para um voo incluem:

(@) Combustivel para rodagem no solo;

(b) Combustivel de percurso;

(¢) Combustivel de contingéncia _

(d) Combustivel para alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;

(e) Combustivel final de reserva; ‘

(# Combustivel adicional, se exigido para o tipo de operagéo;

(g) Combustivel discricionério, se exigido pelo piloto no comando.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que a utilizagdio de combustivel
depois do inicio do voo para fins diferentes dos previstos inicialmente durante o planeamento pré-
voo deve ser precedida de uma reanalise e, se necessario, ajustamento da operagdo planeada. Os
procedimentos de replancamento em voo para calcular o combustivel disponivel necessario
quando um voo tiver de continuar por uma rota ou para um destino diferente dos originalmente
planeados, incluem:

(a) Combustivel de percurso para o resto do voo;
(b) Combustivel de contingéncia;
(¢) Combustivel para alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;
(d) Combustivel final de reserva;
‘ (e) Combustivel adicional, se necessério para o tipo de operagfo; e

(f Combustivel discricionario, se exigido pelo piloto no comando.
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O operador de uma aeronave registada em Macau deve determinar uma quantidade de
combustivel final para cada tipo e variante de aeronave na sua frota arredondado para um ntimero
facilmente memorizével. '

(15) O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer politicas e procedimentos,

(16)
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aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil, para garantir que verificagdes e gestdo do
combustivel sdo efectuadas durante o voo.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve manter registos de combustivel e 6leo, de
modo a permitir que a Autoridade de Aviagfo Civil possa determinar, para cada voo, se as
tendéncias de consumo de 6leo e combustivel sfio de tal forma que a aeronave tem combustivel e
6leo suficientes para completar o voo e as condiges impostas nos subpardgrafos (11) a (15)
acima e na Parte E do Apéndice Nono foram cumpridas. Os registos de combustivel e 6leo devem
ser guardados pelo operador por um periodo de trés meses.

O operador de um avido registado em Macau ndo deve permitir que os seus avides sejam
reabastecidos de combustivel quando os passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a
desembarcar, a néo ser que esteja presente pessoal qualificado pronto para iniciar e dirigir uma
evacuagdo do avido pelos meios mais praticos. e expeditos disponiveis; deve ser mantida
comunica¢do mutua pelo sistema de intercomunicagfo do avidio ou outro meio adequado entre.o
pessoal de terra a supervisionar o reabastecimento e o pessoal qualificado a bordo.

O operador de um helicoptero registado em Macau ndo deve permitir que os seus helicépteros
sejam reabastecidos de combustivel, com os rotores em movimento ou parados, quando os
passageiros estejam a embarcar ou a desembarcar, ou quando o oxigénio esteja a ser reabastecido.
O operador nfo deve permitir que o seu helicdptero seja  objecto de extragdo de combustivel
quando os passageiros estiverem a embarcar, a bordo ou a desembarcar ou quande o oxigénio
estiver a ser reabastecido.

(@) O operador de um avifo registado em Macau que voa para fins de transporte aéreo
comercial deve: ‘
(i) estabelecer uma capacidade de rastreio de avides que permita localizar os avides em
todo a sua area de operagdes;

(ii) estabelecer procedimentos, aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil, para a
conservagdo dos dados relativos ao rastreamento dos avides para assistir as autoridades
de busca e salvamento na determinag#io da Gltima posigéo conhecida do avido;

(b) O operador de um avidio registado em Macau com uma massa méxima certificada a
descolagem superior a 27,000kg e uma capacidade superior a 19 lugares que voa para fins
de transporte aéreo commercial deve rastrear a posi¢do do avido através de relatorios
‘automatizados pelo menos a cada 15 minutos para a(s) porgdo(gdes) da(s) operagdo(gdes)
em V00, a ndo ser quando a posi¢do do avifio possa ser rastreada pela unidade de ATS que
¢ responsavel por providenciar servigos de trafego aéreo para a esse avido durante o
periodo de tempo relevante pelo menos uma vez a cada 15 minutos;

(¢)  Sem prejuizo do disposto no Subparagrafo (5) acima, a Autoridade de Avigdo Civil pode,
com base nos resultados de um processo de avaliagéio do risco aprovado implementado
pelo operador, permitir variagdes quanto aos intervalos dos relatorios automatizados. O
processo deve demonstrar como é que os riscos para a operagéo resultants de tais varia¢des
podem ser geridos de deve incluir pelo menos.o seguinte:

(i) capacidade dos sistemas ¢ processos de controlo operacional do operador, incluindo os
relativos ao contacto com as unidades de ATS;

(ii) capacidade geral do avifio e dos seus sistemas;

(iil) meios disponiveis para determiner a posigéo e para comunicar com 0 avido;



(iv) frequéncia e duragéio dos lapsos dos relatérios automatizados;

W) consequéhcias dos factores humanos resultants das alteragdes dos procedimentos da
tripulagiio de voo;

(v) medidas especificas de mitigagio e procedimentos de contingéncia.

Nota: Orientagdes relativas as capacidades de rastreamento de aeronaves estdo disponiveis no
documento “Aircraft Tracking Implementation Guidelines” (Circular 347 da ICAO,).

Carregamento — aeronave de transporte aéreo comercial e cargas suspensas

27.
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O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deve causar nem permitir que a aeronave
seja carregada nem que qualquer carga seja suspensa da aeronave em voo de transporte aéreo
comercial, salvo se sob a supervisdo de alguém que tenha recebido instrugdes escritas relativas a
distribuigdo e seguranca da carga, para garantir que:

(@) o carregamento pode ser transportado em seguranga no voo; e

(b) que sdo cumpridas todas as condi¢des relacionadas com o carregamento da aeronave, sob as
quais tenha sido emitido ou validado o Certificado de acronavegabilidade vigente.

As instrugdes devem indicar o peso da aeronave preparada para servi¢o, ou seja, 0 peso total
basico (apresentado na Tabela de peso referida no paragrafo 16 do presente Regulamento) e o
peso dos itens adicionals dentro ou sobre a aeronave cuja inclusdo o operador considere
adequada; e as instrugdes devem indicar os itens adicionais incluidos no peso da aeronave
preparada para servigo ¢ devem mostrar a posi¢do do centro de gravidade da aeronave com esse
peso:

Contudo, este subparagrafo ndo se aplica em relagfo a um voo, se:
(a) amassa maxima certificada a descolagem da aeronave nfo exceder os 1.150 kg; ou

(h) a massa maxima certificada & descolagem da aeronave ndo exceder os 2.730 kg e ndo se
prever que o voo exceda 60 minutos de duragdo e se tratar de:

(i) um voo apenas para formagdo de pessoas para o desempenho de fungdes numa
aeronave; ou

(ii) um voo que se planeie comegar e terminar no mesmo aerédromo.

O operador de uma aeronave ndo deve causar nem permitir que a aeronave seja carregada
infringindo as instru¢des referidas no subparagrafo (1) acima.

A pessoa que supervisiona o carregamento da aeronave, antes do inicio do voo, deve preparar e
assinar uma folha de carregamento em duplicado, nos termos do subpardgrafo (6) abaixo e
(excepto se essa pessoa for o proprio piloto no comando da aeronave) deve submeter a folha de
carregamento ao exame do piloto no comando da aeronave que, apds considerar que a aeronave
esta carregada de acordo com o disposto no subparagrafo (1) acima, deve assina-la:

Contudo, os requisitos impostas pelo presente paragrafo ndo se aplicam se:

(a) o carregamento e a respectiva distribuicdo e fixagdo para o voo seguinte plancado se
mantiverem inalteradas em relag@o ao voo anterior ¢ o piloto no comando da aeronave fizer
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(b)

¢ assinar um averbamento para esse efeito na folha de carregamento do voo anterior,
indicando a data do averbamento, o local de partida para o voo seguinte planeado e o local
de destino para o voo planeado; ou

se o subparagrafo (2) ndo se aplicar a esse voo.

Deve ser transportada uma copia da folha de carregamento na aeronave se o paragrafo 55 do
presente Regulamento assim o exigir até que os voos a que se refere tenham sido concluidos € o
operador deve guardar outra copia, que nfo deve ser transportada na aeronave, dessa folha de
carregamento e das instrugdes referidas neste paragrafo até ter decorrido um perfodo de 6 meses.

Todas as folhas de carregamento exigidas pelo subparagrafo (4) acima devem conter os seguintes
elementos:

(@
(b)
@
(@

(e)

marca de nacionalidade e matricula da aeronave a que a folha de carregamento se refere;
pormenores do voo a que a folha de carregamento se refere;
peso total da aeronave carregada para o voo em questdo;

peso dos vérios artigos a partir dos quais se calculou o peso total da aeronave, carregada,
incluindo, em particular, o peso da aeronave preparada para servigo e os respectivos pesos
totais de passageiros, tripulagfo, bagagem e carga previstos para transporte no voo;

modo como o carregamento esta distribuida e a posigéo resultante do centro de gravidade da
aeronave que pode ser dado aproximadamente se ¢ na extensdo que o Certificado de
aeronavegabilidade relevante o permitir; e :

a assinatura da pessoa referida no subpardgrafo (1) supra como responsavel pelo
carregamento da aeronave, confirmando que a aeronave foi carregada segundo as instrugdes
escritas que lhe foram fornecidas pelo operador da acronave para cumprimento da disposigdo
desse subparagrafo.

Para calcular o peso total da aeronave, devem calcular-se os respectivos pesos totais dos
passageiros e tripulacdo inseridos na folha de carregamento a partir do peso real de cada pessoa e,
para esse fim, cada pessoa deve ser pesada em separado:

Contudo, no caso de uma aeronave com uma capacidade total de 12 ou mais lugares sentados e
nos termos do subpardgrafo (8), os pesos podem ser calculados conforme a tabela incluida ¢ a
folha de carga contenha uma mengéo para esse efeito.
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TABELA

(@) Homens ) 75 kg

() Mulheres | 65 kg

(¢) Criangas com idade igual ou superior a dois anos e inferior a 12 40 kg
anos

(d) Bebés com menos de 2 anos de idade : 10 kg

O piloto no comando da aeronave deve, se assim o entender necessario para a seguranga
operacional da aeronave, solicitar que qualquer passageiro ou membro da tripulagio, ou todos,
sejam efectivamente pesados para registo na folha de carregamento.

O operador de uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial
de passageiros ndo deve causar nem permitir que scja transportada bagagem no compartimento de
passageiros da aeronave salvo se essa bagagem puder ser devidamente segura e, no caso de uma
aeronave com capacidade para transportar mais de 30 passageiros sentados, essa bagagem ndo
deve exceder a capacidade dos espagos para acondicionamento de bagagens disponfveis no
compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil.

O operador de um avido registado em Macau deve estabelecer uma politica e procedimentos para
o transporte de itens no compartimento de carga, que inclua a realizagdo de uma avaliagfo do
risco especifico para a seguranga operacional e se refira aos itens a serem transportados no
compartimento de carga. Estes devem garantir, com um grau de certeza razoavel, que em caso de
incéndio envolvendo estes itens, este pode ser detectado e suficientemente suprimido ou contido
pelos elementos do projecto (design) do avido associados com a protecgfo do compartimento de
carga contra incéndios até a aterragem segura do avifo.

Transporte aéreo comercial — condicdes de operacio

28.
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Uma aeronave registada em Macau apenas pode voar para fins de transporte aéreo comercial se
os requisitos relativos ao peso e equilibrio, e respectiva desempenho e voo em condigdes
meteoroldgicas especificadas ou de noite se encontrarem preenchidos. Nenhuma acronave
registada em Macau pode ser operada para fins de transporte aéreo comercial sob as Regras de
Voo por Instrumentos ou de noite por um s6 piloto.

A avaliagio da possibilidade de uma aeronave cumprir com o disposto no subparagrafo (1) acima
deve bascar-se nas informages acerca da desempenho, contidas no Certificado de
aeronavegabilidade, relacionadas com essa aeronave. No caso de as informacdes ai veiculadas
serem insuficientes para essa finalidade, a avaliagdo deve basear-se nas melhores informagdes
disponiveis para o piloto no comando da aeronave.

Os requisitos minimos de operagdo do aerédromo ou do local de aterragem e as condi¢Bes
meteoroldgicas necessarias para a descolagem, aproximagéo e aterragem definidas na Parte D do
Apéndice Nono devem ser cumpridos no que respeita a todas as aeronaves a que se aplique o
paragrafo 24 do presente Regulamento.

Uma acronave registada em Macau que sobrevoe dgua para os fins de transporte aéreo comercial,
excepto no que for necessério para fins de descolagem e aterragem, deve voar a uma altitude que
permita 3 aeronave
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(a) se tiver apenas um motor, no caso de falha desse motor; e

(b) se tiver mais de um motor, no caso de falha de um dos motores e com o(s) restante(s)
 motor(es) a operar nas condi¢cdes de poténcia maxima continua especificadas no Manual de
voo da aeronave,

chegar a um local onde possa aterrar em seguranga a uma altitude que assim o permita.

Excepto quando autorizado e em conformidade com os termos de uma aprovagdo especifica
emitida pela Autoridade de Aviagfo Civil ao operador, um avido de Macau com dois motores de
turbina ndo deve voar em operagdes de grande distancia para fins de transporte aéreo comercial,
salvo se, nas condigdes meteorologicas esperadas para o voo, em qualquer ponto ao longo da rota
ou de qualquer desvio planeado da mesma, nfio esteja a mais de 60 minutos em voo a velocidade
de cruzeiro com um Gnico motor de um aerédromo adequado.

Ao emitir a aprovag8io especifica supramencionada para este tipo de operagfio, a Autoridade de
Aviagdo Civil deve garantir que:

(a) acertificagdo de acronavegabilidade do tipo de aeroplano;
(h) afiabilidade do sistema de propulsio; e

(c) os procedimentos de manutengdo do operador, as praticas operacionais, os procedimentos de
despacho de voo e.os programas de formagdo da tripulagdo;

providenciam o nivel global da seguranga pretendida no dmbito do presente Regulamento. Ao
efectuar esta avaliagfo, deve ter-se em conta a rota a voar, as condi¢des de operagdo previstas € a
localizag@o.de aer6dromos alternantes adequados em rota.

Um voo a ser realizado em conformidade com o subparéagrafo (5) acima ndo deve ser iniciado, salvo
se, durante o periodo possivel de chegada, o(s) aerddromo(s) alternante(s) em rota necessarios
estiverem disponiveis e as informag@es disponiveis indicarem que as condigBes nesses acrédromos

. estardo ao nivel ou acima dos minimos de operaggio do aerédromo aprovados para esta operagio pela

Autoridade de Aviagdo Civil.

Um voo a ser operado em condigdes de formagdo de gelo, conhecidas ou expectaveis, ndo deve
ser iniciado, a menos que a aeronave esteja devidamente certificada e equipada para fazer face a
tais condi¢des. :

Um voo a planear ou que se preveja ser operado em condi¢des de formagdo de gelo na aeronave
em terra, conhecidas ou expectaveis, ndo deve descolar, a menos que a aeronave tenha sido
inspeccionada para detectar a formagdo de gelo e, se necessario, se tenha feito tratamento de
degelo ou antigelo. A acumulaggio de gelo ¢ de outros contaminantes naturais deve ser removida
para que a aeronave se mantenha em condigdes de acronavegabilidade antes da descolagem.

Um voo a ser operado por um helicoptero sobre 4dgua nfo deve ser iniciado a menos que o
helicoptero esteja certificado para amarar. O estado do mar deve ser parte integrante da
informac@o para amarar. :

Minimos de operagfo do aerédromo ou do local de aterragem — aeronave nio registada em Macau

29.
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Uma aeronave de transporte aéreo comercial ndo registada em Macau nio deve voar em Macau
nem sobre Macau a menos que o respectivo operador tenha fornecido a Autoridade de Aviagéo
Civil os pormenores que possam ser regularmente solicitados no que respeita aos' minimos de
operagéio de acrédromo ou do'local de aterragem especificados pelo operador em relagdo a um
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aerédromo ou local de aterragem em Macau para fins de limitagdo a utilizagdo por aeronaves
para descolagem ou aterragem, incluindo quaisquer instru¢des dadas pelo operador em relagfio a
condigdes meteorologicas. A aeronave ndo deve voar em Macau nem sobre Macau, excepto se o
operador tiver feito as correc¢des ou aditamentos aos minimos de operagdo de aerédromo ou do
local de aterragem especificados e respeitar quaisquer instrugdes dadas pela Autoridade de
Aviagéo Civil para garantir a seguranga operacional da aeronave ou a seguranga operacional,
eficiéncia ou regularidade da navegacdo aérea.

Uma aeronave de transporte aéreo comercial ndo registada em Macau nfio deve iniciar ou
terminar um voo num aerédromo ou local de aterragem em Macau a operar em minimos de
operagdo do aerédromo ou do local de aterragem menos favoraveis do que os especificados em
relagio a esse aerddromo ou local de aterragem ou infringindo as instrugSes referidas no
subparagrafo (1) acima. Todas as aeronaves operadas de acordo com as regras de voo por
instrumentos devem cumprir os procedimentos de voo por instrumentos aprovados e promulgados
pela Autoridade de Aviag8o Civil para operagdes de voo por instrumentos.

Sem prejuizo do disposto no subparagrafo (2) acima, uma aeronave de transporte aéreo comercial
ndo registada em Macau ndio deve iniciar ou continuar uma aproximagfio para aterragem num
aerddromo ou local de aterragem em Macau se o Alcance visual da pista nesse aerédromo ou
local de aterragem nessa altura for inferior ao minimo relevante para aterragem estabelecido em
conformidade com o subparagrafo (1) acima. :

Para efeitos do presente pardgrafo, por “Alcance visual da pista” em relagdo a uma pista de
descolagem ou aterragem, entende-se a disténcia ao longo da qual, na linha central de uma pista, o
piloto-de uma aeronave pode ver as marcagdes da superficie da pista ou as luzes que a delimitam
ou identificam a sua linha central ou, no caso de um aerédromo de Macau, a disténcia, se existir,
comunicada ao piloto no comando da aeronave pela pessoa responsavel pelo aerédromo, ou por
alguém em seu nome, como sendo o Alcance visual da pista.

Operagdes de baixa visibilidade e opera¢Ses para as quais seja requerida aprovacgdo (AR) PBN
em Macau ndo devem ser realizadas por qualquer aeronave registada em Macau a menos que 0
operador da aeronave tenha obtido autorizagdo da Autoridade de Aviagdio Civil para essas
operagdes.

Medidas a serem tomadas pelo piloto no comando da aeronave antes do voo

30. O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau, antes de a aeronave descolar, deve
assegurar-se que:

(@) o voo pode ser efectuado em seguranga, tendo em conta as informag¢des mais recentes
disponiveis relativas a rota e aos aer6dromos ou locais de aterragem a utilizar, as previsdes e
boletins meteorologicos disponiveis e quaisquer medidas alternativas que possam ter. de ser
adoptadas caso 0 voo nfo possa ser concluido conforme planeado;

() (1) o equipamento, incluindo o equipamento de radio e de navegagfio, cujo transporte seja
exigido pelo presente Regulamento nas circunstincias do voo - planeado,. €
‘efectivamente transportado e se encontra em condigdes adequadas, suficientes ¢ legais
para ser utilizado em conformidade com o Apéndice Nono, Parte F; ou

(ii) o voo pode comecar segundo e conforme os termos de uma autoriza¢do concedida ao
operador no cumprimento do paragrafo 14 deste Regulamento;

(c) aacronave esta apta, em todos os aspectos, para o voo planeado e detém um Certificado de
aptiddo para servigo conforme exigido pelo paragrafo 10 deste Regulamento e, quando seja



exigida a vigéncia de.um Certificado de revisdio de manutengdo pelo pardgrafo 9 (1) deste
Regulamento, que este esteja dentro da validade e que nfio caduque durante o voo planeado;

(d) amassa da aeronave e a localizagdo do centro de gravidade sdio de tal forma que o voo pode
ser realizado em seguranga e a carga transportada pela aeronave tem um tal peso e estd
distribuida e segura de tal forma que pode ser transportada em seguranga no voo pretendido;

(e) as instrugdes do Manual de Operagdes relativas ao combustivel e 6leo foram cumpridas nos
_termos do subparagrafo 30 (i) abaixo;

(f/ no caso de uma aeronave, no que respeita a desempenho (para uma aeronave de transporte
aéreo comercial, as restrigdes operativas de avides conforme referido no Apéndice Décimo
Sétimo ou as restrigdes operativas de helicopteros conforme referido no Apéndice Décimo
Oitavo, consoante o caso) nas condigdes previstas para o voo planeado, e em eventuais
impedimentos nos locais de partida e destino pretendido e rota pretendida, pode descolar em
seguranca, alcancar e manter, posteriormente, uma altitude de seguranga e efectuar uma
aterragem em seguranga no local de destino pretendido;

(g) qualquer sistema de verificagdio pré-voo estabelecido pelo operador e apresentado no
Manual de operagdes ou em qualquer outro local foi respeitado por cada membro da
tripulagdo da aeronave;

(h) no caso de uma acronave de transporte aéreo comercial, o operador deve concluir um Plano
de voo operacional, cujo conteido e utilizagdo devem estar descritos no Manual de
operagoes;

(i) ndo deve dar-se inicio ao voo, excepto se a acronave transportar suficiente combustivel

" disponivel e 6leo para garantir a conclusdo do voo em seguranga, tendo sido tidos em conta
quaisquer atrasos previstos para o voo e as condi¢des meteoroldgicas. Além disso, deve
transportar-se uma reserva para eventuais contingéncias. '

Responsabilidade do piloto no comando e instrugdes aos passageiros

31.
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O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve responsabilizar-se pela
seguranga operacional de todos os membros da tripulagéo, passageiros e carga a bordo quando se
fecharem as portas. O piloto no comando é igualmente responsavel pela operagdo e seguranga
operacional da aeronave desde o momento em que a acronave estd pronta a mover-se para fins de
descolagem até quando para por completo no final do voo e o(s) motor(es) utilizados como

‘unidades de propulséo primarias sdo desligados (ou as pas do rotor de helicépteros param);

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve garantir que as listas de
verificagdo providenciadas nos termos da alinea c¢) do subparagrafo (2) do paragrafo 24 do
presente regulamento so cumpridas ao pormenor;

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve responsabilizar-se por notificar
as autoridades mais proximas pelos meios mais rapidos disponiveis de qualquer acidente
envolvendo a aeronave, do qual resulte lesdo grave ou morte de qualquer pessoa ou danos
substanciais na aeronave ou outros bens;

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve tomar todas as medidas
razodveis para garantir que:



(a) antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros estdo familiarizados
com a posi¢do e método de utilizaglo das saidas de emergéncia, cintos de seguranga (com
tira diagonal sobre o ombro, quando seja obrigatério), arneses de seguranga ¢ (quando
necessario) equipamento de oxigénio e coletes salva-vidas e todo o equipamento de
emergéncia, incluindo cartdes de informacdes de emergéncia dos passageiros, exigido por
ou ao abrigo do presente Regulamento ¢ previstos para utilizagio individual dos passageiros
em caso de uma emergéncia que ocorra na aeronave;

(h) antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros recebem avisos
especificos e tomam as medidas adequadas para garantir que durante determinadas etapas do
voo ndo seja possivel utilizar certos dispositivos electronicos ou quaisquer outros objectos
de uso pessoal de passageiros que possam colocar em risco a seguranga do voo ou dos
respectivos ocupantes; ¢

(c) numa emergéncia, todos os passageiros sdo instruidos acerca das acgdes de emergéncia a
tomar.

Deveres dos membros da tripulacdo de voo

32.
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Descolagem e aterragem. Todos os membros da tripulagdo de voo em servigo na cabina de
pilotagem devem estar nos seus postos.

Em rota. Todos os membros da tripulagio de voo em servigo na cabina de pilotagem devem
permanecer nos seus postos, excepto quando a sua auséncia se torna necesséria para a realizagfo
de deveres relacionados com a operacéo da acronave ou necessidades fisioldgicas.

Cintos de seguranga. Todos os membros da tripulagdo de voo devem manter os cintos de
seguranga apertados quando se encontrem nos seus postos.

Arnés de seguranga. Qualquer membro da tripulagdo de voo que ocupe o assento de piloto deve
manter o arnés de seguranga apertado durante as fases de descolagem e aterragem; todos os outros
membros da tripulacdo de voo devem manter os arneses de seguranga apertados durante as fases de
descolagem e aterragem, salvo se as tiras sobre os ombros interferirem com o desempenho das
fungdes, sendo que, nesse caso, as tiras podem estar desapertadas, mas o cinto deve manter-se
apertado. ‘

Uso de oxigénio. Todos os membros da tripulagdo de voo, no desempenho de fung¢des essenciais a
operagdo segura da aeronave em voo, devem utilizar constantemente oxigénio respiravel sempre
que se verifiquem as circunsténcias para as quais o seu fornecimento é exigido pela Escala K do
paragrafo 5 do Apéndice Quinto.

Deveres adicionais do piloto no comando

33.
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Este pardgrafo aplicar-se a voos de transporte aéreo comercial por uma aeronave registada em
Macau.

Em relacdio a todos os voos a que este paragrafo se aplica, o piloto no comando da aeronave
deve:

(@) (i) - se a aeronave ndo for um hidroavifo, mas dever, no curso do voo, atingir um ponto a
mais de 30 minutos de tempo de voo (voando em ar sem turbuléncia, a velocidade
especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade como a velocidade
conforme com a regulamentag@o que regula os voos sobre agua) do ponto mais
proximo em terra firme, tomar todas as medidas razoéveis para garantir que, antes do
voo, todos os passageiros recebem uma demonstragdio acerca do método de utilizagio



dos coletes salva-vidas exigidos por ou de acordo com este Regulamento para
utilizagdo dos passageiros;

(ii) se a aeronave ndo for um hidroavido mas, por for¢a do pardgrafo 18 (8) do presente
Regulamento, for obrigada a transportar tripulagio de voo, tomar todas as medidas
razoéveis para garantir que, antes de a aeronave descolar num voo:

(A)  que deva continuar para 14 da distancia de planagem a partir da terra; ou

(B) durante o qual, em caso de emergéncia durante a descolagem ou durante a
aterragem no destino pretendido ou em qualquer destino alternante similar, se
verifiquem possibilidades razodveis de a aeronave ser forgada a aterrar sobre a
agua,

todos o0s passageiros recebem uma demonstragiio do método de utilizago dos coletes salva-vidas -
para utilizagfio pelos passageiros, exigidos por ou de acordo com o presente: Regulamento,
excepto quando a exigéncia relativa a essa demonstragiio resulte do facto de ser razoavelmente
possivel que a aeronave seja forcada a aterrar na dgua num ou mais dos destinos alternantes
possiveis. Neste caso a demonstracdo s6 tem de ser feita depois de a decisdo de desvio para um
desses destinos ter sido tomada; ‘

(b)
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se a aeronave for um hidroavido, tomar todas as medidas razodveis para garantir que, antes
de a aeronave descolar, todos os passageiros recebem uma demonstragio do método de
utilizacdo do equipamento referido no subparagrafo (2) (@) acima;

antes de a aeronave descolar, e antes de aterrar, ¢ sempre que seja necesséario por razdes de
seguranga operacional, tomar todas as medidas razoaveis para garantir que a tripulagdo da
cabina da aeronave estd devidamente sentada, com o cinto de seguranga ou, se existir, o arnés
de seguranga apettado, e que todas as pessoas transportadas em conformidade com o
paragrafo 18 (8) do presente Regulamento estdo devidamente seguras aos assentos que
devem estar disponiveis no compartimento de passageiros, e que devem estar situados de
forma a permitir que essas pessoas possam facilmente prestar assisténcia aos passageiros;

antes de a aeronave descolar, e antes de aterrar, e sempre que por razdes de turbuléncia ou
de qualquer emergéncia que ocorra durante o voo, considere constituir uma precaucéo
necessaria:

(i) tomar todas as medidas razodveis para garantir que todos os passageiros com dois ou
mais anos de idade estdo devidamente seguros nos seus assentos com cintos de
seguranga (com tira diagonal sobre o ombro, quando seja obrigatéria) ou arneses de
seguranga ¢ que todos os passageiros. com menos de dois anos de idade estdo
devidamente seguros com um dispositivo de restricio de movimentos para criangas; e

(ii) tomar todas as medidas razodveis para garantir que os itens de bagagem do
compartimento de passageiros que, em virtude da dimensdo, peso e natureza considere
necessario serem devidamente seguros, se encontram seguros dentro dos limites da
razoabilidade, e, no caso de uma acronave com capacidade para transportar mais de
30 passageiros sentados, que essas bagagens se encontram acondicionados em espagos
disponiveis para o efeito no compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade
de Aviagdo Civil; '

excepto num caso onde € mantida uma pressdo superior a 700 milibares em todos os

compartimentos de passageiros e tripulagdo ao longo do voo, tomar todas as medidas

razodveis para garantir que: ’

(i) antes de a aeronave atingir o nivel de voo 100, é demonstrado a todos os passageiros o
método de utilizagdo do oxigénio fornecido na aeronave em conformidade com o
estipulado no pardgrafo 12 do presente Regulamento;,



(ii) ao voar acima do nivel de voo 130, todos os passageiros e tripulaciio de cabina sdo
aconselhados a utilizar oxigénio;

(iii) durante qualquer periodo em que a aeronave voe acima do nivel de voo 100, toda a
tripulagdo de voo da aeronave utiliza oxigénio; e

(iv) a tripulagio de cabina deve ser salvaguardada de modo a garantir-se uma probabilidade
razodvel de os seus membros se manterem conscientes durante qualquer descida de
emergéncia que possa ser necessdria em caso de perda de pressurizagio e, para além
disso, devem dispor de meios de protecg¢fio que lhes permitam administrar primeiros
socorros a passageiros durante um voo estabilizado apés uma emergéncia. Os passageiros
devem ser protegidos por dispositivos ou procedimentos operacionais de modo a garantir-
se a probabilidade méxima da sua sobrevivéneia aos efeitos da hipoxia em caso de perda
de pressurizagio.

() enquanto a aeronave estiver em voo,

(i) ndo continuar para além do ponto de replancamento em voo se o combustivel
disponivel a bordo ndo estiver conforme os requisitos estabelecidos na Parte E do
Apéndice Nono;

(ii) garantir continuamente que a quantidade de combustivel disponivel a permanecer a
bordo ndo € inferior ao combustivel necessdrio para prosseguir até um aerédromo ou
local de aterragem onde uma aterragem segura possa ser efectuada com o combustivel
de reserva final ainda a bordo depois da aterragem;

(vi) pedir informagfio sobre atrasos ao Controlo de Trafego Aéreo quando circunstincias

_ imprevistas podem resultar numa aterragem no aerédromo ou local de aterragem de

destino com menos do que o combustivel de reserva. final mais o combustivel

necessario para prosseguir para um aerédromo alternante ou o combustivel necessario
para operar para um aer6dromo isolado;

(vii) informar o Controlo de Trafego Aéreo do estado de combustivel minimo fazendo a
declaragdio MINIMUM FUEL quando, tendo decidido aterrar num aer6dromo ou local
de aterragem especifico, o piloto calcula que qualquer alteragfo a autorizagfio existente
para aquele aerédromo ou local de aterragem pode resultar numa aterragem com menos
combustivel do que o combustivel de reserva final planeado;

Nota: A declaragdo MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que as opgoes
de aerddromos ou locais de aterragem planeados ficaram reduzidas a um aerddromo ou
local de aterragem especifico e que qualquer alteracdo a autorizagdo existente pode
resultar numa aterragem.com menos combustivel do que o combustivel de reserva final
planeado. Esta ndo é uma situagdo de emergéncia mas uma indicaglio de que uma situagdo

de emergéncia é possivel se ocorrer qualquer atraso adicional.

(v) declarar uma situago de emergéncia de combustivel pela transmissio MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o combustivel calculado que € previsivel estar
disponivel na aterragem no aerédromo ou local de aterragem mais perto onde uma
aterragem segura pode ser efectuada € inferior a reserva de combustivel final planeada.

Oficiais de operagdes de voo e despachantes de voo

4. ) Nos termos das disposi¢des do presente paragrafo, o operador de uma aeronave registada em
Macau que possa exigir um método aprovado de supervisfo de voo deve recotrer aos servigos de
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titulares de licengas de oficial de operagdes de voo. Um oficial de operagdes de voo, quando
empregado em conjungdo com um método aprovado de supervisio de voo, deve:

(a) prestar assisténcia ao piloto no comando na preparagdio do voo e prestar as informagdes
relevantes necessarias;

(b) prestar assisténcia ao piloto no comando na preparagio do Plano de voo operacional ¢ do plano
de voo ATS, assinar, se necesséario, e depositar o plano de voo ATS junto da unidade de ATS
apropriada;

(c) . fornecer ao piloto no comando, durante o voo, pelos meios adequados, as informagdes que
possam ser necessarias para a realizagdo do voo em seguranga;

(d notificar a unidade de ATS apropriada quando a posicdo da aeronave nfo puder ser
determinada por uma capacidade de rastreamento de acronaves e tentativas para estabelecer
comunicacfio forem mal sucedidas; e

(e) em caso de emergéncia, dar inicio aos procedimentos delineados no Manual de operagdes
evitando realizar qualquer acgéo que conflitue com os procedimentos do Controlo de Trafego
Aéreo e transmitir ao piloto no comando informagdes relacionadas com a seguranga
operacional que possam ser necessdrias para a condugfo do voo em seguranga, incluindo
informagfo relacionada com alteragdes ao plano de voo que se tornem necessarias durante o
seu decurso;

A Autoridade de Aviagdo Civil pode emitir uma licenga, nas condi¢des que considere adequadas,
para uma pessoa exercer as fungdes de oficial de operagdes de voo, apds ter a garantia de que o
requerente ¢ uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéncia
e aptid3es para tal e, para essa finalidade, o requerente deve fornecer as provas e submeter-se aos
exames ¢ testes que a Autoridade de Aviagéo Civil lhe possa solicitar:

(a) Desde que a Autoridade de Aviacdo Civil nfio conceda uma licenga de oficial de operagdes
de voo a menores de 21 anos de idade;

(b) Desde que o requerente preencha os requisitos estipulados no Apéndice Quarto do presente
Regulamento.

Todas as licencas emitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil que autorizem alguém a exercer
fungdes de Oficial de operagdes de voo devem ser vélidas com o Unico proposito de habilitar o
respectivo titular a desempenhar tarefas de despacho em operagdes de voo e de supervisdo de
VOO0s.

Nos termos do disposto no pardgrafo 59 do presente Regulamento, uma licenga de oficial de
operagdes de voo deve manter-se em vigor pelo periodo indicado na mesma e pode ser renovada
pela Autoridade de Aviagdo Civil, conforme o periodo de renovagdo determinado no Apéndice
Quarto deste Regulamento, se considerar que o requerente é uma pessoa capaz ¢ qualificada,
conforme acima referido.

Um oficial de operagdes de voo ndo deve exercer fung¢Ses a ndo ser que:

(a) Tenha completado satisfatoriamente um curso de formagdo especifico do operador que cubra
todos os componentes especificados no seu método aprovado de controlo e supervisdo das
operagdes de voo especificadas no subparagrafo (2) do paragrafo 75 do presente
Regulamento;
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(b) Tenha feito, nos 12 meses anteriores, pelo menos um voo de qualificagdo no compartimento
dos membros da tripulagio de voo numa acronave sobre qualquer drea para a qual esse
individuo esteja autorizado a exercer supervisdo de voo. O voo deve incluir aterragens no
maior nimero possivel de aerédromos;

(¢) Demonstre ao operador um conhecimento:
(i) Do conteudo do manual de operagdes descrito na Parte A do Apéndice Nono;
(ii) Do equipamento de radio na aeronave utilizada; e
(iii) Do equipamento de navegag@o da aeronave utilizada;

(d) Demonstre ao operador um conhecimento dos pormenores seguintes respeitantes a operagéo
pela qual o oficial é responsavel e as dreas nas quais esse individuo estd autorizado a exercer
supervisio de voo:

@) As condi¢des meteoroldgicas sazonais e as fontes das informagdes meteorolégicas;

(i)  Os efeitos das condi¢des meteorolégicas na recepgdo do radio nas aeronaves
utilizadas; )

(iii)  As peculiaridades e limitagdes de cada sistema de navegagfio que ¢ utilizado pelas
operagdes; €

(iv) - Asinstrugdes de carregamento da acronave;
(e) Demonstre ao operador conhecimento e aptiddes relevantes para as fungdes de despacho;

() Demonstre ao operador ter capacidade para executar as fungdes especificadas no
subparagrafo (1).

Um oficial de operagdes de voo em exercicio de fungdes deve manter uma familiarizagdo
completa com todas as vertentes da operagfo pertinentes as suas fungdes, incluindo
conhecimentos ¢ aptiddes relativas ao desempenho humano.

Um oficial de operagdes de voo ndo deve exercer funges apds 12 meses consecutivos de
auséncia de tais fungdes, excepto se cumprir as condi¢des especificadas no subpardgrafo (5).

Deve concluir-se um Plano de voo operacional para cada voo planeado de transporte aéreo
comercial. O plano de voo operacional deve ser aprovado e assinado pelo piloto no comando e,
quando aplicavel, assinado pelo Oficial de operagdes de voo; uma copia deve ser guardada pelo
operador ou um agente designado ou, se estes procedimentos forem impossiveis, deve ficar com a
autoridade do aerédromo ou local de aterragem ou arquivada num local adequado do ponto de
partida. O Manual de operagdes deve descrever o contetido e utilizagio do Plano de voo operacional.

As instrugdes operacionais que envolvam uma alteragio no plano de voo ATS devem, quando
exequivel, ser coordenadas com a unidade de ATS adequada antes de serem transmitidas a aeronave.
Quando a referida coordenagdo ndo tiver sido possivel, as instrugdes operacionais néio desobrigam o
piloto no comando da responsabilidade de obtengdo da autorizagio adequada de uma unidade de
ATS, se aplicavel, antes de efectuar alteragdes ao plano de voo.

Se uma situagdo de emergéncia que ponha em perigo a seguranga da aeronave ou pessoas se
tornar primeiro conhecida pelo oficial de operagdes de voo, as acgdes realizadas por essa pessoa



nos termos do subparagrafo (1) (d) acima devem incluir, quando necessario, a notificagdo sem
demora das autoridades adequadas a natureza da situagdo ¢ o pedido de assisténcia se necessério.

Operagio de radio na aeronave
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A estagiio de radio de uma aeronave s6 pode ser operada, esteja a aeronave em voo ou ndo, em
conformidade com as condigdes da licenga emitida para essa estagio de acordo com a lei do
Estado ou Regifio onde a aeronave esteja registada ¢ por uma pessoa devidamente licenciada ou
de outra forma autorizada a operar a esta¢do de radio de acordo com a lei.

Sempre que uma aeronave efectue um voo em circunsténcias tais que seja requerido pelo presente
Regulamento que esteja equipada com equipamento de comunicagdo por radio, deve ser mantida
uma vigilancia de radio permanente por um membro da tripulagdo de voo, ouvindo os sinais
transmitidos na frequéncia notificada, ou designada por uma mensagem recebida de uma estagéo
de radio adequada ou aerondutica, para utilizagfo por essa acronave:

Contudo:

(a) avigilancia de radio pode ser descontinuada ou continuada noutra frequéncia desde que uma
mensagem recebida nos termos acima mencionados o permita ou por razdes de seguranga
operacional; e

(b) avigilancia possa ser mantida por um dispositivo instalado na aeronave se:

(i) a estacdo de radio aeronautica adequada tiver sido informada para esse efeito e ndo
tiver levantado qualquer objec¢éo; e '

(i) a estag@io tiver sido notificada ou, no caso de uma estagdo situada fora de Macau,
designada como transmitindo um sinal adequado para esse fim.

A estaglo de rddio numa aeronave ndo deve ser operada de modo a causar interferéncias que
possam prejudicar a eficiéncia das telecomunicagdes acronduticas ou dos servigos de navegagéo
e, em particular, apenas podem ser realizadas emissdes nos seguintes casos:

(@) emissdes de classe e frequéncia utilizadas no momento, em conformidade com a pratica
aerondutica internacional geral, no espago aéreo onde a aeronave voe;

(b) mensagens e sinais de perigo, urgéncia e seguranga operacional, em conformidade com a
prética aerondutica internacional geral;

(¢) mensagens e sinais relacionados com o voo da aeronave, em conformidade com a pratica
aeronautica internacional geral;

(d) mensagens de correspondéncia piblica que possam ser permitidas por ou sob a licenga da
estagdo de radio da aeronave referida no subpardgrafo (1) acima.

Todas as aeronaves registadas em Macau, a voar para fins de transporte aéreo comercial, devem
ter um sistema de intercomunicagdes para utilizagdo por todos os membros da tripulagfo de voo
incluindo microfones de girafa ou de garganta, ndo de tipo manual, para pilotos e engenheiros de
voo (se os houver). Abaixo do nivel/altitude de transi¢do, todos os membros da tripulaggio 'de voo
cujas fungdes obriguem a presenga na cabina de pilotagem devem comunicar através de microfones
de girafa ou de garganta.



Operador de estagéio aerondutica
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Nos termos do disposto neste pardgrafo, uma estagiio de rddio aerondutica apenas pode ser
operada por um operador de estagfio acrondutica devidamente licenciado.

A Autoridade de Aviagfo Civil pode emitir uma licenga nas condi¢cBes que considere adequadas
para que uma pessoa exerca as fungdes de operador de estag@io aerondutica, se considerar que o
requerente ¢ uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéncia
¢ aptiddo para tal e, para essa finalidade, o requerente deve fornecer as provas e submeter-se aos
exames ¢ testes que a Autoridade de Aviag@o Civil lhe possa solicitar:

(@) Desde que a Autoridade de Aviagéo Civil ndo conceda uma licenga de operador de estagdo
aeronautica a menores de 18 anos de idade; \

(b) Os controladores de trafego aéreo devidamente qualificados para exercer essas fungdes pela
Autoridade de Aviagdo Civil, podem ser considerados como tendo reunido os necessarios
requisitos, pelo que ndo necessitam de ter uma licenga de operador de estagiio aerondutica.

(c) Os titulares de licengas de piloto aceites pela Autoridade de Aviagdo Civil podem ser
considerados como tendo reunido os necessarios requisitos, pelo que ndo necessitam de ter
uma licenga de operador de estagfo aeronautica.

Todas as pessoas que devam desempenhar as fungdes de operador de estagdo acrondutica tém de
preencher as condi¢des estabelecidas no Apéndice Quarto a este Regulamento, que especifica os
requisitos para a obtengio, em Macau, de uma licenga de operador de estagfio aerondutica.

Desempenho de comunicagiio, navegacio e vigilincia
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Uma aeronave registada em Macau nfio deve voar salvo se estiver equipada com equipamento de
comunicag¢do, navegagdo e vigilancia nos termos do Apéndice Sexto e seja operada de acordo
com o0s requisitos dos servigos de trafego aéreo.

Uma aeronave registada em Macau nfo deve ser operada num espaco aéreo ou numa rota para os
quais uma especificagdo RCP para comunica¢do baseada no desempenho (PBC) tenha sido
estipulada, salvo se:

(a) estiver equipada com equipamento de comunicagfio que permita que a acronave opere de
acordo com a(s) especifica¢io(des) RCP, e

(b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovac¢do da Autoridade de Aviaggio Civil para
essa operacgdo.

Uma aeronave registada em Macau ndo deve ser operada num espago aéreo ou numa rota para 0s
quais uma especificagdo para navegagio baseada no desempenho (PBN) tenha sido estipulada,
salvo se: '

(a) estiver equipada com equipamento de navegagdo que permita que a aeronave opere de
acordo com a(s) especificagdo(8es) estipulada(s), e

(b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagio especifica da Autoridade de Aviagdo
Civil para essa operagéo.

Uma aeronave registada em Macau ndo deve ser operada num espago aéreo para o qual uma
especificagdo de desempenho de navegag8o minima (MNPS) tenha sido estipulada, salvo se:



(a) estiver equipada com equipamento de navegagfio que permita que a aeronave mantenha a
capacidade de desempenho de navegagfo especificada nos Apéndices Sexto e Décimo
Sexto; e :

(b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagfo da Autoridade de Aviagéo Civil para
essa operagdo. ' '

(&) Uma aeronave registada em Macau ndo deve ser operada num espago aéreo para o qual uma
separacdo vertical reduzida minima (RVSM) tenha sido estipulada, salvo se:

(a) estiver equipada com equipamento de navegag¢dio que permita que a aeronave mantenha a
capacidade de desempenho de navegacio especificada no Apéndice Sexto; e

(b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagdo especifica da Autoridade de Aviagdo
Civil para essa operagéo. :

(6) Uma aeronave registada em Macau ndio deve ser operada num espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificag@io para vigilancia baseada no desempenho (PBS) tenha sido estipulada,
salvo se:

(a) - estiver equipada com equipamento de' vigilancia que permita que a aeronave opere de
acordo com a(s) especificagdo(des) RSP estipulada(s), e

(b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviagdo Civil para
essa operagio.

Utilizagéio de registadores de voo e conservacio de registos

38. (1) Nos termos do paragrafo 58 deste Regulamento, o operador da aeronave ou a pessoa qualificada
referida no pardgrafo 4 (3) deste Regulamento deve, a todo o tempo, preservar:

(a) o registo exigido pelo paragrafo 4 (2) (1), (m), (n) e (o) e pela Escala P do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de pardmetros de voo a transportar num avido; ou '

(b) o registo exigido pelo pardgrafo 4 (2) (1), (w), ¢ (v) e pela Escala P do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de pardmetros de voo a transportar num helicoptero. -

(2) O operador da acronave deve guardar os registos referidos no subpardgrafo (1) acima pelo
periodo de tempo que a Autoridade de Aviagdio Civil possa determinar num determinado caso
particular.

(3)  Osregistadores de voo ndo podem ser desligados durante o tempo de voo.

(4)  Para conservar os registos dos registadores de voo, esses registadores de voo devem ser
" desactivados apés o término do tempo de voo na sequéncia de um acidente ou incidente. Os
registadores de voo nfio devem ser reactivados antes que seja decidida o seu destino como
determinado em conformidade com o Anexo 13.

(5) O piloto no comando e/ou o proprietario/operador devem garantir, tanto quanto possivel, que
quando uma aeronave estiver envolvida num acidente ou incidente, os registos de voo, e se
necessarios os registos associados, sejam preservados e retidos em seguranga até que scja
decidida o seu destino nos termos do Anexo 13. ,
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Devem realizar-se verificagdes operacionais ¢ avaliagGes das gravagdes dos registadores de voo a
fim de garantir a sua operacionalidade continua.

Utilizacéio de pacotes electronicos de voo (EFBs)

38A. (1)

@

O operador de uma aeronave registada em Macau ndio deve permitir a utilizagdo de pacotes
electrénicos de voo a bordo de uma aeronave em voo para fins de transporte aéreo comercial, a
ndo ser com a aprovagdo especifica da autoridade de Aviagdo Civil para o uso operacional das
fungBes do EFBs a serem utilizadas para a operzigﬁo segura da aeronave.

Quando EFBs forem usados a bordo de uma aeronave, o operador de uma aeronave registada em
Macau deve:

(@) garantir que os EFBs ndo afectam o desempenho dos sistemas da aeronave, 0 equipamento
ou a capacidade de operar a aeronave; ‘

(b) garantir que o equipamento EFB e o hardware de instalago associado, incluindo interac¢des
com os sistemas da acronave, se existirem, cumprem os respectivos requisitos de
certificagfo de acronavegabilidade;

(c) avaliar os riscos para a seguranga operacional associado com operagdes suportadas pelas

fungées do EFB;

(d) estabelecer requisitos para a redundincia de informacio (se necessério) cormda ou
apresentada pelas fun¢des do EFB;

(e) garantir que, caso o EFB falhe, a tripulagfio de voo tem informag#o suficiente imediatamente
disponivel para a condugio do voo em seguranga;

() estabelecer e documentar os procedimentos para a gestdo das fungdes do EFB, incluindo
qualquer base de dados que este utilize; ¢

(g) estabelecer e documentar os procedimentos para a utilizagdio, bem como os requisitos de
formag8o para a utiliza¢@o de EFB e fun¢Ges do EFB.

Lancamento de pessoas, animais e objectos

39.
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Os objectos e animais (presos ou ndo a um péra-quedas) ndo devem ser langados, nem o
respectivo langamento deve ser permitido, de uma aeronave em voo de modo que possa colocar
pessoas ou bens em perigo.

Os objectos, animais e pessoas (presos ou ndo a um para-quedas) ndo devem ser langados, nem o
respectivo langamento deve ser permitido, para a superficie a partir de uma aeronave em voo em
Macau:

Contudo este subparagrafo ndo se aplica a descida de pessoas com péra-quedas de uma aeronave
em caso de emergéncia, ou ao langamento de objectos pelo ou com a autoridade do piloto no
comando da aeronave nas seguintes circunstancias:

(a) langamento de objectos com o fim de salvar vidas;

(b) descarga em voo de combustiveis ou outros artigos da acronave em caso de emergéncia;
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(¢) langamento de objectos apenas para efeitos de navegagfio da aeronave em conformidade
com a prética normal ou com este Regulamento;

(d) langamento de objectos para fins de agricultura, horticultura ou saude publica ou como
medida contra condigdes meteoroldgicas ou poluigdo por 6leo, ou para formagdo no
langamento de objectos para qualquer um desses fins, se 0s objectos forem langados com a
permissdo da Autoridade de Aviagéo Civil e em conformidade com quaisquer condigdes sob
as quais essa permissio tenha sido emitida.

Para os fins deste pardgrafo, langamento inclui arremesso e descida.

Nada neste pardgrafo proibe a descida de qualquer pessoa ou animal de um helicoptero para a
superficie, se o Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado para o helicéptero em
questdo, ao abrigo da lei do Estado Contratante onde esta registado, incluir uma dlsposwao
expressa determinando que este pode ser utilizado para esse fim.

Transporte de armas de desporto ou armamento bélico

40. (1)

@

3

Uma aeronave ndo deve transportar qualquer armamento bélico, a ndo ser que:
(a) tal armamento bélico:

(i) tenha recebido uma autorizagfo de 1mportaca0 tempordria em Macau, nos termos da
lei e regulamentos aplicaveis; i
(i)  seja uma arma de defesa transportada por um membro do corpo consular acreditado
em Macau que tenha sido devidamente autorizado nos termos da lei e regulamentos
aplicaveis; :

(iii)  seja equipamento policial, tal como armas de defesa ou dispositivos de restrigio de
movimentos, transportado a bordo por um membro das forgas de seguranga com o
objectivo de assegurar a seguranga da aeronave ou das pessoas a bordo; €

(b) tal armamento bélico sejam transportadas com permissio escrita da Autoridade de Aviagdo ‘
Civil e de acordo com quaisquer condi¢des relacionadas; e : :

(c¢) o piloto no commando da aeronave seja informado por escrito pelo operador antes do inicio
do voo relativamente ao tipo, peso ou quantidade e localizagio de tal armamento bélico a
bordo ou suspenso sob a aeronave ¢ quaisquer condigdes da permissdo da Autoridade de
Aviagdo Civil. '

E ilegal o transporte de armas de desporto ou armamento bélico numa aeronave num
compartimento ou equipamento a que os passageiros tenham acesso, a menos que tal armamento
bélico seja transportado a bordo por um membro das forgas de seguranga com o objectivo de
assegurar a seguranca da aeronave ou das pessoas a bordo.

E ilegal transportar, ter na sua posse ou levar ou fazer com que outrem leve para dentro de uma
aeronave, suspender ou fazer com que outrem suspenda sob a acronave ou entregar ou fazer com
que outrem entregue para transporte a bordo de uma aeronave qualquer arma de desporto ou
armamento bélico, a menos que:

(a) aarma de desporto ou armamento bélico:
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() seja parte da bagabem de porfio de um passageiro na aeronave ou consignada como
carga para ser transportado nessa aeronave;

(i)  seja transportado numa parte da aeronave ou em qualquer equipamento anexado a
acronave inacessivel aos passageiros; ¢

(iii)  no caso de uma arma de fogo, esteja descarregada;

(b) pormenores dessa arma de desporto ou armamento bélico tenham sido fornecidos pelo
passageiro ou pelo expedidor ao operador antes do inicio do voo; e

(¢) o operador tenha consentido no transporte de tal arma de desporto ou armamento bélico na
aeronave.

O disposto no presente pardgrafo ndo é aplicavel a qualquer armamento bélico levado ou
transportado a bordo de uma aeronave registado fora de Macau, se o armamento bélico possa, de
acordo com a lei do Estado ou Regifio onde a acronave se encontre registada, ser levado ou
transportado a bordo com o objectivo de assegurar a seguranga da aeronave ou das pessoas a
bordo. Nesse caso, o operador deve notificar a Autoridade de Aviago Civil com antecedéncia.

Transporte de mercadorias perigosas

41.
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O presente parag1 afo ¢ aplicavel ao operador de uma aeronave quer este esteja ou ndo aprovado
para o transporte de mercadorias perigosas.

Nio devem ser transportadas mercadorias perigosas numa aeronave excepto em conformidade
com o disposto no Apéndice Vigésimo e nas seguintes situagdes:

(a) mercadorias transportadas em conformidade com qualquer regulamentagfo que a Autoridade
de Aviagfo Civil possa emitir para permitir o transporte d¢ mercadorias perigosas em
aeronaves, em termos gerais, ou em aeronaves de qualquer classe especificada nessa
regulamentac?o;

(b) mercadorias transportadas com autorizagdo escrita da Autoridade de Aviaglo Civil e em
conformidade com quaisquer condiges sob as quais essa autorizagdo possa ter sido emitida;

(¢) mercadorias transportadas numa aeronave com o consentimento do operador da mesma com
o fim de garantir a navegagfo adequada ou a seguranca operacional da acronave ou o bem-
estar de qualquer pessoa a bordo; €

(d) mercadorias cujo transporte é permitido nos termos da lei do Estado ou Regifio onde a
aeronave esteja registada, se existit um acordo em vigor para esse Estado ou Regifio
celebrado entre a Regido Administrativa Especial de Macau e o governo desse Estado ou
Regifio, permitindo o transporte de mercadorias perigosas para Macau em aeronaves
registadas nesse Estado ou Regifo.

As mercadorias perigosas cujo transporte numa aeronave ¢ permitido pelo presente Regulamento
nfo devem ser carregadas na aeronave como carga, salvo se:

(a) o expedidor das mercadorias tiver fornecido pormenores, por escrito, ao operador da
aeronave acerca da natureza-das mercadorias e do perigo que possam causar; ¢

() as mercadorias foram devidamente embaladas ¢ o contentor onde estio embaladas estd
devida ¢ claramente marcado e etiquetado de modo a indicar esse perigo & pessoa que
carrega as mercadorias na aeronave.
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O operador de uma aeronave deve:

(a) garantir que os passageiros s@o avisados acerca do tipo de mercadorias que € proibido
transportar a bordo de uma aeronave, quer como bagagem despachada quer como bagagem
de méo;

(b) garantir que a tripulagdo de voo e outros empregados incluindo os seus agentes recebem
informagdes e formagdo que lhes permitam desempenhar as suas fungdes no que respeita ao
transporte de mercadorias perigosas;

{c) submeter a aprovagéo autoridade apropriada do Estado do operador, antes do inicio de
qualquer formagdo relativa ao transporte de mercadorias perigosas, os programas e sumarios
das acgdes de formacgéo; e '

(d) informar o piloto no comando da aeronave, por escrito, logo que possivel ¢ antes do inicio

do voo, da identidade das mercadorias perigosas a bordo da aeronave, dos perigos que
possam causar e do peso ou quantidade das mercadorias.

E ilegal levar ou fazer com que outrem leve para dentro da acronave ou entregar ou fazer com que
outrem enfregue para carregamento numa aeronaves quaisquer mercadorias que saiba ou deva
saber ou suspeite serem mercadorias perigosas.

O operador de uma aeronave deve notificar a Autoridade de Aviagfo Civil, logo que possivel, de
ocorréncias com mercadorias perigosas.

Sempre que ocorra uma ocorréncia com mercadorias perigosas, a Autoridade de Aviago Civil
deve ordenar que se faga uma investigago do modo que entender necessario.

Para os fins de qualquer investigagdo nos termos do subpardgrafo (7) acima, qualquer pessoa
autorizada pela Autoridade de Aviaco Civil para realizar a investigagao pode:

(a) solicitar as pessoas que entender necessérias que respondam a qualquer questdo ou que
fornecam qualquer informagio ou que entreguem qualquer documento, papel ou objecto e
. reter qualquer desses documentos, papéis ¢ objectos até ao término da investigagdo;

(b) ter acesso e examinar qualquer remessa de mercadorias; e
(¢) entrar e inspeccionar qualquer local cujo acesso ou inspecgdo considere necessario.

Este paragrafo € adicional e nfio em derrogagfo ao paragrafo 40.

Método de transporte de pessoas

42.

Ninguém pode estar dentro ou sobre qualquer parte de uma aeronave em voo que ndo seja uma parte
designada para acomodagfio de pessoas ¢, em particular, ninguém deve estar sobre as asas ou trem de
aterragem de uma aeronave.

Contudo, uma pessoa pode ter acesso temporario a:

(a) qualquer parte de uma aeronave a fim de realizar as acgdes necessarias para a seguranga
operacional da aeronave ou de qualquer pessoa ou carga nela transportadas; ou
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qualquer parte de uma aeronave onde se transporte carga ou provisdes, sendo esta uma parte
designada para permitir o acesso de uma pessoa & mesma enquanto a aeronave estd em voo.

Marcagdes de saidas e entradas de emergéncia

43.
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Este pardgrafo aplicar-se a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau.

Sempre que uma aeronave a que este pardgrafo se aplique transporte passageiros, todas as saidas
e portas interiores na acronave devem estar operacionais e, durante a descolagem, atetragem e
qualquer emergéncia, todas essas saidas e portas devem ser mantidas desobstruidas ¢ ndo podem
estar bloqueadas ou trancadas de modo a impedir, estorvar ou atrasar a sua utilizagdo pelos
passageiros:

(@
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Contudo:

uma saida pode estar obstruida por carga caso se trate de uma saida que, em conformidade
com acordos aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil, em termos gerais ou em relagdo a
uma classe de aeronaves ou a uma aeronave em particular, ndo seja necessaria para
utilizagfo por passageiros;

uma porta entre o compartimento da tripulagfio de voo e qualquer compartimento adjacente a
que os passageiros tenham acesso esteja bloqueada ou trancada se o piloto no comando da
aeronave assim o determinar a fim impedir o acesso dos passageiros ao compartimento da
tripulagéo de voo; e

este paragrafo ndo deve aplicar-se a qualquer porta interior que esteja colocada de tal forma
que.ndo impega, estorve ou atrase a saida de passageiros da aeronave numa emergéncia, se
ndo estiver a funcionar devidamente.

Todas as saidas da acronave devem estar marcadas com as palavras, em letras maitsculas,
“EXIT” ou “EMERGENCY EXIT” em lingua inglesa e “H4[C1” ou “B%&:HI1” (conforme o
caso) em lingua chinesa.
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Todas as saidas da aeronave devem estar marcadas com instrugdes em lingua inglesa e
chinesa e com diagramas para indicar a maneira correcta de abrir a saida.

As marcagdes devem estar colocadas perto ou na superficie interior da porta ou outra
cobertura da saida e, se puder ser aberta do exterior da aeronave, na superficie exterior ou
perto dela.

Todas as acronaves a que este pardgrafo se aplique, sendo aeronaves em que a massa
maxima certificada & descolagem exceda os 3600 kg, devem estar marcadas na superficie
exterior da fuselagem com marcagdes que indiquem as areas (referidas neste subparagrafo
como éareas de entrada de emergéncia) que possam, para fins de resgate numa emergéncia,
ser mais pronta e eficazmente penetradas por pessoas do lado de fora da aeronave.

As éreas de entrada de emergéncia devem ter a forma rectangular e ter marcacSes em dngulo
recto de canto (tipo espinha), sendo que cada brago deve ter 9 cm de comprimento ao longo
da face exterior ¢ 3 cm de largura.

Se as marcagdes de canto tiverem mais de 2 m de espagamento entre si, devem inserir-se
linhas intermédias de 9 cm x 3 cm para que nfo fiquem mais de 2 m entre as marcagdes

“adjacentes.
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(d) As palavras “CUT HERE IN EMERGENCY” devem em lingua inglesa e letras maitsculas,
¢ “BRE [EIIHEAE LA EE”, em lingua chinesa, devem estar marcadas no centro de cada drea
de entrada de emergéncia.

Em todos os voos de uma aeronave a que se aplique este parégrafo, sendo uma aeronave com uma
massa méxima certificada & descolagem superior a 5.700 kg, todas as saidas destinadas a
utilizag@io por passageiros numa emergéncia devem estar marcadas no exterior da aeronave por
uma faixa com uma largura superior a 5 cm a contornar a saida.

As marcagdes exigidas por este pardgrafo devem:
(a) ser pintadas ou afixadas por outros meios de caracter igualmente permanente;

(b) ser vermelhas ou amarelas, com excepgdo das marcagdes exigidas pelo subparagrafo (6)
acima, e se a cor do fundo impedir a perceptibilidade das marca¢des vermelhas ou amarelas,
estas devem ser contornadas a branco ou com qualquer outra cor contrastante de modo a
torné-las prontamente visiveis;

(¢) no caso das marcagdes exigidas pelo subpardgrafo (6) acima, ser de uma cor claramente
contrastante com o fundo onde aparecem;

(d) ser mantidas sempre limpas e nfio obscurecidas.

Se uma das saidas, mas nfo mais que uma, da aeronave se tornar inoperante num local onde néo
seja razoavelmente exequivel a sua reparagfio ou substituicfio, nada neste pardgrafo impede essa
aeronave de transportar passageiros até aterrar num local onde a saida possa ser reparada ou
substituida:

Desde que:

(a) o nimero de passageiros transportados ¢ a posi¢io dos assentos que ocupam estejam em
conformidade com os acordos aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil, em relagfio a
essa aeronave em particular ou a uma classe de aeronaves; e

(b) em conformidade com acordos aprovados dessa forma, a saida esteja trancada ou bloqueada,
as palavras “EXIT” ¢ “H4[1” ou “EMERGENCY EXIT” e “B2Z&H![]” estejam cobertas ¢ a
safda esteja marcada por um disco vermelho com um minimo de 23 centimetros de didmetro
atravessado por uma barra branca horizontal com as palavras “NO EXIT”, em letras
maitsculas vermelhas em lingua inglesa, ¢ “IEF9-F3H” em caracteres chineses de cor
vermelha.

Colocagiio em perigo da seguranca operacional de uma aeronave

44.

Ninguém deve colocar em perigo, propositadamente ou por negligéncia, a seguranga operacional de
uma aeronave ou pessoa a bordo, por interferéncia com qualquer membro da tripulagdo de voo da
acronave ou por sabotagem da aeronave ou do respectivo equipamento ou por conduta desordeira ou
qualquer outra forma. '

Colocacfio em perigo da seguranga de quaisquer pessoas ou bens

45,

Ninguém deve causar ou permitir que uma aeronave coloque em perigo, propositadamente ou por
negligéncia, qualquer pessoa ou bem.

Embriaguez e uso de substincias psicoactivas numa aeronave
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Uma pessoa ndo deve entrar nem permanecer numa aeronave em estado de embriaguez.

Uma pessoa ndo deve entrar ou permanecer numa aeronave sob a influéncia de uma droga de tal
forma que lhe prejudique os sentidos.

Ninguém, na qualidade de membro da tripulagfio de qualquer aeronave ou transportado para o
desempenho dessas fungGes deve estar sob a influéncia de bebidas alcoolicas ou drogas.

Os titulares das licengas reguladas por este Regulamento ndo devem ter comportamentos
problemadticos relacionados com o uso de substincias psicoactivas, que possa tornd-los incapazes
de exercer, devidamente e em seguranga, os privilégios das licengas e respectivas qualificagdes.

A Autoridade de Aviagdo Civil deve garantir, tanto quanto possivel, que todos os titulares de
licengas que tenham comportamentos problematicos relacionados com o uso de substincias
psicoactivas sejam identificados e retirados de fungdes criticas para a seguranga operacional.
Apés um tratamento bem sucedido, pode considerar-se o regresso as fungdes criticas para a
seguranga operacional ou, em casos em que nfo seja necessario tratamento, apds cessagdo da
utilizagdo problemaética de substincias e apos determinagfio de que o desempenho continuado das

fungdes por parte dessa pessoa ndo € passivel de por em risco a seguranga operacional.

Fumar numa aeronave

47. (1)
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Devem ser exibidos avisos que indiquem quando ¢ proibido fumar em todas as aeronaves
registadas em Macau de modo a que sejam visiveis a partir de todos os assentos de passageiros.

Ninguém deve fumar em qualquer compartimento de uma aeronave registada em Macau num
momento em que for proibido fumar nesse compartimento por um aviso exibido para esse efeito
pelo ou em nome do piloto no comando da aeronave.

Autoridade do piloto no comando e dos membros da tripulaciio de uma aeronave

48, Todas as pessoas numa aeronave registada em Macau devem cumprir todas as instrugdes legais que o
piloto no comando dessa aeronave possa proferir para garantir a seguranga operacional da aeronave e
das pessoas ou bens transportados na mesma, ou a seguranga operacional, eficiéncia ou regularidade da
navegagio adérea. :

Passageiros clandestinos

49, Ninguém deve ocultar-se para ser transportado numa aeronave sem consentimento do respectivo
operador ou do piloto no comando ou de qualquer outra pessoa habilitada a consentir o seu transporte
na aeronave.



‘Parte V1

RUIDO DA AERONAVE

Certificado de ruido

50.
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Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Por Anexo entende-se o Anexo 16 — Protecgdo ambiental, Volume I — Ruido da aeronave e
quaisquer alteragdes a0 mesmo.

Por Certificado de ruido entende-se um certificado emitido ou validado ou outro documento
aprovado para o efeito, comprovativo de que a aeronave a que diz respeito observa as condigdes
de certifica¢io de ruido aplicaveis e vigentes nesse Estado. '

Esta Parte deve aplicar-se a todas- as aeronaves que descolem ou aterrem em Macau, com
excepedo de aeronaves que voem em conformidade com as Condigdes “A” ou “B” estipuladas
no Apéndice Segundo.

Nenhuma aeronave a que esta Parte se aplique deve descolar ou aterrar em Macau, salvo se:

(a) estiver em vigor um certificado de ruido para essa aeronave que:

(i) se considera ter sido emitido pela Autoridade de Aviagfo Civil segundo o
subparagrafo (4) abaixo;

(i)  tiver sido emitido ou validado por‘um pais que aplique normas que, na opinido da
: Autoridade de Aviagdo Civil, sejam substancialmente equivalentes as do Anexo; ou

(ili)  seja emitido ou validado de acordo com o Anexo; e
(b) forem cumpridas todas as condi¢des segundo as quais o certificado foi emitido.

Sempre que o fabricante de uma acronave para navegagfo aérea tenha incluido no Manual de voo
da aeronave uma declaragio para efeitos de provar que a aeronave:

(a) estd conforme as normas relevantes no que respeita ao ruido da aeronave contidas no
Anexo; ou ’

(b) observa as condigBes padrio relativas ao controlo do ruido da acronave que, na opinido da
Autoridade de Aviagdo Civil, sejam substancialmente equivalentes as do Anexo,

considera-se ter sido emitido um certificado de ruido para essa aeronave, nos termos deste
subparagrafo.

A Autoridade de Aviagdo Civil pode dispensar, totalmente ou segundo as condigBes que
considere adequadas, qualquer aeronave ou pessoa de todas ou algumas das disposigdes
consagradas nesta Parte.



Parte VII

FADIGA DA TRIPULACAO

Aplicacio e interpretagio

51.
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Nos termos do subpardgrafo (2) abaixo, os paragrafos 52 e 53 deste Regulamento devem aplicar-
se a qualquer aeronave registada em Macau que seja:

(a) destinada a voos de transporte aéreo comercial; ou
(b) operada por companhias de transporte aéreo.

Os paragrafos 52 e 53 deste Regulamento ndo se aplicam em relagdo a um voo realizado apenas
para instru¢do de voo ministrada por ou em nome de um clube de aerondutica ou escola de voo ou
por alguém que ndo seja uma companhia de transporte aéreo.

Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Por Tempo de voo, no que respeita a pessoas, entende-se todo o tempo despendido por uma
pessoa numa aeronave (excluindo as aeronaves cuja massa maxima certificada & descolagem néo
exceda os 1.600 kg ¢ que ndo voem para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo),
registada ou ndo em Macau, enquanto a aeronave estiver em voo ¢ a pessoa for nela transportada
como membro da respectiva tripulagéo.

Por Dia entende-se um periodo continuo de 24 horas que se inicia a meia-noite.
Para os fins desta Parte, um helicoptero € considerado como estando em voo a partir do momento

em que, ap6s o embarque da tripulagfio, as pas do respectivo rotor comegam a rodar até ao
momento em que o helicoptero finalmente se imobiliza no final do voo e as pas do rotor param.
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